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La rottura

sul Ie m del differenziale

della Porsche
di Moss-G. Hill,
a 8 chilometri

“ dal traguardo,
ar a ha dato via libera
alla Ferrari « 2400 »

con motore posteriore
di Von Trips-Gendebien.

isogna pensare alle guasi nove-

cento curve in saliscendi che =i

sviluppano nei 72 km. di un
solo giro del = pleoole circuilo delle
Madomie », per capire il valore di
guesta gara e quindi il significato
tutto particolare che acquistano una
vittoria, un ritire o un guasto mec-
canico,

IIna vittoria alla Targa TFlario
non & sminuita neanche se viene
raggiunta fortunosamente per il ce-
dimento sul finale della vettura av-
versaria che sembrava destinata a
vinecere. Perché rientra nello spirito
della Targa il mettere a dura prova
fino alla fine la resistenza delle mac-
chine, senza possibilita di secampo,

Ed & proprio gquello che ¢ successo
quest'anma, rispettande la tradizione
che vuole il risultato sempre incerte
anche contro i pin foacili pronostici.
Infatti la vittoria di Von Trips-Gen-
debien, sulla Ferrari « 2400 s g mo-
tore posteriore, pud essere apparsa
a malti un successo discutibile pro-
prio perché si ¢ realizzata pratica-
mente nell'ultimoe mezzo giro, ap-
pena cloé Ia Porsche « 1700 » di Moss,
che aveva un vantagpio di oltre un
minuto, 81 & fermata per guasto al
differenziale, all'inizio dell'unico ret-
tilineo del percorso, 10 km. circa
prima del trapguardo.

A confermare questa prima impres-
slone di eolpo di forluna ¢'e la classi-
ﬁpa generale che vede, dopo la Ferra-
ri vincitrice, ben guattro Porsche: la
« 1900 » di Bonnier-Gurney al 2° po-
gto, la « 1700 = di Hermann-Barth al
3* posto e due « Gran Turismo » al 6
e T posto.

di Cerda, La Targa Florio ¢
I"'uniea competizione, vale-
vale per il campionato del
mondo costrutiori, che si
dispuil ancora su sbroda.

h La corsa atbraversa il paese




Invece, delle tre Ferrari in gara
quella che ha vinto ha portato a
Hermine la corsa, Infatti la « 2400 » di
‘Hill-Gendebien & stata subito wvit-
ima del circuito (o forse della foga
Undziale di Phil Hill che va poeo
‘daccordo con i percorsi musti) ed
& uscita irrimediabilmente di strada
‘fin dal primo giro. In seguilo a
questo incidente Gendebien ha fatto
coppia con Von Trips ed é stalo anzi
protagonieta di un bellissimo inse-
guimente, quando, dopo aver sosti-
‘tuito 1 tedesco al 4 giro, mentre
questi era in terza posizione con un
ritardo di guasi cingue minuti, in
due giri ha portato la Ferrari al
eomando, tronsitando al 7* passapggio
#on un vantaggio di un minuto sulle

Porzche.

Anche la terza Ferrari, la «<tre
litri» del giovane asso messicano

Rodriguez, ¢ stata eliminata all'ini-
zio per perdite al serbatoio, provos-
cale Indirettamente dalla rottura
delle sospensioni.

Questi elementi farebbero appa-
rire a torto poco meritata la vittoria
della Casa di Maranelle: a torto
perché, come si @ detto, colpi di
scena simili al ritiro di Moss sono
proprio nella natura stessa di guesta
gara.

Lo squadrone Porsche partiva
gonza dubbio largamente favorito
in guanto gqueste vetture, leggere, re-
sistenti, eguilibrate e dotate di [orte
accelerazione pin che di potenza,
erano le pin adatte al percorso tor-
mentato & massacrante della corsa
giciliana,

Questo si era visto chiaramente
anche 'anno seorso con la wvittoria
della Porsche di Bonnier-Hermann
¢ col piazzamento di altre cingue
vetture nei primi dieci postl.

Due anni fa toceo proprio a Von
Trips di fare 'amara esperienza che
& capitata a Moss questa velta. Fu
anch'egli bloccato dalla rottura del
gemiasse della sua Porsche, quando
ormai era a 20 km. dal traguardo e

assaporava il suceesso. Anche i due
guasti s1 somigliano maolto, e questo
& abbastanza significative, perché in-
dicherebbe la difficalta degli organi
di trasmissione di gueste vetture a
soppartare uno sforzo prolungato.

In quella edizione della Targa
nessuna Ferrarl arrivo a fine corsa.

Anche guest'anno non si contava
molto =ulla Ferrarl, benché la nuova
veltura & motore posteriore fosse
da considerare molto pit adatta a
guesto  percorso  diabolico,

La presenza dif Moss poi, che do-
potutto & sempre 1l pia forte. era
un'altra causa di questo scetlicismo.

E del resto quello delle Madonie
era uno dei pochi circuiti che econ-
zentisse alls vetture tedesche di bat-
tere quelle del «<ecavalling rampan-
te », impossibililate a sviluppare qui
tuita la loro potenza.

E invece la vittoria per noi & ve-
nuta proprio nella tana del lupo, tra
l'entusiasmoe e la sorpresa della folla.

Certo, dal punto di vista sportive
& stalo un peccato vedere Moss fer-
marsi & pochi chilometri dal tra-
guardo, dopo che era stato al co-
mando, insieme a G, Hill, per B giri
su 10, Ma la Targa Florio va giudi-
cata anche da un punto di vista
teenico. E per questo secondn aspetto
ha valore il fatto che la vettura di
Moss abbia accusato, rompendao il dif-
ferenziale, a dura lotta sostenuta non
solo con la Ferrari di Trips, ma an-
che con la vettura del compagno di
sgquadra Bonnier. Il quale, avendo
giratn molto forte in prova (se-
gnando i 102,694 sul giro), si vede
che non aveva alcuna intenzione di
starsene in soggezione dictro a Moss.

Daltra parte la vittoria di Trips-
Gendebien e della Ferrari ¢ meritata
per altre e pit importanti ragioni.
11 rabbioso inscguimento finnle, per
esempio, fece pensare a molti che
il pilota tedesco potesse addirittura
recuperare in un solo giro il minuto
di distacco che lo divideva da Maoss.
Da Von Trips. coraggioso e indo-

mabile, ci 51 poteva aspetiare anche
ung impresa di guesto genere; ma
forse era sollanle una sperunza.
Cerlo ¢ che, prima della fne, sa-
rebbe senz'altro riuscilo a  rosic-
chiare parecchi secondi: ce lo dige
fl tempo spettacoloso sul giro di
40°3'2/5 da lui segnato alla media
recard di 107,847, E doveva poi vin-
cere, nel modo che sappiamo, stabi-
lendo il nuovo record assoluto della
ecorsa, alla media oraria di 103,433 |
km.,

La barriera der « 100 alla Targa
Florio & un primate che doveva an-
cora essere raggiunto: la media pin
alta finora era di 96,2680 km/sh, realiz-
zata da Moss-Colling, su Mercedes
« 300 SRL », nel 1955. E gqueslo & un
altro titolo di merito delle nuove Fer-
rari. C'¢ poi anche un'allro fatto da
conriderare: ® cioe che guel distacco
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La Ferrari dei vineitori Von

Gendeblen, che has sta-
|+ anche Il record sul giro
alln media 4i km/h, 107847,

di oltre un minuto tra Ferrari ¢ Por-
sche, era in parte dovuto pratica-
mente ad un difetto di organizza-
zlone o ad un contratlempo. Nel
finale infatti era prevista una sosta
al box per il cambio di guida di
Gendebien con Von Trips ¢ natural-
mente per il rifornimento. E invece
le soste furono due perché Gende-
bien effettud il rifornimento in un
posto volante sul percorso ¢ la vet-
lura dovette pol sostare ancora al
box per il cambio dei piloti.

In quanto ad organizzazione ba-
sterd dire che la Porsche disponeva
perfing di collegamento radio fra
vari punti del circuito, per cui i suoi
piloti polevano essere avvertiti pio
di frequente di cid che avveniva
alle loro spalle e percid controllare
meglio gli avversari. S5i sa quanto
gia difficile basare la corsa su chi sta
dietro. E Moss fu cerlo avvertito con
questo sislema delle evidenti batta-
gliere intenzioni di Von Trips e forse
fu spinto a forzare per paura di es-
sera raggiunio, chiedendn forse trop-
po alla macchina.
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