4 - 11 magglo 1970 L 200 B
settimanale di automobilismo

spedizione in abbonamento postale gruppo Il

1 MANIF[SIII
//// / | GIUNTI B

a un passo
\ dalla F'.1

Nello splendido scenario
della Targa Florio, rigurgi-
tante di folla, un'altra esal-
tante corsa del pilota roma-
no e del suo compagno Vac-
carella con la Ferrari 512 5
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Come si programma il
successo di un «qua-
driciclo» che rilancia
la coppia regina 69
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DALLINVIATO

CERDA - Cuori, quadri, fiori,
icche., 1 quattro « semi» del-
e carte da poker contraddi-
stinguevano le « Porschine »
n. 20, 12, 40 e 36, i quattro as-
si della partita siciliana, che
forse mal come quest'anno la
Casa di Stoccarda aveva pre-
paralo con tanta teutonica
untigliosita. Allo «scartos dei
92 chilometri, tre dei quat-
tro assi sono andati al piatio
del pokerissimo Porsche (cin-
que vittorie di fila nelle ulti
me cingue edizioni). E il ave-
do» di Giunti e Vaccarella con
la loro balena rossa Ferrari,
pesante quasi il doppio, non
ha potuto che arrendersi, do-
po un prestigioso rilancio nel-
la fase centrale della corsa,
al tris delle macchine tede-
sche battezzate 908 Mark 3
come sigla e sbiciclette Grand
Prix» dall'indimenticato cam-
pione Fangio.

Il «cuores Porsche & salta-
v guasi subito. Era la mac-
china del piii ambizioso dei
piloti tedeschi, quell’ Elford
che costituiva forse anche la
unica preoccupazione del clan
controllate  dall’ing.  Pieck
Perché la sua n, 20 non er:
del team Gulf-Porsche di John
Wyer ma della Scuderia Sa-
lisburgo. 1l timore di una lot-
ta in famiglia non se lo na-
scondeva nessurio. Nemmeno
Jo Siffert, che era l'asso di
quadri della squadra, con Red-
man, con i «fiori» Rodriguez-
Kinnunen e i «picches (infat-

11 sono stati ghi ultimi del
ﬂ;ﬂn porschista), Attwood e
egaard,

« Non ho alcuna intenzione
di girare sotto | 34'» mi con-
fido lo svizzero prima del via.
E questo forse nascondeva sia
la sua preoccupazione della
tenuta alla distanza delle
Porsche, i cui timori per la
fragilith del leggerissimo te-
laio risultarono pol infonda-
ti, e sia forse perché Jo non
voleva farsi prendere subito
al laccio della bagarre col Vic.
Forse immaginava che sareb-
be finita con l'abbandono del
partner amico-nemico. Che in-
fatti & andato a volar fuori,
sul terriccio smosso dallo ac-
quazzone mattutino, che ha
preceduto il bel sole della
grande domenica siciliana.

« Sur la glasse — ha detto
Elford — ho perso il control-
lo della macchina». E con
una sospensione rotta & fini-
ta la corsa del «cuores Pors-
che.

Dopo l'impennata di Lar
rousse, che si & voluto vendi-
care dellasspa giubilazione in
favore del non eccezionale
(sui prototipi} Waldegaard, e
la rabbiosa rivelazione di Kin-
nunen — per una volta su que-
ste strade da rallye migliore
del famoso Pedrito Rodriguez
— & scattata l'operazione Sif-
fert-Redman. La coppia regi-
na del 69 ha ritrovato, forse
anche per il ricco piatto dei
3 milioni e quattrocentomila
alla vettura prima classifica-
ta, la carica dell'anno miglio-

re. E ha reagito di forza nel
momento cruciale della gior-
nata Porsche, quando la co-
raggiosa generosith dei due
piloti ferraristi aveva gettato
nello sconforto il box tede-
sco, con l'impennata del pri-
mo posto al sesto giro,

E l'impresa, senza una de-
faillance qualsiasi delle vet-
ture tedesche, anche se esal-
tante appariva impossibile. 1
due rifornimenti in pid, che
volevano dire almeno due mi-
nuti perduti alle pompe dei
boxes dalla Ferrari, sarebbe-
ro stati incolmabili per una
macchina di 860 chili contro
il gquadriciclo- giocattolo di
530 chili, una automobile per
maodo di dire se si pensa che
non aveva nemmeno i fari e
per economizzare il peso ave-
va persino il roll-bar d'allumi-
nio. E dire che questo «acces-
sorios € stato reso obbligato-
rio dal regolamento per assi-
curare un minimo di salvezza
ai piloti nell'eventuale capot-
tamento. Ma i tedeschi con
queste hanno giocato sul filo
del regolamento. Ne hanno al-
lestite sei, quatiro per la cor-
sa ¢ due muletti. Una macchi-
na solo per la Targa, un kart
carrozzato a scarpa, dalla
scocca in_ plastica che pesa
solo 12 chili. Mettete sulla bi-
lancia 18 milioni circa a pro-
totipo e avrete all'incirca lo
stanziamento di 100 milioni di
materiale solo per vincere la
Targa "70.

La Ferrari invece ha spedi-
to laggil la stessa 512 Spider

che percorre guest’anno tutti
i circuiti del mondo. Siano
essi veloci e larghi, che lenti
¢ sinuosi. Forse per questo
Siffert non appariva preoccu-
pato alla vigilia. E non lo ap-
pariva David York, il mana-
ger di Wyer che giurava dopo
le prove:

« Nol possiamo re an-
che in 33'». E lo ha accon-
tentato addirittura gquel Kin-
nunen che sembra si stesse
giocando il posto nel team an-
glotedesco, nonostante le tre
vittorie con Rodriguez, per
ché considerato «poco velo-
ce s,

« Ci mancava che sl mettes-
se ad andar forte anche Kin-
nunens= borbottava Giunti alla
fine dei massacranti 792 chi-
lometri, quando la folla i ap-
plaudi e circondd come i vin-
citori, urlando:

« Dite a Ferrarl che vi dia
nel ‘71 un tre litri prototipo
agile come | Porsche e guesti
tedescaccl la finiranno di ro-
vinarci la Targa con le loro
vittorie! »

Il pubblico aveva palpitato
per i due beniamini, che han-
no dato tutto sulle rampe del-
le Madonie, anche se sintomi
di influenza reumatica non i
avevano certo preparati fisi-
camente alla vigilia.

« La corsa la vinceremo nel
finale » confidava Siffert a un
giornalista amico, quando lo
si vide pur scendere rabbuia-
1o, dﬂPﬂ 1 suol ?rn‘m quattro
giri di turno dalla sgusciante
mini-Porsche. Aveva qualcosa

da dire con i tecnici perché
I'anteriore vibrava nel tor-
mentato tracciato. Ma non sa-
rebbe stato nulla in confronto
con la fatica che avrebbero
dovuto affrontare i ferraristi,
¢ senza dire degli ultimi due
giri quando forse un perno
dello sterzo accusava gioco,
forse per una toccatina in cu-
netta di Vaccarella, lanciato
a tentare di conservare il se-
condo posto, COMPromesso
dall'ultimo arresto ai boxes,

« Mi faceva una rabbia —
diceva Giunti — wvedere gquel
Siffert che guidava senza
scomporsi, tenendo quasi il
volante con due dita, la sua
Porsche mentre lo dovevo
smanicare, agitarmi scompo-
stamente per tenere in tralet-
toria la sciabordante Fer-
rari, che prendeva tutta Ia
strada a ogni curva e con-
trocurva »,

Uno spettacolo comungque,
anche se i cinguecentomila
di Sicilia che si sono atten-
dati sulle pendici delle colli-
ne da Cerda a Collesano a
Campofelice non nascondeva-
no il loro dispetto. Anche per-
ché di fronte alle Porsche,
unicamente la solitaria Ferra-
ri ha retto il confronto, men-
tre le Alfa, tutte K.Q. per in-
cidenti di gara, per fuoristra-
da (e non sono mai andate
al di la del quarto posto)
hanno denunciato il loro tal-

Marcello Sabbatini
CONTINUA A PAGINA 14
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Riuscira

la nostra Ferrari
a ritrovare
qualche altra
affermazione
(CORRIERE COBSE)) (i prestigio”
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hi . atilind Ignazio Giunti (alla gulda) e Ni-
lone di Achille nella stabilita. ;
Anche se piu pesanti delle M@ Ua;'ﬂﬁ"“l::a h“':m’cﬂl'“m l'o-
Porsche, di 200 chili, si sono il g ﬁ e;;“ h '“;t' Eﬁﬁsﬁ' K 3
trovate a mal partite alla di- guito dalla Porsche di LLO

stanza:

aa it aie INel mondlale» TARGA...to Porsche

finire la gara contro un al
berello con la 333 meglio piaz-

w1 consolano Giunti e Vaccarella
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Cosl nemmeno la presenza
del dott, Luraghi, presidents
dell’Alfa Romeo, invitato e
mossiere d'onore (forse giun-
to in Sicilia anche per guar-
darsi da vicino la.. Sicilfiat)
& servito. Non & servito a evi-
tare che nel momento miglic-
re dell’'Alfa la vettura sulla
quale de Adamich stava dan-
do il cambic a Courage, non
perdesse oltre due minuti al
box per un rifornimento an-
dato male, causa la carenza
delle pompe di carburante ai
boxes. E si vide il tranquillo
e cortese signore dai capelli
bianchi che ¢ il presidente Lu-
raghi, arrabbiarsi seriamente
vando il d.s. della Lancia
al box vicino non volle fare
un gesto di cortesia (alla Ca-
sa automobilistica di Stato)
concedendo il sifone della sua
pompa. Fiorio aveva la scu-
sa giusta. In quel momento
le sue GT 1600 stavano gia
conducendo trionfalmente la
propria categoria in assoluto,
preparandos] con Munari alla
conquista del nono posto as
soluto,

La beffa di classifica all'Al-
fa l'avrebbe perd evitata la
vecchia 33 di Alberti e «Jona-
thino » Williams col loro set-
timo piazzamento finale. Una
magra consolazione per la in-
dustria milanese che pur allo
sport  sta dedicando le sue
energie migliori.

m. S.

CERDA Doveva essere una
passeqggiata, per le straordinariz
Porsche 5083 che avevano tut-
te le qualitd per imporsl con fa-
cilita, essendo la Targa Florio
congeniale alle macchine tade-
sche, ed essendo che Il tipo di
yettura che | tedeschi hanno
schierato in questa gara era sta-
to semplicemente studiato e co-
struito soltanto in funzione del
percorso siclliano,

Ad aggiungere alla imposta-
zione teoricamente gia superio-
re di gqueste macchine, un altro
vantaggio rilevante & venuto dal
fatto constatato che le necessi-
ta di rifornimento delle 908-3
sono state ancora inferlorl al
previsto, ed al box Porsche an-
davano dicendo che le loro vet-
ture avrebbero compiuto tre gi-
ri senza rifornirle. In realtd si &
visto che | giri delle Porsche,
coi 120 litri di carburante am-
messi, erano oltre tre & mezzo,
e cosi un rabbocco velocissimo
effattuato al posto fisso di Po-
lizzi ha loro permesso di girare
per quattro volte senza fermarsi
alle tribune di Cerda, perdendo
soltanto qualche secondo a Po-
lizzl.

Coslcché nell’'economia gene-
rale della gara ci sono stati an-
che i due rifornimenti in pib che
la Ferrari ha dovuto effettuare,
ad aumentare |l distacco tra |
logici dominatorl e quelli che
potevano Insidiarll a prezzo di

8 R
LA CLASSIFICA DEL CAMPIONATO
INTERNAZIONALE MARCHE

= | g % g
S| S |88 |3 |8
s B || 8§05
= W oL = [ =
Porsche 9 + 6 + 9 4+ 9 + 8 42
Ferrari 4 + 9 + 2 4+ 6 + 4 25
AlfaRomeo 0 + 4 + 0 + 0 + 0 4
Matra 0 + 2 + 0 4+ 2 + 0O 4
Chevrolet 1 + 0 + 0 + 0 + 0O 1
Coppa Gran Turismo
Porsche 3 + 4 + 0 4+ 9 + 6 22
Chevrolet 9 + 9 + 0 + 0 + O 18
Lancia 0+ 0 + 0 + 0 4+ 9 9
BLMC 1 + 0 + 0 + 0 + 0 1
Alpine 0 + 0 4 0 _# & + 1 1
® La prossima prova del Campionato Marche & la 1000
Km di Spa, in programma il 17 maggic.




da) e quella di Laine-Van Len-
nep ha perso una ruota, finendo
anch'essa al bordl della pista.
Pertd non hanno avuto fortuna
le Alfa Romeo, che sono tutte
finite fuori strada per uscite do-
vute ovviamente alla foga. e che
sono comprensibili, Tuttavia nel
confronto con le avversarie ve-
re esse avevano detto di esse-
re migliorl, e clé pud rappre-
sentare motivo di consolazione
per la casa milanese, per la gua-
le anche stavolta c'era il pre-
sidente Luraghi; Il quale nem-
meno stavolta ha potute vedere
la fortuna dalla sua.

Le prodezze di Hezemans e
soprattutto di Courage, che é
stato il migliore degli alfisti, so-
no state comunque da rilevare
anche se senza risultato con-
creto finale,

Visto che parliamoe di mac-
chine, diclamo anche della bel-
lissima prestazione dinsiems
delle Lancia, che nonostante un
guaio ad una valvola sulla masc-
china di Rattazzi-Anastasio (cha
erano priml di classe ed hanna
terminato adagio) hanno con-
quistato un eccellente nono po-
sto assoluto In classifica gene-
rale, con la vittoria assoluta tra
le granm turismo, logico premio
alle qualita della trazione anta-
riore su un percorso come que-
sto. Tutte lg macchine iscritte
dalla casa torinese hanno ter-
minato la prova, ed & gia mol-
to, ed in pil con questi risul-
tati notevolissiml. Forse dopo
il Rallya di Movara questa Tar-
ga Florio ha definitivamante
cancellato il periodo di = jella =
che aveva colpito la Lancia ne-
gll ultimi tempi.

Quanto ai piloti In luce nella
battaglia di Cerda. eccoci a d.
re di Giunti e Vaccarella, be-
ninteso, come abbiamo gia det-
to; poi di Siffert @ Redman che
hanno continuato a tirare anche

con la macchina che aveva
qualcosa di poco chiaro e
preoccupanta, visto che una

stranissima avaria al treno an-
teriore [ammortizzatori non a
posto?) poteva limitarne ['azio-
ne. Tra gli uomini della Gulf-Par-
sche comunque, stavolta & sta-
to davvero bravissimo e forse
migliore di tutti il finlandese
Kinnunen, che ha marciato mol-
to meglio di Rodriguez il quale
tuttavia ha a sua scusante una
forma influenzale che ['ha col-
pito nei freddi e umidi giorni
della wvigilia, come aveva colpi-
to Giunti e Umberto Maglioli.

Kinnunen ha wveramente tro-
vato alla Targa il suo terreno
ideale, ed ha potuto esprimere

tutte le sue possibilita di stra-
dista, che evidentementz sono
grandl, Ha il placere del prima-
to sul giro, in 33'36" (il prece-
dente era di 3508") e gli ba-
sta a ripagarlo delle prestazioni
relativamente  modeste  delle
corse di Brands Hatch e Se-
bring, ed anche Monza. Abbia-
mo accennato alle prodszze di
Larrousse, Laine, Van Lennep,
che sono stati tra | pld In vista
nelle prime posizioni. Aggiun-
geremo, tra | sminoris, non per
capacith ma per mezzo a dispo-
sizione, Williams, Munari, Ma-
glioli, Pianta.

Le condizioni della corsa, tut-
to sommato, sono state buone,
anche se la partenza & stata
data con un'ora e un guarto di
ritardo perché.. mancavano |
cronometristi, Rimasti intrappo-
lati come nol e come altre mi-
gliaia di persone in un infernale
bailamme di vetture che s &
creato alle porte del percorso.
Una cosa da rabbrividire. Che
perd ha avuto | suoi lati positivi,
poiché quando la partenza a-
vrebbe dovuto essere data sul
circuito sl & scatenato un di-
luvio di acqua e nebbia e for-
se... & stato meglio cosi,

Ci resta da dire della sscon-
da Ferrari In gara, quella di Par-
kes-Muller, che hanno condotto
al ritmo sostenuto degll  altri
due ferraristi, ma che hanno an-
che avuto qualche guaio, con la
necessitd di cambiare delle ruo-
te, troppo danneggiate negli ur-
ti laterall contro | marciapladi.
Tutto questo ha fatto si che la
seconda 512 sla stata dopplata,
ma comunque & arrivata in porto.

Ora. come ara fin troppo fa-
cile prevedere, || Campionato
Mondiale Marche pare proprio
anzitempo finito. Restera alla
Ferrari la possibilita di coglie
re almeno qualche successo
parziale. Per esemplo giad a Spa
tra due settimane, nella Mille
chilometri belga. La tenuta di
strada superiore della 512 ri-
spetto alle Porsche 917 dovreb-
be essere un vantaggio. Baste-
réd che gli equipaggi siano com-
binati in modo logico. Tornerd
Arturo Merzario, che qul alla
Targa era stato = prestato s al-
I'Abarth @ che ha fatto bene,
anche se una avaria al cambio
ha bloccato la sua macchina ai
box per una mezz'ora, taglian-
dolo quindi fuorl totalmente. Po-
trebbe andare benissimo con
Giunti, con Vaccarella messo In-
sieme a Schetty, O qualcosa del
genare. Vedramo.

L A



[a lunga notte

COul sotto, appena atterrato a Punta Raisi ecco il presidente dell'Alfa
dott. Luraghi. Mon sa ancora che dovra arrivare al traguardo a piedi!

CERDA - La Targa Florio ha prodotto il piia colessale in-
gorge che la storia della Sicilin sutomobilistica ricordi.
L= parntecipazione delle pil prestigiose Case automobili-
stiche, In concomitanea con B Lo maggio ¢ con 1] lungo
week-cnd svevano Incoraggiate tantissimi  skelliani, forse
truppi, a prendere la via di Cerda, Cosl sin dal sabato,
nel  primo maeriggio. un interminabile serpentone di
auti sl snodava da Palermo, attraverso l'mutostrada, at-
traverss: la serpentina df Termini fino alle tribune di
Cerda e oltre. Le auocolonne di lizia e carabinleri, le
asmbulanze di servizio, | cronometristi @ moltl commissari
di percorso sono rimasti bloccati per tutia In modte: del
tutte immobili in attesa che la situarione % evolvesse.

Molte auto che erano rimaste senea benzina a forza di
marciare o singhivzze per ore ed wre, ostruivanc Ia
strada, rendendo ancora pid caotico il traffico, 11 risultato
¢ stato che In Targa, invece che alle 8 come sempre, ha
presc il via alle 9.15. Non erang infatti arrivate alcune
delle ambulanre, parecchi cronometristi @ soprattutlo nun
ere arrivate il dotl. Luraghi, presidente donore del Co-
mitale organizzatore il quale, in compagnia del presidente
dells Regione sicilianu, dell’ave. Sansone — « patron = del-
Ie Florio — ¢ di alouni componenti il Comitato organiz-
ralore, dopo avers percorso una scorciaboln « montana s,
ha dovuto affrontare una salutare mn:-ulginta a piedi di
tre chilometri per arrivare in tempo utile a dare i1 via
alle « 512 = di Muller e poi a tutie le alire vetture

A gara conclusa dagli altoparlanti ¢ stato suonalo, men-
tre Siffert ¢ Redman erano incorniciati di alloro ¢ sprue
ravanc champagne sui sottostanti, 1'inno inglese, in onore
di Redman e del concorrente vincitore, la John Wyen
Automotive Ltd. Ma finita la musica si & sentita una voce
annunciare con tono distaccoto: « Adesso dovrebbe venire
traamesse 'inno svizzero v oncre di Siffert, ma poichd
le swe mote riecheggieno guelle dell’inno fmglese won lo
SHONIATT =

L]

Juan Manuel Fangio & stato la = stor = di questa Targa,
in Sicilia dai « Public Relation Men » della Gull,
h# ---T'-.:|=:|".1iiw_m una confortevolissima roulotte dietro 1
box, dove ha ricevuto giornalisti e colleghi
L

Per Vaccarella ha avute parcle di grande stima: « Co-
murgne vada a finire la gara, # vincitore morale & Mino
Portare wn = camion » comte ln 512 se gueste strade ¢ con

queste medie, specie se incalzati dalle Gulf-Porsche, & un
grossissimo merite per il pilota siciliano =,

L]

Al box della Targa Florio ¢'era anche Ping. Rino Min-
grino, patron dell'sutodromo di Pergusa, Mingrino era ve-
nuto per contrattare i pil noti plloti per la = Coppa citth
di Ennas che da quest'anno avra validith internazionale
nella classe dei prototipl fino a Al dinamico organie-
zatore ennese — costretto a passare la notte in auto a
causa del colossale ingorgo suila Pa-Me, premeva in par-
ticolare avere a Pergusa Redman e la Chevron che hanno
marciato a meraviglia nella prima prova svoltasi in Francia,

L]

La Porsche per le sue vetture ha adottato le decorazioni-
beat, Grossi freccioni arancione sul fondo aexurre delle
GullnPorsche, disegni concentrici sulla 908-1 di Elford. In
fine futti ¢ quattro i prototipi tedeschi avevano, come §e-
gnu di riconoscimento, un seme delle carte da gioco fran-
cesl, dipinte sul parafango anteriore sinistro, Cosi Ellord
avevs | cuori, Siffert | quadri, Rodriguez | fiori e per
Attwood c'erano ploche

L'equipaggio della Ferrari aveva avulo una vigilia piut-
tosto travagliata. Giuntl infatti era stato afflitto da una
violenta forma influeneale, che l'mveva costretto a pren-
dere notevoli quantith di sulfamidici, col risultato che il
giorno della gara era s] guarito dal rafreddore, ma deci-
samente git in quanto o forze.

L]

Per Vaccarella le cose non andavano meglio. I1 « presi-
de volante » & stato vittima di una violenta forma reuma-
tica alls nuca, dovuta secondo | maligni ad uno spiffero
del « 512 » che gli procurava violenti dolori. Anche in que-
slo Ccasp ¢ stara adottata una = terapia d'urio = a base di
mossoggl e medicament] forti, ma i risulati sono stati
Inferiori alle aspettative.

[ ]

L'ing. Marelli ha guardato con recchin attenzione, le
nuove « essenziall » Eu]l-?nl'a-_‘hu Mark 3, In partico-
lare ha osservato le soluzioni adottate per il telaio e negli
alleggerimenti. Ma proprio al glovedi, nel corso delle pro-
ve, mentre guardava con attenzione la « vasca » made in
Germany, scorgeva un fotografo intento a fotografario e si
dava alln fuga. Peccati di curlosith!

Giulio Mangano




Sopra, un altro scorcio « intimo » della « Porschina », mentre Her-
rmann e Elford si rilassano. Sotto. Hezemans da strada a Larrousse

12 SIFFERT-REDMAN

40 RODRIGUEZ KINNUNEN
6 VACCAR ELLA-GIUNTI
18 LAINE-VAN LENNEP
36 a‘!.TTWOGDaWALDEGAAIID
26 LARROUSSE-LINS

14 GREGORY-HEZEMANS

403879
_ 410978
_ 40°5470
412175
4022'7
41'06"3

403578

La bandiera si abbassa sulla Porsche di Siffert, vincitrice per la guinta volta consecutiva della Florio

34. TARGA FLORIO - Gara internazio-
nale di welocitd in circuite wvalevole
quale guinta prova del Campionata In
ternazionale Marche. Cerda, 3 maggio
1970.

Classifica Assoluta

1 Siffert-Redman [Porsche D08-3) 6.35
e 30", medis kmh 120,151: 2. Aodriguees-
Kinmuehen [(Porsche 908-3) B6,37'12'5;; 3
Vaccaralla-Glunti [Fearrar 512 5) 6.39'05"
g 2 4 Laina-Ven Lasnsp [Porscha S08)
B428°517°7; 5. Attwood-Waldegaard [Por-
sche D08/3) &45°0176: 6. Muller-Parkes
[Ferrari 512 35) B3G°28™1 & un glro; 7
Albarti-Willlama [Alla Romes I3) 6.46°
026 & wn giro; 9. =« Pam «= GBIl «
(Fiat Abarth 2000) 6.48'16"'2 & un giro;
9. Munari-Moglioli {Lancia Fulvia 1.6}
TO3°3872 8 wun gire; 10, Viegilio-Tars-
mazza [Flat Abarth) 7.0515"5 a un giro
Gire pil weloce 1'11, di Kinnunen [Por-
sche 008-3] in 33'35"" alla media oraria
di 126,571 kbmb [naoveo record sul giro)

GRUPPC 3.4 GRAN TURISMO .
2000 cme

1. Marchiolo-Castro [Porsche] £.40'01"'8

Classe

157 a un giro. 7. Schenetti-Zerbini
[Porsche] 7.02°38"8, a due giri

GRUFPO 5 SPOAT - Classa 1600 cc

i, Francisci-Ballistrari (AR, TZ} 7.097057
o girl, media 80611 2. Glugno-Sutera
[AR. TZ) 6317051, a un giro; 3. Fer-
rar-Valanza (AR, Spider) 638"'04''2. a
i un glro

GAUPPO 13-4 GRAN TURISMO - Classe
1600

1. Munari-Maglioll (Fulvis 1.6] 703382
10 giri, madia 101.847; 2. Restivo--Apa:
chas (Fulvia 1,6) 7. 00°3375, & un girg;
3, Poretti-Benedini (AR, GTA 16) 7.06
22"5, m un giro; 4. Galimberti-« Poker «
[Fulwis 1,6 7.07'D6'0, & uwn gimo; 5
Mirto-Randazzo-Pucei (AR GTA] 642 e
23"'9, s due girl; & Pinto-Ballestrieri
[Fulvia 1,6) 4.57°27"2, a tre giri; 7. Se.
bastiani-Mardini [Lotus] 6.31'14°4, & tre
giri

GRUPPO & SPORT PROTOTIPI
1300

1. Zanotti-Planta (ATS) 6. 25188, 8 gi-
ri, media 89,688; 2. Sgarlata-Marotta
(Lancias TS) 6.27°33°75

- Classe

alrl, i i . A -
Nl T R i T S R
Graub [Forsche) 6.33°'22°°1, & un giro; 5. : ! 2 i
Ganta-Monticona (Porsche] B.42°86'2, a GRUFPO & SPORT PROTOTIFI - Classe
| giro 6. Berruto-Lichersl [Porsche) 653 1000
= L] 'J - L -
Giro per giro: ecco l'altalena dei protagonisti
2 3 4 5 5 7 B 9 10 1
3302 _3543_.':! 350674 364573 352175 34 33 1 34 391 34°51 E- 34 IE T 3495'3
371571 35'56"2 34'57'5  36'08"3 3I6'3IB"Z 36'23"'0 35'32"0 34'55'0  34'09"
a7 4178 3644™2 350572 35'58"1 350672 353674 34'39"0 354476
3-5'25 1 3'.-"_1:1_"! 38330 353768 35MG 313'23"-!1 36'35"3 35'32"?
39491 36'94"'8 3_??_9'5 37°07"8 35;'13"6 35_1_9_ _1 35 15 U 3? as 5
B:FfEE"Q 36136 38558 36'35'8  36'23°'7 .'iﬁ_?_'l"_ﬂ_ 35 11'3__.3?' 25_0
373573 33_1}49 BEH_ 370975 — — — _— — = —

t. Auspa-Pailegrinl [Fiat-Abarth] 6.43°40"
e B, 9 giri, media 96.313; 2. Locatalli-
Gargang [AMS) 7.01.2773; 3. Spataro-
Bruschl (Osca Maseratl) 6.44'24'°9. a 2
giri

GRUPPD
1300

3-4 GRAN TURISMO - Classe
I. = Ao =Glacomini [Alpine R.] 7.03'50"
B 1 8 girl, media 91,733; 2. - Aadec «
Arcowito (Fulvia 1.3) 7.05°38"'6; 3. - Ra-
mon-«Zarimar=  [Fulvia) §35'24" n
wn giro. 4. Mantia-Lo Jacono {Fulvia
1.3) 6.56'03"'4, & un glrm; 5. Ansstasio
Aattazzl (Fulvia 1.3) 7.11°44"4, & un gi-
ro; 6. Cucinotta-Pattl [Fulvia 13) 629
32773 & tra gir

CLASSIFICA PER CLASSE

GRUPPO 8§ SPORT - Classe 5000 cc

1. Vaccare|la-Glunti [Ferrari 512) 638
082, 11 giri, media lkmh 115,071; 2
Mullar-Parkes (Ferrari 512) 8.36'28'%, a
un giro

GRUPPO & SPORT PROTOTIFI -
1. Siftert-Redman [Gulf-Porsche) 635
30, 11 girl, media kmh 120,151 2. Ro-
driguez-Kinnunen (Gulf-Porsche) 6.37'12
e 5. 3 Laine-Van Lennep (Porache] &
44°51"'7T: 4. Attwood-Waldegeard  [Guli-
Porache) 6.45°01"6; 5. Larrousse-lins
(Porsche) 5331677, & due girii &
Chatham-Harvay (MG C) 7011178, atre
girl; 7. Do Adamich-Courage [A.R. 333)
4215178, & quattre gird,

GRUPPO & SPORT PROTOTIPI - Ci. 2000
1. Albert-Williams [AR, 33) 8487026,
10 giri, madia kmh 08352 2. Lo
Piccolo-Calascibatta [Ferrari Dino) 7007
58''7: 3. MWicodemi-Moretti (Porsche] 7
21'23"8: 4. « Cinno «-Barbuscia [Ferra
fi]l 6.50'00"'. a due girl; 5. Negus-Han-
son (Chevron)] 5.31°377°3, a quattro girl

GRUPPC 34 GRAN TUR. - Cl. oltrs 2000
1. Sanson-Parramone [Porache) 6.32°40°
& B, B girl, media kmh B8,011; 2. Haldi
«Mirgge- [Porsche] 5.15'30"9, a un giro

GRUPPO 5 SPORT - Classe 2000 cc

1. = Pam == Gibl « [Fiat Abarth) &.48
16''3, 10 giri, media kmh 105811; 2
Virgilio-Taramazzo (Fiat Abarth) 7.05
15''5; 3, MWicolosl-Bonaccors| [Porschel
6.57'49°6, a due giri. 4, Todaro-« Codo-
nas « [Porsche) 4.55°2876. = tra giri

»

Cl. 3000



CORRIERE CORSE )

DUE FERMATE IN PIU PER LA FERRARI
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SPECIALE

PER AUTOSPRINT

CERDA - Non meno di mezzo milione
di rsone, la maggior rie delle
quali giunte da Palermo alle tribune,
sin dal pomeriggio di sabato, ha mes-
so in crisi l'organirzazione del ser-
vizi logistici e d'emergenza previsii
{¢ non potutl mttuare) da Carabinieri
¢ FPolstrada.  Finalmente la iar-
tenza data dal presidente  dell’Alfa
Romeo dotl. Giuse Luraghi, nella
sua qualith di presidente d'onore del-
lIa M. T o, & alata possibile
soltanto alle 9,15, con un'ora ¢ un
quarto di ritardo. La bandiera trico-
Jore 5% abbassata sulla 5125 Ferrari
privata di Muller, seguita a quindici
secondi  dalla 512 ufficiale condotta
da Vaccarella, Pob, con lo stesso in-
tervallo sono scattate le Porsche 908-3
di Jo Siffert, la 233 di Toine Here-
mans, la 908 di Van Len e Elford,
ln 33 Sport di Alberti,” la Porsche
938 di Larrousse, le Alfa 333 di Cou-
rage ¢ Maglioli, la Porsche di Au-
wood, PAbarth 3000 di Merzario < la
Porsche 908-3 di Kinnunen.

Primo giro - In mottinata ¢ piovu-
to ed & scesa una coltre di nuvole
al di sopra del 300 metri. Ai bivii di
Caltavuture, Polizzi ¢ Collesano lo
asfalte & bagnato ed in certi tratti
c'e anche fanghiglia, la cul presenza
& ovviamente sconosciuta al  pllot.
Ne fanno subito le spess (amare): lo
inglese Vie Elford, la cui Porsche in
un les roving una ruota po-
steriore con relativa sospensione ¢
deve abbandonare dg?o soli 14 chilo-
metri ¢ Umberto Maglioli che tre
chilometri prima subisce la stessa
sorte, all'uscita di Cerda. I due pilo-
1i restano accanto alle loro macching
per impedire ai tifosi di smontarle!

Delle 77 vetture partite (nell’arco di
un gquarte d'ora), sette sl fermano
lunge il rcorso. Le altre cingue
sono la Fiat Abarth 2000 di Guagliar-
do-La Luce (motore), la Jerboa 1300
SP di Wheeler-Davidson (cambio), la
Fiat Abarth 130 di Burzetti-Marini
(motore), la Fulvia 1300 di Chiara.
monie-5 ora ¢ la GTA di Rizro-
Alongl (sospensioni). Lo svizzero Sif-
fert transita per primo davanti al
traguardo dei 72 chilometri, avendo
superato Vaccarella a Campofelice. La
classifica dei tempi vede al comando
il francese Larrousse (40°22"7), Se-

ono tre Porsche (Siffert, Kinnunen,
an Lennep) nello :épuiu di 31M6;
quindi le Alfa 333 di Courage ¢ Heze-
mans ¢ la Ferrari 512 di Vaccarella,
seitima a 46”1, In grave ritardo la
Abarth di Arturo rzario, che si
ferma ai boxes per un’avaria al cam-
bio perdendo altri  preziosi minuti.
Arriva ai boxes « Geros con la
Sanctis 1000 e viene fermato dai com-
missari (squalifica) per aver preso il
via con manovra m spinta.

Secondo giro - Al posto di riforni-
mento della Porsche a Polizzi sl fer-
ma I:cr fare il pieno Jo Siffert ¢ Vac-
carella lo supera ¢ si avvanitaggia.
Ma dietro viaggia come un do
il rally-men francese Gerard Larrous-
se (¥7'26") che conserva saldamente
il comando. Si fermanc intanto e
sport 5000 per il rifornimento ed il
cambio del pilota. Al box della Fer-
rari si perdono solo 31" fino al mo-
mento in cui Glunti mette in moto la
512 per riﬁrund.:n:.‘ ne perdono 1107
al box della Filippinetti dove mentres
Parkes s'lJla.c:iapE: cinture | mecca-
nici provvedono a cambiare la ruota
posteriore destra. Si accentuand | di-
stacchi ma camblano anche le posi-
rioni dei primi: dopo Larrousse ci
song adesso il finlandese Kinnunen
faltro rallvsta) e i1 sorprendente Van
Lennep. Quarto Courage, quinto Sif.
fert, sesto Heremans, settimo Vacca-
rella, ottavo Wa , nono Mul-
ler ¢ decimo Alberti, Mella Sport
i’mtntjga prima la AMS 1000 di Lo-
catelli-Gargano e prima 1'Alfa 33
due litri di Alberti-Williams; nella
Sport fino a 2000 in testa ls Fiat A-
barth di «Pams e =Gibis: nella
Gran Turismo fno a 1600 al comando
le dus HF Fulvia 16 4 Munari e
Ballestrieri. Altri ritirk: la Porsche
411 di = Manuel =Sala, 'Abarth di
Bersano, la Fulvia 5P di Fasce-Trenti
fuscita di strada al bivie Sclafani,

senza conseguenze per il pilota), la
Fulvia GT 13 di Cucinolta-Paiti e
I'Alfa spider 1600 di Semilia-Crescenti
{cambie).

Tergo gire - Uno spettacoloso Leo
Kinnunen si porta in testa alla con-
clusione del terzo passaggio. quando

r primo davanti alle tribune 550

junti con la 512 incalzato da Siffent
che atteso da Redman per i1 cambio
fila diritto, Sosta per Lorrousse (so-
stituite da Lins), per Heremans (sa-
l= sulla 333 Gregory), r Coura
{che lascia il volante a de Adamich).
Prima di ripartire, I'Alfa di de Ada-
mich deve perdere in tutto 2°10°" per
un'assurda difficolth nell‘operazione di
rifornimento. La classifica & questa:
Kinnunen in 1.53°51"2 (media 113,830)
con 11" su Larrousse, " su Van
Lennep, 573 su Hezemans: con -
jori ritardl Siffert, Courage. Glunti,

aldegaard. 1l ritmo ¢ decisamente
sostenuto. S & in attesa della con-
clusione dei cambi e rifornimenti di
tutte le vetture per le prime indica-
zioni, Intanto si ritirn DAbarth di
Ortner (¢ Merzario), Vunica in cor-
sa, per guasto sl cambio. Stessa sor-
te per le Alfa 1600 di Verna-Cosenti-
no e Dell'Oglio-Virgilie
wirto giro - Mobilitazione ai boxes
della Parsche (di John Wyer): arriva-
no in tre, Kinnunen, Siffert ¢ Walde-
ﬁd: dopo il rifornimentoe  salgono
ri . Redman ¢ Attwood. 1 tem-
pi d'intervento risultano superiori a
a:f‘ltl. della Fervari. Il pilota finlan-
51 lamenta per un vistoso Arnos-
samento agli occhi, mentre H baffuto
Siffert dice chisramente che la Pors-
che n. 12 non tiene bene la strada
ed ha problemi di frenata. Con i tre
prototipl tedeschi ancora fermi, passa
{e riprende la corsa ad inseguimento)
Vaccarella, per il suo secondo turno
di guida. Annuncio dell’alt lante:
giro pii veloee 1l 4. di Kinnunen
{ Porsche 91}3-3% in 34575 alla media
di kmh 123,575

Sempre in testa la « barcheita «
della marca di Stoccarda, affidata
adesso o Pedro Rodrigues, in 2,018
487 (116,118 orari} con 1'M" su
quella_di Siffert-Redman e con 1°523
sulla Ferrari 512 di Vaccarella-Giunti.
I due piloti ftliani stanno compien-
do una gara considerevale in rappor-

to al maggior impegno di guida ri-
chiesto dalla cingue litri modeness.
Classiica pressoché immutata: quinta
e ottava Alfa 333, decima [1'Alia
due - litri ivata. Altri  abbandoni:

I'Alfa TZ di sAmphicar=-Barraco {mo-
tore) & 1'ATS di «Sangry-las Fedirico
{cambio). Motevole la_prestazione del-
le due Fulvia HF ufficiali con Mu-
nari-Maglioli e Pinto-Ballestrieri, q_n—
mi con largo margine nella Gran Tu-
riamo 1

Quinte gire - 51 riduce i1 ritardo
delle inseguitrici della Porsche batti-
strada n. { Rodriguez-Kinnunen):
sia la Ferrari che la Porsche di Sif-
fert-Redman racimolano qualche im-
portante secondo a spese di un
driguez che sulla strada (specle guel-
la delle Madonie) dice di non trovar-
i a suwo agio, In bella evidenza la
9051069 di T.uim-\-’an Lennep, salda-
mente in quarta izione. De Ada-
mich con Ia sua Alfa 333 precede di
circa 30" la Porsche di Lins, meno
veloce di Larrousse, Con il caldo che
fa | piloti delle Porsche-spider sono
notevolmente avvantaggiati anche 1pcr
tenuta fisica, Prosegue la stroordina-
ria corsa delle Fulvia HF: Ballestrie-
r-Pinto ¢ Munari-Maglioli sono
equi i pih veloci di tutta la cate-

ria ran Turismo, comprese le
arsche fino o 2000 ¢ oltre 2000

Sesta giro - Sfruttande un pid fa-
vorevole alternarsi delle fermate, ma
sopratiutlo un fetto affistam=nto
dei suoi piloti (Vaccarella e Glunti),
la Fnrrnrr 512 passa a condurre al
passaggio da Collesano anche per un
cedimento di ritmo della Porsche di
Rodriguez. Tempoe totale della cingue
litri modenese 3414573, con 48" sul-
la 9083 di Siffert-Redman ¢ 50 su
Kinnunen-Rodriguez.

Sparisce dalla lotta I'Alfa 333 di
Gregory per un'uscita di strada (sen-
za co nze per |‘americano] nel
corso della salita al bivie di Caltavu-
turo. Dal posto di controllo in pros-



mita di Sclatani apprende che la
= stradale uto in un punto;
a di uwna quarantina di c¢ent-
di diametro & scgnalata da un
< saario con bandiera. Nel pri
mao gito del secondo turne di guida
n Lennep c¢on la 508 ottiene il
pmipo Tecord con MY media 135
224 Intanio, ~ull’'Alfa n. 28 sale
ourage al posto di de Adamich,
ntre Larrousse torna al volante

delia Porsche guidata per tre giri do
Lins. Si ferma la Loncia HF 1.6 d&i
Maglioli: cambia le ruote anteriori ed

pilota (Munari). Segnale di squali-
fica per la vettura n. %2, la Fiar 14
spider di = Von Screbwa = perché il
conduttore ha superato le ire ore ¢
merra di guida contimaata,

Setrimo gire - Riprende la posizio-
n. di testa la Porsche di Siffert-Red-
man con complessive 4.00717"8 (me-
dia 117604}, con 137 solianto sulla
512 di Vaccarelln-Giuntl. Incalrano da
vicino, adesso che sont tornati a gui-
darle Van Lennecp e Kinnunen, le
9083 n. 18 ¢ n. 40 L'Alfa 333 con
de Adamich si porta all'sttacce . ella
Porsche di Attwood, Giro tranguills
ai boxes e lungo il percorso

Ditave gire - 11 tentative offensive
di Cournge mon riesce: lrruente azio-

ne del pilota inglese  provoca  un
fuoristradn al 38, km, tra Scillale ed
il bivie per Catania. Incolume Plers
Courage, sparita dalla scons  della
Torga lultima Alfa ufficiale. Nuova
sosta (prevista) per la Ferrari n. &
scende Ignazio Giunti, con Pocchio
sinistro = gondo = ¢ sale Vaccarella,
per il nono ¢ decimo giro, Ancora

una riprova dells bravura di Giunti
con un giro da 348", il migliore
degli italiani. Regolare ln corss d=lla
517 della Filippinetth: Muller sostituk-
sce Parkes. Laltro rally-man della
Porsche, Waldegaard, prende il postc
di Attwood. Sempre al comando Sif-
fert-Redman (Porschel con 1376 su
Vacearella-Gluntl (Ferrari); un distac-
co non impossibils ma che gia costi
tuisce un rilevante risultato per lo
equipagglo tutto italiano

Nomo gire - Situazione che si ¢ sta-
bilizzata nel corse dei giri precedenti,
e che il nono passaggho non cambia.
Il pit veloce in questa tornata & Sil-
fert. che gira in 3M'51"8. 1l distacco
delln Ferrari al s=condo posto aumen-
ta, anche a causa del ritornimento, <
supera ora il minuto, mentre [a Pors-
che dl Laine - Van Leanep & superata
dalla 908/3 i Rodriguez-Kinnunen,
che ¢ lanciotn allinseguimento della
5125 d=gli italiani

Decime giro - 11 decimo giro & de-
cisivo. Infatti Vaccarella & costretio
ad una sosta al posto di assistenza di
Polizzl, In seguito ad una toccata su
di un marciapieds, Apparentemente
non &i riscontrane anomalie, e le ipo-
tesi Sono O un cuscingilo usurato op-
pure i1 cerchio leggermente ovaliria-
to nell'urto: fatto sta, che la Ferran
5 litri diventa anche pil pesante da
guidare.

Da segnalare anche ln prodesza di
Laine esti, che alla Targa si c
dimostrato pilota di grande valore,
ed & sempre stato pit veloce del com-
pagne Van Lenncp, durante la con-
clusione del penullimo giro, poco pri-
ma del rettllines di Bonfornello, per-
de la ruots anteriore destra, Ebbenc.
ha continuiate su fre roole atenendo
gitte anche nel lungo rettifilo, per ar-
rivare al box neanche tante in -
tardo

Undicesimo gire - Subito prima di
iniziare i loro ultimo giro, mentfe
la Porsche di testa non s ferma, lo
Ferrari di Vaccarella arrviva al box, ¢
Giunti viparte dopo un veloss rifor-
nimento, sufficiente comungue a far-
gli perdere ancora terrena nei con-

frontl dif uno scatenato Kinnunen,
che proprio nel corso dell'undicesimo
giro, alla caccia del secondo posto,
stabilisce 11 nuove record assoluto
della Targa, in 33'36"'0. Dope Varrivo
delia BGE vincitrice, giunge infine
Giuntl, ma pochi secondi dopo la

Ferearl irrompe sul traguardo Kin-
nunen: anche il secondo posto, causa
i tempi di partenza, & perduto ma
con il scamions 512 & come una Vil-
toria

Lino Ceccarelli

| 23 CHE NON HANNO TERMINATO

PILOTA ¢ VETTURA OUANDO __ PERCHE —
= Gero « (D¢ Sanctis] _ l.gio __avvismerto s bpints
Maglioll (Alfe 333) 1. giro fuori_streda 4 km, dopo Corda
Elford (Porsche 508) _t.gire  fuorl strada dopo Cerds
Merzario [Abarth] 1. gira avaris_al cambio, ritiro al 3 (L
Rizzo-Alongl [GTA) — 1. glra nols alla sospensioni B

Gagliardo - La Luce (Simea) 1. giro
Davidson [Jerboa) rotturs camblo
Burzettl-Marini [Abarth) . gire  avaria meccanicas
Chiaramonte-Spatafora (Fulvial 1. gire _ evaria meccanica _

nois_meccaniche

Fasce-Tronti [Fulvia) 2, giro fuori a-lraﬁq'_}g'_lvlo Sglafani __-

= Manuel = - Sala [Porsche) 2. giro noie maccaniche I
Barsano-Schurer (Porsche) 2. giro nole_meccaniche =
Cucinotta-Patti [Fulvial 2. giro _____rotturs dal camiio

Samilia Crescenti [Alfs Sprint) 2. giro_ svaria ol camblo

Verna-Cosentino (Alfa Romen) 3. gire incidents N

Dall*Oglio-Virgilio [GTA] 3. glro noie_meccaniche P
u Sangry-La = - Federies [ATS) 4, gira rotturn del camblo R
Gregory-Hesemans [Alfa 333 3. gire_ fuorl swrada al bivio Sclatani

= Von_Serzawa « (Fiat-Dina) 8. giro gltre 3 ore b di_guids;_squalilicats

Courage - de Adamich [Alfa 333]
Larrousse-Lins (Porsche 808}
Ballestrieri-Pinto (Fulvia 1.6]
Catton-Herwey (MGC]

'_-_:E'._'qlrn fuori_strada 8 Campo Fellce
10. glre rotturs di un giunto dopo Cerda

tamponamento dalla Porsche n. 35

1. giro

Chi fa rispettare i 120 litri
di capienza -serbatoi?

La siorla delle caplenze dei serbatol di carburante delle wvetture probotips © spon
iche come & moto nun debbono essere superiori a 120 litri) & diventata un  grosss

mistera. A Brands Hatwch, come abbiamo documentatn. e stam faiio un scHio oon
rrollo, anche se rtemare incompleto

Per la 1000 chilomerrl italiana, nosostante che | Comimisari tednici  avesssro
fatto capire che il « problema & allo stucdio =, il pon evere allestito il parco-verifiche
vetture alls fine della corta ha roso dnutile anche un certo « verhaling = portaio o
conoscenzs il commissari teemicl i commissari sportivi alle ore 164% ciod alls
fine delln gara vinta dalla Porsche di Rodrigusz

[ guestos verbale monzese risultano delle capienze dei serbatoi del carburante fuis

fuori regolamenta, Boco | odatl che | commissar] tecnici avrebbero scpnalato, desun
dai =« contatori = del rifornimento durante la coma:

Ferraei 3 (Giunti) 122 litrl; Ferrari 2 (Surtees) 12% liri: Ferrarl 1 [Amon) LX7
litri: Ferrari 1 (Ameon) 123 lierl; Ferrari 2 {Surtees) 125 lieri; Porsche 14 [Kelle

aess) 130 litri: Porsche 11 (Piper) 124 lieri; Ferrari 3 (Manfrediniy 128 lhrly Ferrari
4 (Parkes) 124 liami.

E* abbastanzs stupefacenie che dall’elenco munchine proprio le Porsche 917 pro
wgoniste, dalla 7 di Rodrigeer (vittoriosal alla B, alla 9, alla 10, che era pol la
5 litri cifettive dl Elford. A osservarc gl altri datl 't da stupire di quesia 4 lgno-
ranzs = dei commissari tecmici propeio sulle vetture piti da controllare. Perché se ke
Fesrati 512, in sostanga, = shoccwvano s dai 2 e seme lhri, le Porsche N7 ded
o clienti = sono arrivate anche a imbenzinarst di 10 lieri in pil, E allors. anche
« voce s che Il contatore mon fossc effettivamcnte preciso, pet la rapidi del poam
paggio, andrehbe presa col benelicle di inventarbo almepo parzializzatore, Tanto pid
che altre = vool =, molo sttendibili, assicuranc che per csempio la Porsche 917 §
Heei oi Elford sarchie arvivata @ riempirsi addiritara &l 140 Titrd

Eeco perché vogliamo dice brave i commissari della Targa Florip, che senes al
tendere reclami o solleciiarion] hanne effettuato d'ufficio le verifiche dei serbawoi della
macchine vincitrice, fra | commenti schersow-indignati dei tedeschi e qualche batti
becoo dovate alls presenza Hienita irrispettoss dell'ing. Marelll della Ferrarl. Paiche
non & accadute niente, dopo la gars ¢ alla premlarione, & credere che la verifica
cfferuata alle teibune di Cerda non abbia ferto risaltare irregolarith, ma Juesio non
cambis miente del discorso di peima, perché e macchine della Targa crand delle
tre litri, con tra [Taliro ranio poxo tpazbn per Tuttn per cui sarehbe S0 datfietle
mettere qualcoss in pib



Le prove (gia) da

capogiro

VACCARELLA

due volte col brivido

CERDA - Conclusione a tinte glalle della gior-
nata di prove per Uincidente che ha avuto prota-
ponisti Nine Vaccorelln a Masten Gregory. 51 &
trattato di una delle tante collisioni che |a storia
dalla Targa Florio annovera. Appene |'anno scorso,
Nanni Galll con I'Alfa 33 ora stato estromesse dal.
s corfsa par un tamponamento subite dalla Porsche
di Elford, L'inglese accusava a tu par tu Galli di
avergli fatto perdere secondi prezios! alla ricerca
[inutilel di un consistente vantaggio. Leannesimo
opisodio di collisione si & wverificato, come det-
to, In prova. Nino Veccarslla era partito poco pei-
mia delle 14 per « fore 1| tempo « [al terzo tentati-
vol. Sel minutl prima aveva lpsciato | boxes Ma-
stén Gregory con IPAlfa 33 n. 14 raggiunta dalla
Farrari 512 n, & dl Vaccarella sul rattilines di Bon-
tormello, quasi alla fine per |"esattezza, Sentiamo
ades=zo || pilota siclliano:

+ Bapeve di trovarml dl frome un'Alla ma non
sapeve chi la guidasse. Come prima provvedi-
mentc he segnalato la mis presenzas con | fari,
pol he tentato il sorpasso per stabilire le rea.
zionl del pilota, se fosse cloé declso o meno a
darmi strada. Dopo la stazione Gull, un chilome.
tre cirea dopo, c'% una curva veloce & sinistra,
L"Alfa I'ha porcorsa al largo ed fo mi sono sen-
titt  autorizzatc & compiere |'atteso  sorpasso.
Invece in plena curva, Gregory (I'ho saputo do-
pt che era lul)] m'ha stretto, forse per rlpren-
derc In traiettoria, le due macchine rimaste ag-
panciate [ateralmente hanno percorso una  cin-
guantina di metrl prima che I'Alfa 8] mettosse
di traverso, r'impennasse scalando un muretto ed
un terrapleno; pol dal retrovisore non ho wisto
pia nulla, ma ho avuto paurs, tenta davvero: fe-
mave fosse successo qualcosa di serio al pilota,
Mentre ponsavo a questa son glunto ai boxes;
he avvertite subito 1'ing. Forghierl & I'ing. Marelli
dell'incidents prima che loro si complimentasse-
e con me per || tempo realizzato =,

Nino Vaccarella, visiblimente - choccato =, pal-
lido In wolto, veniva accompagnato sottobraccio

finc nell'abitecolo delln sua Fial 1600, dove «i
wolevano una decina di minutl prima che s ri-
prandesse, anche perchd tranquillizzato circa 1'in.
columits di Gregory

Il quale, amppena sceso dalla De Sanctis di
= Goro =, oppariva supereccitato, In prada ad una
crisi nervosa bells o becna. Scapglieva || suo ca-
sco in wn'Alfa 333 & con passo teutonico andava
dal direttore di corsa, D'Anne, por chisdere... la
formale autorizzazione n proceders (con le mani)
nei confronti di Vaccarells. C'ara perd un In-
tervento di Bussinello, d.s. dall’Alfa, & successive-
mento del d.i. della Ferrarl Forghierl, per ridurre
alln ragions I'acceso americano, Gregory diceva

= Vaccarella non pud dire che I'ho tenuto a lun-
ge dietro di me, perché andavamo pressoché alla
stessa volocith, & pol porché non era || momento
pid sicuro por consentirgli |l sorpasso. Capisco
che lul doveva fare Il tempo, ma che ci dovessi

dare di Io... Cor 1 avvenuts ['inci-
dente una sola cosa doveve fare Vaccarella: fer-
marsi! Poteve essers in difficolth, poteve avere
bisogne di un prime soccorso... .

La versiona di Masten Gregory veniva ripresa
da Andrea de Adamich, che ad alta voce rinca-
rava Ia dose:

= Per ricevere gli spplausi del suo pubblico Nino
non poteva perders tempo a fermarsi! Se 'inci.
dente fossa avvenuto per min colpa, jo avrel
rimmngiatc al compimento dell’ impresa per soccor-
rare il pilota colnvolto nel fuarl strada. Tanto
pii. che era in prova... =,

Nine Vaccarella, awvicinato da Bussinello e da
Giunti, confessava che solo un certo panico gih
weva impadito di fermarsi, L'Alfa 333 notural-
mante dopo quel volo non poteva pid essers wti-
lizzatn per la Targa. Tutto || posteriore comple
tamente danpeggiato: cambio spaccato, Sospen-
sionl rotte, telaio evariato

In gara, |'equipaggio Gregory Hezamans ha cor-
B0 B4 un o« muletto = con un nuowve motore

of TARGA

Cose che capitano alla Ta:ga: He-
v=mans ha chiesto un passaggio
a! compagno di scuderia Coura-
ge, che di buon grado lo ospita.
Ma non gli sta insegnando il per-
corso, lo sta solo riportando ai
boxes. Ad ogni buon conto I'olan-
dese tiene in testa il casco..

|

Ecatombe di cerchioni il giovedi

ELFORD - record
con 1l kart-Porsche




L'Alfa Romeo 333 di Masten Gregory, protagonista dell'incidente che leagete qui
sopra. Sotto, il muletto Ferrari 5125 si appresta a lasclare i boxes con Giunti

e ”

CERDA Un ncquazzone sulln parte orientale
del circuito, segnalato alle tribune dalle speaker
della Targa, l'immancabile Proserpio, consiglia
| pitn a ritardare la partenza per i giri di prova,
il giovedl. Il corridoio dei boxes s'intasa e dalla
operazione di sgombero e parchepgio diretta al-
la buona dal commissari (sportivi ¢ non), ven-
gono fuori in pochi

Dalle 940 cominciano le prove, con dieci mi-
nuti di ritarde che non verranno recupzrati, al-
la fine, Indisponendo il de Adamich che con
quatire minuti di ritardo 8'era presentato ol via
el suwo ultimo giro. Tra | primi a partire, San-
dro Munari: su parecchi chilomgiri di bagnato
rinuncia all'avveniura e conclude, in 42735, un
tempo che — tutto sommato — & i sus soddi
sfazione. Farh decisamente meglio pit tardi, Mu.
nari. Pur con la Fulvia HF 16 con pneumatici
quasi senra battistrada (ers In corse un test di
consumo): il suo 40°33" resterh il miglior tempo
di tutta la categoria Gran Turismo, ivi compre-
se¢ le Porsche 911 di 2000 ¢ 2200 cc. L'anno scor-
%0 il campione Qtaliano dei rallves gird in prova
con la « barchettas {con 80 kg, ¢ X CV in
menod In 4043

Ha smesso di piovere, anche se qualche tratto
di circuito lungo la discesa di Collesano cela la
insidin del bagnato. Intanto arriva ai boxes del-
FAutodelts I'Alfa 333 n. 32 di Nanni Galli: nono-
stante un sorpasso difficile (un paracarro ha la-
scialo il segno sulla fancata sinistra e sul cer-
hione della ruota posteriore), il pilota toscano
ha realizzato un otlimo tempo (3715, media
116,788) migliore anche di quello ottenuto da
Ignazio Giunti con In Ferrari 512 (37731"'1),
Conclude §l suo turno Andrea de Adamich, vi-
sibilmente contrariato: chiede subito un collo-
quia con ling. Chiti al quale spiega le cause
lavaria al flo di rinvio del comande dell’acce.
leratore) dell'urto della sua Alfa 333, in frena-
ta, contro un muretto, Dai postl d'infoermazione
lungo 1 72 chilometri del tracciate madonita si
apprende che o Porsche 908 di Laine & ferma,
mentre la 333 di Toine Heremans ha sbhatiuto
con ln ruota posteriore destra, danneggiando il
cerchione, Applausi alle tribune, segno che ar-
riva il pilola di ecasa Nino Vaccarella: 35°20°
(media 122,264, quella record & 122.94%8) I suo
tempo, che per una decina di arrivi resta il
pill basso

Parte Mario Casoni con 'Abarth 3000: un cen
tinaio di metrl, poi la macchina si mette di tra-
verso urtando il posteriore e non pud pia con-
tinuare. Cominciano gli arrivi delle Porsche. La
3T rossa guidata non si sa da chi fa se.
goare un dignitoso 154575, [1 messicano Pedro
Rodriguer dice che il tempo non & suo percheé,
in fondo, le corse su strada mon gli placciono;
dopo un'ora cambierd parere e acceta di buon
grado D'accredito di quel tempo (altrimenti sa-
rebbe rimasto fuori dalla classifica dei migliori)
E* la wolta di Vie Elford: I'inglese eon In
Porsche prototipe-Targa n, 20 & pid veloce di
B'5/10 rispetto a Vaccarelln, e diventa il leader
delle prove con 34°37°°5, (media 124,777, Ai boxes
della Scuderin_ Salzburg si invita Elford a gi-
rare con la 917 4500 cc n. 2, ma ln presiazione
(35'06"8) risulterd inferiore alle attese, ¢ la mae-
china viene accantonata, E' un altro atte della
sfida in famiglia tedesca. Aliro tempo-Porsche
naturalmente di rilieve: l'ottiene Brian Redman
con la 90873 T arrurra, ed & lo stesso simpatico
pilota inglese a dare lannunclo a chi incontra:
3571478

Rientra ol boxes la Ferrarl 512 muletto di

Ignazio Giunti, questa volta picnamente soddi
sfotto  del 35'26', realizzsto  con.. riserva  di
maggior impegno. Meglio di Giuntl fa de Ada
mich. al quale nel secondo giro & andato futle
per il verso giusio: il suo notevele 35'10"'5 wviene
a lungo attribuite dai cronometristi al COMmpa-
gno di guida Courage, prima di un intervenio-
strilfo del d.s. dell'Alfa Bussinello al sovrastan-
te Proserpio. L'inglese Plers Courage non ha bi-
sogno di simili regali e lo dimostra qualche mi-
nute dopo concludendo il sue secondo turno in
35057 (media 123,004) un tempo inferiore @
quelll di de Adamich & di Elford {con la Porsche
917). Seddisfazione piena, quindi, in Casa Alfa
per lequipaggio di punta

Quando mens ce lo s'aspetiava, ecco |'annun-
cio del tempo spettacoloso di Jo Siffert: la sua
Parsche 208/3 ha implegato per fare il giro sol.
tanto 34°10" (media 126439). Silenzlo assolute,
per e dovute riflessioni naturalmente, I « rally-
men = cdelln Porsche sono bravi, non bravissimi:
il Framcese Larrousse con la Porsche 908 della
Scuderia Martini Int, 5% fatto cronometrare in
IIH" contro i 3707 del finlandess Kinnunen
con In Gulf-Porsche ufficiale. Tra gli ulimi o
partire, Umberto Maglioli (primatisia della Tar-
ga con tre vittorie assolute) passato dofinitiva-
mente alla squadra Alfa: a lui non importava il
tempo, se non fosse stato richiesto dal regola.
mento non avrebbe nemmeno girato (da 15 gior-
ni ¢ sul percarso). Il 34°17" di Maglioli va preso
coen il beneficio dell’inventario,

Da segnalare il 357217 di Van Lensnep con una
Porsche 908 (rimessa a posto dopo guasto su-
bito da Laine); il 3708”5 di Heremans con la
33, il 3TIT2 di Attwood con la 908/3 Gulf
Porsche. La Ferrari 5125 delln scuderia elve-
lica Filippineitl non & stata severamente impegna-
ta né da Muller (37'38"8) né da Parkes (39°13"),
anche per un'avaria sofferta nella discesa di Col-
lesano. L°'Abarth tre litri, dopo la disavventura
itata a quella di Casoni, s'® dovuta accon.
tentare di un mediocre 3855 (media 111,008)
spiccato dal pllota-a-prestito (dalla Ferrari} Ar
turo Merzario,

In assenza di champagne Cristiano Ratiazzi ha
salutato il suo 43°39” con ln Lancia Fulvia HF
13 Fagato della Jolly Club con una bottiglia di
vino Corvo Bianco freddissimo. Da pochi gior-
ni In possesso della licenza di seconda catego-
ria, Rattazzl non pensava maj di realizzare il
lior_tempo della sua classe al debutto nella
ga Florio, ¢ come codquipier (di Anastasio)

Alle 1420 parte l'ultima vettura delle prove:
una GTA Alfa. Sul percorso, due concorrenti che
possono  modificare la graduatoria dei  tempi:
I'americano Masten Gregory con 1'Alfa 133 ¢
Nino Vaccarells, partite sei minuti dopo di lui
Il pileta siciliano ragglunge Gregory sul reiti-
lineo &1 Bonfornello, gli sta dietro un chilome
lro ¢ mezzo, poi si crede autorizzato a superar
lo ma l'alire stringe improvvisamente e le vet
ture entranc in colliskc L'Alfa finisce [fuori
strada restande inutilizzabile, la Ferrari, perdu
ti alcuni secondi per il contrattempo conclude
In M9 (media 124,256), Davvero una prodezza
quella di Vaccarella con un macchinons con tan
b cavalli 51, ma molte ingombrante ¢ poco ma-
negeevole (rispetto alle Porsche %08). Poco dopo
roggiunge i boxes Gregory, fuori di sé, grazie
ad un passaggio offertopli da = Gero » sulla sua
De Sanctis

Ta
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o' TARGA
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@ Unn Porsche sfrecciova il prime mag-
gle lungo 11 rettifilo di Bonfornello a 250
all'ors. Un carabiniere di turmo strada-
le, In vide arrivare rabblosa @ tird fuori
la sus paletta. 11 pilota (ledesco] nem-
menc Ic vide, Coragglosamente il milite
salté in salla al suo « Guzzi-Alrone =, &,
¢ 70 all'orn, Inizid |'inseguimento. |
Porsche, Intanto, si ern fermato & un
distributora-bar In fonde al rettilinec. 1
carabinbere arrivé anche lul e vide |8
wetture = incriminata =. Perd dov'era il
proprietarlo Neossuno sapeva nulla, 1
carabiniere minacciava il sequestro. Ma
uns trentina di glovanottl 1§ attornd mon
pranc dellc stesso parere. E, finalmen-
te, il pilota (di cul evitismo || nome)
poté  saltar fuerl dal bar senza pori-
cald...

& Uno, due, tre, guattro, cingus... con

tava Forghierl, |'ingegnere responsabile
dalla atall iacnico Ferrarl che si & visio

Zzanzara

dal box

une freccia, = L'ha voluta Nanni — spiv
pava I'ing. Chinl parché dice di non
rlcordarsi mai da quale parte oocorre
svitarc la ructa per cambiarla... =,

o Dopo le prove la Ferrarl ha montato
del grondi baftl devanti: 'anteriore sc-
cusavns scarsa aderenza, Pol | pileti han-
ne. anche provate la diversith tra gomme
anteriori pld plecole o piG grand|, pre-
ferende alla fine le seconde. perché im-
sonevanc mano fatica di guida.

® Assicura Vaccaralla: « Il 512 & sane'al-
tro potente, pli potente di twite le Fer.
rari che he mal guidato. Perd 01 P. 4
anche se pasante altrettanto, me lo ri-
corda pll manegonevole su questo (rec-
siata.. Con Il §12 & una lotta tenerlo
ir stroda =.

© Umberto Maglioli. almeno por la Tar
gn, ha tatto da collawdatore per la pre-
parazione dolle Alta, E con all altr pi-

Me se¢ ormai le automobifl sl fanno cosi,
bisogne che wttl gli altri imparine! =,

® La partenzas & stata ritardats di un'ora
© un guarto per quella che & ststa una
vers invasione, ad una Targa Florio che
ha battute tutti | record anche della par-
tecipazione del pubblica. Gll organizza.
torl avovano provisto di far pagare mille
lire di biglietto ad ognl wettura, Ma la
congestione del traffico ha consigliato
le polizia stradale addirittura @ non Far
funzionare pia | servizl di  riscossio-
ne. E dire che sono state caleolate co-
me entrate al eirculto, solo da Palermo,
hen TEO00 wetture, clodé diciottomila in
piin dello scorso anno. Moltiplicate mil-

le per TH: cho cifra fa? Esattamenta
guanto, sembra. sia costata la Targa
Flario

e Clarm anche || presidente [dimissio-
norip) della Reglone, & dare il via ri-
tardato, insieme al presidente dell”Alla

Bizze della vigilia

Abarth: (T'orniamo



dello stafl voenico Ferrarl che 81 & visio
in Sicilia il giorno daile prove. Conto-
va | cerchioni = intattl -, « Aggl

guelli del muletto 512 (per la cronsca la
saconda Ferrarl di scorta era la stesss
n, 3 protagonista o Monza) dosremmo
farcela =, concluse con il suo vice Ma-
relll, che & rimasto in Sicilin (da solo)
¢ dirigera le opermzion

@ Molti ragazzotti sicilisnl carcavano al
boxer di Corda il direttore sportiva del-
Ir Farrarl Franco Gozzl, poco simpatics
al = picciotti = sostenitorl di Vaccarella.
Pensato un pc': @ s& avessero letto quel
= cronologice » post Monza [che ripor
tiame nelle pagine precedenti) che &s
solve Vaccarella da molte accuse dopo
Iz 1000 Km italiana? Certo che un rubl
conde giovanotto, Indicato per Gozzl, mon
he gradito troppo lo scherzol...

& Giovanni Marini, con |'intramontabile
Burretti, alla Targa. In prova |l loro
= milling = Abarth ha perso una ruota,
= L'ho ripescata in wn rigagnolo,,. = Con0-
fidava Il Marini = ...Mica potevo lasciar
perdore ottantamiln lirel =. E por corre
ra, poi? = Ah, ho trovato quael signore di
Restivo, Sapeve che aveva una Abarth
similc che non adoperava. Mi ha dato
Ic chiavi del sua garsge @ mi ha detio:
prendi quel che wuol, padrona seilll..
Un signore =,

& Spomacolc Courage. Tultl avevano
qualche problems | piloti Al Chi
voleve e ruote piccole, chi qualle gran-
di. Maglioli poi faceva impazzire con |
rapporti del cambio. Solo lui, Plers, sor
rideva & basta. Per lul tWwito = bono =,
E in tre giri ha fatto il record in prove
dell’Alfs [quartc tempo sssoluto dalls
vigilia) r soll 55 da Siffert!

@ Alla vigilia ricevimento al motel di
Cerda del sindaco, con tanto di fascia
tricalore ai fianchi [coma & placiuta &
Couragel...). Applous] per tutti | plloti
presanti, a nome dei guall ke risposto
Veccaralla, 1l sindsco i suol applausl se
Il & guadagnati quando ha detto: = lo ho
capitc mll'estero cos'de la Targa Florlo,
Quandc mi chiedevano di dov'ero. E ap-
pena sentivano... di Cords, non c'ora
unc straniero che non dicesse: ah, il
paese della Targa Florlo.., =,

@ Sulle 333 per In Targa c'era un crik
superleggero-spociale dell’ing. Chitl. Pe-
ré ol primo esperimento si & rotto, (Co-
8f 8l & rotta o Hezemans la chiave a
tubc per sostituire wuna ruota In prova)l
non si & certi che il erk fosse di be-
rilig...

@ Scomparsi | nomi delle « stelle = sul-

le Alfa 333, In compenso sul parafan
ghl sl leggeva = svitare = seguite da

parazrone oolie AR, £ O QI8 ETLTE 8=
lotl 8i & swiluppatn una polemica tecni-
ca (rientrotal pal per le reote da 177
a mo.

# Party raffinoto nella villa-pensione Hi-
codami, affittats come ognl mnno a Ce-
fola, In sera del primo magglo. = Stel-
la = del rendez.vous era Arturo Merzario.
« Ms % un altro pilota record — ha
presentatc |'aspirante dottore avellinese

al sug dl easa — & Mario Ca-
soni. Detiens in Targa 1| record di “usci-
12" dp jeri; dopo 100 metri dalla par-

tenza - Mario, ancora reattive oer | rim-
brotti di Abarth, sorrideva scido. La mo-
glic Valeria arn invoce felice.

& Porache & Alfa hanno aitrezzato cOme
al solita un ponte radio per |a Targe
LE Ferrorl (das entrambae) ha potuto aftin-
gore natizie (di riflesso)...

& Cristiano Rattazsi (I"unico pilota con
stemma oro e arpento Flat sulla tuta:
¢ corre su Lanciall non stava pid nells
pelle dopo il suo 43' In prova. Combat-
eva || calde con unn bottiglia di lim-
pldissimo Corva blanco.

@ |l presidents del Napoli Ferlaino &
stmto  bocclato alle verifichs, si & pre-
sontatc  ancitutto senza seconda guida
pev la sua Porsche. Ouando ha combi-
nato con Coco, si & sccorto di avere
lasciata (8l Gallla di Milano?] la licenza
Sportivi

& Mike Parkes ha fatto stranl [ovorl ol
pedali della sun 512, Lul dice per pa
regglare |"abitabilits col suo minipartner
Muller. Ma gualche altro dice che c'é
anche qualcosa per renders meno  duro
il lavoro dells sus gamba  infortunata,
Comungue Mike, dopo le prove, ha com-
mantato: - Perh, @ una ligta BsorprEsa
questo 512 qui dentro le Madonie... =.
@ Vaccarglls dette la prime wersiono
della sus « uscitn = a Polizzi col mulet-
ta, sul gquale ho rofto due ruote @ una
sospansione, parlando di una - gomima
afflosciata =

& Tutte le macchine migliori hanno mon-
tatc in Targa le Firestone, Solo la Por-
scho di Elford aveva le Goodyoar.

& Parche riparti ingegner Forghlerl? G
sbbinmo chiesto dopo le prove. = Ma lo
sai che ho da praparare due MONoposto
per Montecario, Pil le cingue litri per
Spa? ». Due o tre monopostol... Il Mau-
rc era gih lontano por... rispondene.

® C'era anche Manue! Fanglo, espressa-
mante invitato dalia Guil [(per conto del-
la Porsche). Ammiratora delle macchine
tedesche anche sa con b Bua vocetta
stridula Juan Mansel ossarvova: » Sono
propric delle bicielatte guasts Porsche.

1arcalo, InEieme Al prasigenie Jdail AlTs
Luraghi, mossiere d'onors, arrivato  pn
che lul in gran ritardo & dopo awer pers
corso aleuni chilometrl a piedi. La pre-
senzn  dell’illustre  parlamentore  reglo-
nale sigillano ha fatio tirare un 308pi-
ro di solllevo agll organizzatorl  cha
finc alla vigllia, in pratica, non avevano
mvuto pagato || mandato di financiameanio
cha annualmente la Regiona siciliana
stanzia per la corsa pid entica del
mondo

@ lgnazio Giunti alla vigilia della corsa
ha fatta 1l piro dalla farmacie di Pa-
lormo por fare incetts di medicine an-
tinflusnzali. = Comungue, con |8 suds-
ta che mi sono preso nal miel wernl di
puida, credo che stavolta |influsnza 1'ho
fatta fuorl anch= senza |‘espirinee = he
confidato alla fine il pilota romano, ac-
caldata ma asbbastanza soddisfatto an-
che se Kinnunen gll ha sofflato il se-
condt posto in extromis.

& L'organizzazione della Targa ha svuts
quest'anno il suo successo, dal sempre
coriese presidents Sansone ad un diret-
tores Al corsa che &1 ha fatto assisters
p portence mai viste cosl precisa & or-
dinate. Merito del doti. D°Anna o merito
anche del collsohi Rizeo, Maongano o
Paiardi se ['Ulficio stampa ha fornito
classificha & getto continue e parfino,
udite udite, | migliorl tempi sul giro
el maggiorl protogonisti., Auguriamoci
che gqualcuno prénda esempio in altre
organizzazioni da ouesti tre glovani =
appassionari colleghi

e Alls Porsche sl sono wissutl momenti
alterni. Grande ouforia nella prima tase
dells gara e sorrisi da un orecchio al-
I'altro  dell'ingegner Piech. Poi, gquan-
de |la Ferrari di Giuenti-Vaccaralla al 6.0
pirc & balzata al comando Improvvisa-
mente & sono sentitl ordinl malto duri,
| sorrisl somo scomparsi o addirittura
sonc statl invitatl | carabinieri per al-
lontanare la gente che, allora, dava fa-
stidio al box. Pol & tormato in tosta
Silferi & In festa in Casa Porsche-Whyer
i filata & fiotti di champagne.

Marcellino

Mella foto in alte, Ortner al vo-
lante dell’Abarth 3 litri con cui
uscira di strada per rottura di un
semiasse. Qul sopra, Casoni, che
ha rotto un portamozzo dopo cen-
to metrl si spiega con Abarth

CERDA - Erane appena le 15 di gie-
vedi 30 aprile. Le prove stavano per
concludersi e nei boxes ¢'era ancora

I'aria pesante per Vincidente Vacca.
rella-Gregory. Anche all’'Abarth erang
preoccupatl.  Perché, mentre s sta-

gliava sempre vicinissima, i alla pri-
ma curva dope | boxes, la tremila
nella guale Casoni, si sapra poi, ave-
va rolfo un poriamoses in lesta-coda,
Ori nOn arrivava pemmeno la on i
gqueltn di Merzario con la quale sta-
va provando Ortner

Pol arrivd Umbertoc Moglioll ¢ dis-
se- o« St, mi pare di averla vista ver-
so Polizzl e arrampicata su prea col-

linerta... » Apriti cielol Herr Aburth,
che era .Flﬁ scure in volto, divenne
livido: = fo va wvia... va wia.. Pariia

mo el stasera per Torine = comin.
cls & borbottare rivolte a Merzario.

Poi si seppe gqualcosa di pib pre-
clse, Ortner aveva rolle un sermias-
s¢, non per colpn sun. Abarth perd
continud a prendersela con Casoni e,
menire unl MECCANICO SUSSUITAYE =
in dwe ore la 42 si meite @ posto..
pensava sul serio di lasciare perde-
re lon Targa. Poi la sera, al telefono,
fu ancora Merzario a far pendere la
bilancia: « Lei i ha chiesro alfa Fer.
rari per correre ¢ lei mi deve far
sarrere = Di malavoglin 1'ing. Abarth
ha fnito per aderire. Ma la macchi-
na di Casoni, niente « Non & ripu-
rabile = ha insistito. Cosi Casoni la
mattinag di sabaws alle 7 ha preso
I'agren per il continente, mentre il
sug (mancato] parner Jonathan Wil
liams ha finilo per trovare posto sul-
le due litri 33 di Alberti,

A studiar bene, la voglin di rinun-
cla Abarth alla vigilin. era da met-
tere in relazlone con | tre minuti
accusati da Merzrio rispetto all’Al-
fa pia veloce.

«fo & la prime valta che vengo
aila Targa — ha detto il filiforme
Arturo — perd credo che col o
cuneo  due  Hird del Mugello  avrei
farro meeglio =

‘oro del RENO



Sopra, la Porsche 908-3 « muletto » in prova con Siffert. L'elvetico ha
spiccato il miglior tempo in prova con la nuova vettura di Stoccarda.

B &

Caro Marcelline, se la Ferran
dovesse vincere la Targa Florio
surebbe davvero un terno ol lotto,
Perché ¢ Maranello banno  facto
di tuete per rendere [affermazio-
ne un sogno protbito, Il campio-
nate mondiale marche ¢ m gio-
co fra due case: la tedesca Por-
sche ¢ U'ttalrana Ferrari, Da una
parte 5t & pensato sin dall'inizio
della stagione alla corsa siciltana,
anacronistica fin che 51 vuole ma
sempre ricca di fascing comte woa
ex bella donma, La Porsche ba
progeflato ¢ cosirLio macchine
speciali, leggerissime, con wmolori
lemeitati a 3000 co e guindi meno
assetati di bemzina, La Ferrari, pur
avendone la  possibilitd, mom  ba
fatte alewunché per presemtarst alla
Targa con le carte in regola. Pri.
ma di tutte & discucibile la dect
sione df mandare umpa sola mac
china o gareggiare ld dove la sele-
zione & tradiziomalmente  durissi-
ma. Poi 55 & presa semplicemente
una sport 5000, le si somo. cam-

biati | rapporti ¢ wvia, sperando
wella buona sorte, Certo, avendo
Vaccarella tn squadra, come
poteva wegargli la possibilicd di cor-
rere mella « sua s Targa?

Ripeto, caro Marcellino, potrei
essere clamorosamente smentito: le
nuove Porsche 3000 potrebbero ri-
velarsi troppe leggere e delicate
per le strade delle Madanie, po-
trebbero pagare lo scotto del de-
butto. La Ferrari potrebbe cogliere
una clamorosa affermazione, ma i
jense del mio discorso non cam-
biercbbe, Fa parie della nostra
mentalita . confidare nella  buona
sorte, ma lo = stellowe » non bril-
la sempre ¢ a comando. Una vit-
toria della Ferrars nella cinguan-
taguattresima Targae Florto riequi-
librerebbe la sitwazione nel cam-
plonato mondiale marche, ma non
mti conpincerebbe sulla bontd dei
programmi fecmict e sportive della
casa di Maranello. Alla Ferrari di
matort di 3000 ce 12 ne imtendo-
no parecchio: mon credi, Marcelli-

no, che sarebbe stato molto pei
compeiitive un fre litri sistertato
su un ftelaio che avrebbe potuto es-
sere guello rinforzate del 2000 cam-
pione enropeo  della montagna o
guello, allegperito, di un profoti.
po del 19697 Fra altro, su queste
macchime di 3000 cc, la Ferrari
dovrd tormarci: nom sarebbe stato
utile wn programma che prevedes-
se sin d'ora macchine che fra non
molto dovranmo battersi per i -
tolo mondiale?

Neppure U'Alfa Romeo, wscita
pinttoste male da Monza, 5i é de-
dicata con  particolare attenzione
alla Targa Florio: le macchine so-
no sempre quelle, | miglioramenti
procedono  lemtissimamente, L'uni-
co vantaggio che le Alfa Romeo
hamno mei confronti delle Porsche
¢ guello di mon estere debuttanii
e di aver dimosiralo wna cerla
robustezza che le nuwove tre litri
tedesche devorno ancora far vedere,
Si, perché fo somo del parere che
se in questa Targa Florio st do-



