Spettabile Autosprint,

siamo un gruppo di amici di Lugo, tifosi della Porsche.
Abbiamo acquistato il n. 17 del vostro giornale, dopo la
1000 Km di Monza, ed abbiamo constatato ancora una
volta la vostra antisportivita. Volevamo gia scrivere l'an-
no scorso quando pubblicaste in prima pagina la foto di
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ci anche alla gara di Brands Hatch, metteste in prima pa-
gina la foto dell’Alfa. Nel numero di Monza, anche all’in-
terno avete peccato di « ferrarite ». Pensiamo che ci sa-
rebbe stata bene almeno la Porsche n. 7 di Rodriguez-

Kinnunen.

In riferimento alle foto giganti che voi inserite, vi chie-
diamo perché non vendete anche quelle della Porsche.

Un gruppo di Porschisti di Lugo

Solitamente non rispondiamo alle lettere non firmate, ma faccia-
mo una eccezione per questa dei « porschisti » lughesi perché ci
sembra che ci offra la possibilitad, rispondendo ad essa, di mettere
in chiaro concetti validi, in senso generale, per tutti coloro che ci
accusano di parzialita. Sappiamo per lunga esperienza che basta sbi-
lanciare un poco i servizi verso un « colore », perché subito i tifosi
dell’altro « colore » si avventino su AUTOSPRINT accusandolo di po-
ca spurtlvl cIi por hiettivita.

Fra lal By -3 su una precisazione che abbiamo gia
fattu., » petere: le foto a colori (e quindi anche
la ,ﬂop 8sate» con almeno una settimana
di antic i | : 880.di selezione e di stam-
pa. Quindi & i gits '} Ifa. quando ha
vinto la Porsche »; : %‘?& : anche
per la loro qualita tecnica c
siamo sapere come andra la gara.
Ma purtroppo non & la regola. Altrlrnanti sare _
lizzare un... tredici al Totocalcio ogni settimana. .y
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Dopmla‘Targa. non ci sembra proprio di poter venire accusati-di

parzialita nei confronti delle vetture tedesche. | nostri servizi non
riportano che lodi per le nuove « vetturette » di Stoccarda. Non vo-
gliamoéper questo dire che le altre gare la Porsche le ha vinte per
caso: ma ci riteniamo nel giusto quando riferiamo anche delle bana-
lita che a volte fermano le vetture di casa nostra, che non hanno

niente a che fare con la « sfortuna » da voi invocata nei riguardi di
Siffert ed Elford a Monza.

‘Infine, non & certo a caso che riportiamo questa lettera proprio in
queste pagine: questo servizio sulla Porsche, ed il fotocolor a dop-

pia pagina, valgono piu di ogni discorso per rispondere ai nostri
anonimi « nemici ».
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La PORSCHE come la FERRARI
sfoggia i' Cayaflino Rampante.
Anche . origini sono diverse,
i'emb: . 0 stesso, cioé quel-
lc del grande asso dell’aviazione
tedesca, nella guerra del 14, von
Richtofen. La Casa tedesca lo ha
fatto suo. Ma il simbolo, quan-
do il grande aviatore fu abbattu-
to dal nostro Baracca, pas 1l-
la carlinga dell'italiano. Fu \a-
dre di Baracca ad accon re
poi a Enzo Ferrari, grande 1mi-
ratore dell’eroe .scomparso, a

disegnare lo stemma famoso an-
che sulle sue vetture da corsa

La prima vettura el mar-
chio” Porsche venne costruita
nel 1948. Fu montata in una
piccola fabbrica presa in af-
fitto nhei pressi di Stoccarda
e gli uomini responsabili era-
no un tecnico «veteranoy, il

prof. Ferdinand Porsche, suo
figlio lcny e una dozzina di
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mali, il progetto originale con-
sisteva nella costruzione di
una versiop= sportiva della
Volkswagers e lp, nuova arri-
vata lo era, ma “anche parec-
chio di pit ®’anno seguente
apparve al Salone di Ginevra
e gli ordini cominciarono a
plovere, a un ritmo che nep-
pure i Porsche avevano pre-
vVisto.

La « 356 », cosi si chiama-
va, sara stata la prima vettura
ad essere venduta col nome
Porsche, ma non era certa-
mente il primo veicolo creato
dalla fertile fantasia del suo
progettista. La carriera del
professor Porsche risaliva in-
fatti agli inizi del secolo, quan-
do egli costrui una vettura
elettrica, la Lohner-Porsche.
Dopo entrod alla Austro-Daim-
ler e, alla fine della prima
guerra mondiale, alla Daim-
ler tedesca. Negli anni trenta

8= Porsche inaugurd uno studio
Btliprogetti a Stoccarda.

" Le vetture progettate da

UI'SChE erano tutte caratte-

b rizzate dalle alte prestazioni e

non € quindi sorprendente che,
quando la Germania si portd

in lizza p~~ ">minare le corse,
gia n= i « anni trenta »,
gli s " sto di progetta-
re ur da Grand Prix.
P 0 l'incarico con

.10 e nacque [’Auto
Umon una delle vetture pil
veloci e paurose mai viste in
pista. Non tutte le creazioni

Dopo il poker in Sicilia

(con il titolo mondiale

Marche 70 g1a (. sl in

tasca

questo Servizio

panorama & d obbligo

Ferry Porsche, & ancora il capo
della ditta, anche se ormai ni-
poti e generi (come I'ing. Piech,
che ha sposato la figlia) han-

no molte «leve» in mano

Porsche erano pero altrettan-
to mostri minacciosi, infatti
pit o meno all’epoca quando
venivano costruite le prime
Auto Union il professore ri-
cevette l'incarico di progetta-
re la « vettura del popolo »
cioe¢ la Volkswagen.

Porsche mori nel 1951 e
lo sostitui il figlio, -‘che ha
ereditato buona parte — o
forse anche pii — del genio
tecnico del padre. Ormai una
Porsche aveva gia partecipa-
to a un avvenimento interna-
zionale, nel 1950, quando il
principe Furstenberg, il con-
te Betckheim e il conte Har-
denbery corsero nel Rallye del
Sole di Mezzanotte in Svezia
e vinsero la classe 1100

Fra il 1958 e il 1962 le
Porsche parteciparono alle

corse di Gran Premio, vincen-
done due: il G.P. del Sud
Africa, con Moss e il G.P. di
Francia con Gurney. Da ollo-
ra 1 successi sono stati troppi
per poterli elencare, soprattut-

to in gare di salita, in ra]lyes
e in _corse di duratﬂ Fra i pri-

mi dudlu Ldlllplﬂl]d[l europel ‘\

“della 1 mﬂntagna i piloti Pors-
che ne vinsero ben nove e
Mitter, il conduttore ufficiale
della Casa, fece-cose mai fat-
te da nessuno prima, aggiu-
dicandosi il titolo per tre an-
ni consecutivi. Dopo due an-
ni di secondi posti, la Pors-
che nel 1969 vinse il titolo
nel mondiale marche, ma in
questo campionato il suo pit
bell’exploit ¢ torse stato quel-
lo di Daytona nel 1968, quan-
do tre Porsche tagliarono il
traguardo affiancate e questo
su un territorio don, .ato dal-
le Ford. Del resto anche il
1970 sta segnando un anno
felicissimo per la Casa tede-
sca nel campionato marche, e
finora nessuno sembra in gra-
do di contrastarle il passo an-
che se l'ultima patola non -
detta: e nel mondo delle cor-
se tutto pud succedere.

La Florio, vittoriosamente
conclusa per la Porsche la
scorsa settimana, ha sempre
rappresentato un felice terre-
no di conquiste per la Casa
di Stoccarda. Nel 1956 una
vettura pilotata da Maglioli e
da von Hanstein vinse una
gara molto dura e negli anni
seguenti le vittorie tedesche
diventarono ben nove. Quan-
to ai rallyes, successi altret-
tanto numerosi, ma 1 piu gran-
di furono senza dubbio il
«Montecarlo» del 1968 vinto
da Elford e Stone e quello
del 1968, appannaggio di
Waldegaard e Helmer.



La 908-3 & stata la vera sorpresa della Targa '70. Anche se gia la
si era vista nelle settimane precedenti, il nuovo «kart» da 3 litri, visto
da vicino, ha stupito tutti. Qui sotto la vettura della Salzburg, pilotata
da Elford, mentre a destra, schierate, prima del via, le tre della Gulf
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Le macchine ’'70 9174500 917-5000 908 MK 2 908 MK 3 911/Rallye 914/6

Motore 12 cil. boxer raffreddato ad aria 8 cil. boxer raffreddato ad aria 6 cil. boxer raffreddato ad aria
.alesaggio/corsa it _ 6 85x66 85x67,5 85x66 85x66 ; 80x66
;:ilindratﬂ 4494 4890 : 2997 2247 o1 1991 i
potenza/giri 560/8300 580/8500 350/8400 400/850{; g 240/7800 E 220/7800 &
aimentazione = | Iniezione indiretta Bosch con elementi in doppia fila * | bue Weber triplo corpo
Wais g telaio in acciaio speciale tubolare | cerozzeria sutoportante
;;s_ﬁensinnim“ b hHLlote indipend_enti a_ guide u_l.';i;que e tirantiﬂ longitudinali. Ammortizzatori coassiali A ruote indipendenti con barre di torsione
a molle elicoidali

sterzo a cremagliera rapporto 1:12,6 rapp. 16,5 ; rapp. 17,8
freni E -A disco con ‘f.;.c:mandn idrauﬁ;a;—circuitu sdﬂb;f;to. modulatore di frenata posteriore
ruote diametro 15''x10,5" ant. e 15" post. W.t;'!mi-émetm 15"x9" ant. e 12" o 15" post. diametro 15"'x6" ;} 7" ant. e 7" 0 9" post.
camb_i_u;.. e s s L o S .-d.a 4.;_5.-ma.rée . et .a.S -’.ﬁ_arce e i e é. : marce DR
carrozzeria o2 G In materia; sintetico, incnllat; al telaio tubolare | I in acciaio autoportante
passo 2300 2300 | 2300 2300(?) o 2268 5 2450
carreggiata ant./post. s 1526/1533 1486/1454 1374/1355 1377/1427

- I;;sﬂ i E oS S 320 e i _600 S S .5:20 - 340. = 330 ..... =
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CONTINUAZ. DA PAGINA 23

Il passato e il presente dei direttori

sportivi. Huschke VON HANSTEIN, noto
in tutte le piste del mondo e direttore
sportivo della Porsche per anni, ora si
dedica alle vendite di Porsche e VW
anche se non,di rado lo si continua a
vedere sulle plste Rico STEINEMANN,
il giovane successore, attualmente es-

sendo la squadra passata nelle mani di

John Wyer, pit che da direttore corse
funge da P.R. per

la Casa tedesca.
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Joseph SIFFERT

e nato a rriburgo nel 1936. Prima
di correre in automobile si fece
onore con le moto, mettendosi in
luce nelle gare del TT all'isola
di Man, e diventando campione
svizzero della 350 nel 1959,

Siffert passd esclusivamente al-
le quattro ruote nel 1960, pi-
lotando una Lotus di sua pro-
prieta in una gara di Formula
Junior a Monza. Dopo cinque
corse la vendette e comprd una
Lotus 20 per |la stagione 1961,
ottenendo una serie di succes-
si che gli fecero condividere il
titolo di campione europeo di
Formula Junior con Tony Maggs.
L'anno seguente corse in F.1
con una Lotus quattro cilindri,
con debutto a Pau ove si piaz-
z0 settimo.

Con la Lotus di Walker etten-
ne la sua prima vittoria di gran
premio al G.P. d'Inghilterra del
1968. Per la Porsche ha vinto nel
1968 la 24 Ore di Daytona, la 12
Ore di Sebring, la 1000 Km del
Nurburgring e il G.P. d'Austria.
Nel 1969 si aggiudico la BOAC, la
1000 Km di Monza, le corse di
Spa, del Nurburgring e di Watkins
Glen. Quest'anno la Targa Florio

soltanto finora. Vive tuttora a Fri-

burgo, ove possiede UR garage

ed & concessionario della Pors-

che. E separato dalla moglie.
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Brian REDMAN

e nato nel 1937 a Colne, nel
Lancashire. Non dimostra i suoi
trentadue anni, anzi molti stu-
piscono nel venire a sapere che
corre da tanto tempo. Inizido nel
1959 in una gara su un aero-
partc dello Yorkshire, con una
Merris Minor Traveller con com-

pressore, per quanto strano pos-
Sa suonare.

Fra il 1959 e il 1965 Redman
vinse oltre cinquanta premi in

corse, sprints, gare in salita e
cosi via. Nel 1964 un proprie-
tario di garage gli affido una Ja-
guar E per correre e su quin-
dici partecipazioni la vettura ot-
tenne tredici vittorie e un se-
condo posto, ritirandosi una
volta. Passato alla F.1 nel 1968,

Redman entro nella squadra
Cooper dove si fece onore ar-

rivando terzo nel G.P. di Spa-
gna. In seguito rimase grave-

mente ferito nel G.P. del Bel-

gio. Entro alla Porsche all’inizio
del 1969, pilotando poi con Sif-
fert la vettura che vinse cinque

prove del campionato. Sposato,
ha due figli. Quando non corre

lavora nell'impresa familiare,
una catena di drogherie. Gli pia-

¢e il nuete e parteeipa a «seram:

bles» in motocicletta, cioé una
specie di motocross.

Pedro RODR!GUEZ

che ha 30 anni, era gia campio-
ne messicano di moto a quin-
dici e lirruenza che lo distin-
gueva allora non I'ha mai abban-
donato, forse troppa perché non
si contano le «uscite» del fo-
coso messicano. Passato alle
automobili gareggido con Jaguar
e Porsche e dopo due anni tra-
scorsi all'Accademia Militare, si
dedico alle vetture sport, pilo-
tando Ferrari con il fratello Ri-

cardo, che mori in un incidente
nel 1962. Dopo un anno d'inat-

tivita, conseguenza delle insi-
stenze familiari, Pedro fu ripre-
so dalla passione e nel 1967 tor-
nd in pista nella squadra Coo-

per di F.1 vincendo il G.P. del
Sud Africa e classificandosi set-
timo nel campionato del mon-
do. Nel 1968 passo alla BRM
ma in complesso in questi an-

~ni non si & messo particolar-

mente in luce, fino a questo ini-
zio di stagione 1970 in cui Si
direbbe che, dominata forse con
la saggezza degli anni, la «vio-
lenza» che lo distingueva, & pro-
tagonista di una felicissima sta-
gione nel campionato Marche.
Ha vinto con Kinnunen tre gare
sulle einque sveltesi (la 24 Ore
Daytona e le 1000 Km di Brands
Hatch e Monza).
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Cilindro piu cilindro meno

ogni motore ha |a sua candela
Magneti Marell

costruita su misura per ottenere
'ottimo di potenza e di rendimento
INn ogni condizione d’'uso.

CANDELE MAGNETI MARELLI UNA SCELTA
RESPONSABILE PER LA VITA DEL MOTORE

Leo KINNUNEN

non piu tardi dello scorso anno,

veniva definito da chi bazzica-
va le corse scandinave, quale
« stellina nascente del nord ».
Infatti questo giovanissimo pi-
lota era praticamente ignoto e
comincio a mettersi in luce in
rallyes e gare di F.3, aiutato
dalla protezione del miliardario
playboy finlandese, Wihuri, pro-
prietario del circuito di Keimo-
la. Il passo & stato breve e la
Porsche, avendo visto la «stof-
fan, se lo & accaparrato. Come
inizio non c'é male, e le vittorie
a fianco di Rodriguez nell’attua-
le campionato del mondo, han-
no gia quasi tramutato la «stel-
lina» in astro nascente. lronia,
menire Kinnunen si fa una re-
putazione sempre migliore, al
suo «paese» € minacciato da un
rivale da tenere d’occhio, Laine.

ALQUATI

Applicazioni speciali per auto

CAMILLO ALQUATI
a UDINE
Marangone Giorgio
Viale Ferriere 11
a PISTOIA
Emporio Auto Industria
Via Maccalle

Galvators. Galbasibetta
Via Pipltnnn Federico 66

non fa differenza



