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DAL NOSTRO INVIATO

CERDA - E finita come le logiche
attese della vigilia volevano, La
Porsche ha dominato letteralmente
il campo dei sessantaguattro par
tenti e ha vinto con tutta facilita,
controllando a piacimento inesl-
atenti avversari che mai hanno
messo in pericolo le sue grandis-
sime possibilita di successo,

Ha vinto una vettura granturi-
smo, la 904 di fresca presentazio-
ne, affidata a un equipaggio al gua-
le i pronostici della vigilia davano
solamente il ruolo di comprimari,
Giir il cappello davanti all'impresa
di Pucci e di Colin Davis, ma non
si pud sottacere il fatto che la lo-
ro & stata una marcia regolaristica
anche se ad andatura sostenuta.
Innegabilmente hanno giocato a lo-
ro favore il ritiro di ben tre Pors-
che, che avewvann largamente do-
minato nella fase iniziale e in quel-
la centrale della corsa, & il fatto
che Pucci, siciliano con larghissi-
mi quarti di nobiltd, e Colin Davis
domiciliato nell’lsala da un decen-
nio, conoscevano a perfezione il
tracialo, Pucci, & non sembri una

PORSCHE

904

alles

Una granturismo
ha vinto la Targa Florio




« boutade » del dopocorsa, & pro-
prietario di vasti appezzamenti di
lerrenu proprio sulle colline che
circondano il tracciato delle Ma-
donie e per andare in campagna,
durante il week-and, corre una pic
cala Florio tutta personale.

Conoscenza perfetta del percor-
so: fattore di grande importanza
per ottenere un successo soprat-
tutto se abbinato alle garanzie tec-
niche non indifferenti offerte dalla
Porsche, Dieci vetture il barone von
Hanstein aveva iscritto alla corsa:
quattro sono arrivate nel primi die-
¢l posti e due addirittura nel priml
due posti. Con quall pilati? Senza
campioni di grido e di razza. Non
giad con Bonnier, non tanto con Ma-
glioli o con il Barth « europeo » del-
la montagna, bensi con guattro bra-
vl e semplici conduttori. Non vo-
gliamo sottovalutare gli innegabili
meriti di Pucci, di Colin Davis, di
Balzarinl & di Linge, ma non pos-
siamo esimerci da uns constata-
zione evidentissima: con una di
quelle Porsche avrebbe vinto qual-
sigsl bravo pilota, qualsiasi pilota
che fosse venuto sulle strade del-
la «Targa= seriamenta intenzionato
ad oftenere un risnltatn positivo

Le Porsche granturismo sono vet-
ture eccezionall, dall'slevato ren-
dimento e soprattutto dalla perfet-
ta tenuta di strada, vetture che ahb-
hinano ad eccellenti doti di stabi-
lita e di assetto anche innegabili
capacita velocisliche.

La guarantottesima Targa Florio
non poteva avere un vincitore pid
meritevole. Nessun'altra vettura &
stata mai in lizza per |'assoluto.
Le Ford Cobra, considerate alla vi-
gilia come le avversarie pit temi-
kli & come le uniche che potessero
imporsi alle vetture tedesche, han-
no deluso l'attesa. Il erollo & stato
completo e totale, senza alcuna at-
tenuante, nonostante il grande spie-
gamento di womini e di mezzi in-
ducesse a credere il conlrariv. Gli
americani hanno compiuto progres-
si notevolissimi e la loro organiz-
zazione, metodica e precisa, lascia
credere che indubbiamente, un
giorno o l'altro, troveranno la con-
sacrazione della gloria. Oooi perd
sono lontani, molto lontani dalle
posizioni dell'industria europea e di
quella italiana in particolare, ¢ la
loro smania di successo pud su-
scitare conseguenze simili a quel-
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le siciliane. Shelby ha presentato
alla « Targa » cinque macchine, o
meglio cingue mostri in fatto di
potenza e di accelerazione: vettu-
re in grado di oftenere sul rettili
neo di Bonfornello risultati sensa-
zionall, ma completamente inadat-
te a un exploit di resistenza e di
tenuta guale si richiede invece alla
vettura camplone.

Gli evidenti sguilibri palesati dal-
la partecipazione americana sono
lorse derivati dal segno della fret-
ta & dell’ambizione immediata. Car-

'DAN GURNEY {A.G. Cobra-Ford)
roll Shelby, un uvmo che gli sporti-
v ricordano come vincitore a Le
Mans su un'Aston Martin, ha fatto
uit buon lavoro ma & ancora lonta-
no dall’aver creato una vettura i-
deale. Ci arriverad. Per 1 momento
I'"America ha ancora tutto da im-
parare dall'Europa. Se ci fossero
state |e Ferrari ufficiali, la sconfit-
ta delle Ford avrebbe assunto pro-
gorzion! anche maggiorl. Ferrarl,
comungue, pur disertando in Sici-
lia — ed & stata una defezione do-
lorusa — ha trovato modo di piaz-
- zare una vettura-cliente davanti al-
lo schisramento americano e di
guadagnare altri punti preziosi per
il challenge mondiale marche che,
molto probabilmente, anche que-
st’anno, fard suo,

Diremo di piu: Ferrari & stato vi-
einissimo al successo con il GTD
condotto da Guichet e Facetti. Se-
condl assoluti a metd cursa — alle
spalle di Bulgari-Grana — | due
conduttori hanno pol dovuto abban-
donare nol momento cruciale quan-
do la lorc posizione era senza
dubbio da preferirsi a quella di
Pueci - Conlin Davis per il trionfo
finale. I GTO non & quindi vettura

del tutto superata su gueste strade
e suU quest] circuiti; & senza dub-
bio una vettura ingombrante e che
i piloti devono tenere a freno sen-
za mai poter liberare tutti i cavall]
di potenza che possiede; una vet-
tura perd ancora valida, che lasce-
rd il posto solo dopo IMavvenuta
omologazione del tipo Le Mans, il
solo In grado di engliere la prezio-
sa e pesante eredita dei GTO.

E inoltre doveroso softolineare
la vitalita palesata anche da al-
tri costruttori di casa, molti dei
quali ancora riluttanti a conside-
rare 'opportunita di un ritorno uffi-
ciale alle corse ma senza dubblo
« convertiti = all'utilith delle corse
stesze e alla loro funzione. Le due
Giulia tubolare Zagato scmiufficia-
li, hanno dimostrato una vitalita ec-
cezionale a riconferma delle inne-
gahili doti di una vettura che noi
italiani riscopriamo oggi dimenti-
cando i notevolissimi successi di
ieri. 1] fatto di aver piazzato due
vetture nei priml cingue posti del-
la classifica assoluta costituisce
un titelo di altissime merito para-
gonablle, considerata la minor po-
tenza della Giulia TZ rispetto allg
Porsche. sd un vero e proprio
aUCGEAS0.

Apprezzatissimo lo sforzo del
la Lancia con le vetture dell'HF
Squadra Corse. Bosato ha prepa-
rato due prototipi che, migliorati
e perfezionati, non tarderanno ad
ottenere risultati di alto valore. Le
vetture, al loro debutto internazio-
nale, hanno confermato la validita
dell'impostazione tecnica e la vi-
talita sorprendente dei motorl di
serie (quelli della Flavia da un li-
tro e ottg) da cui sono direttamen-
te derivate. Una riprova si ha scor-
rendo | cronologici ufficiall e leg-
gendo il tempo segnato dalla vet-
tura affidata a Cella - Trautmann:
guinta assoluta alla guarta tornata
di corsa, quindi arrostita sotto |l
sale di Sicilia. Fra un mese o due
al massimo, si potrd dire una pa-
rola definitiva su queste macchine
che hanno gid chiaramente antici-
pato la serieta degli intendimenti
di una scuderia che si riallaccia
direttamente agli epici anni dello
squadrone Lancia.

All'appuntamento con il traguar-
do sono mancate le Abarth: come
si voleva dimostrare, la due litn &

una veftura eccezionale sotto |l
profilo potenza, ma ancora incom-
pleta per molti altri versl. L'esa-
sperazione della potenza, ¢ il con-
tinuo incremento di cavalli ottenu-
to al banco da Abarth, non sono mo-
tivo sufficiente per raggiungere vit-
torie di rilievo. I problema del te-
laic & della tenuta di strada sono
fattori non meno essenziali e de-
terminanti. Per questo riteniamo
urgente una diversa impostazione
tecnica del telaio della vettura, al
fine di poter versmenle utilizzare
le elevate doti di un motore eccel-
lente, evitando che guasti banall e
difficoltd di guida su strade tormen-
tate possanc depennare dalle pro-
babilita di successo vetture nate
con la esclusiva funzione corsa-
iola. Un successo comungue I'A-
barth I'ha ottenuto nella classe sino
a 1300 con la vittoria dei client
Laureati & Ridolfi davanti a uno
stuolo di Giulistta SZ.

Hanno debuttato le ATS. Final-
mente al via con due vetture senii-
ufficiali, ancora imperfette dal pun-
to di vista della messa a punto.
Bloccote da banslitd, o comunque
da fattori di secondaria importan-
za, le ATS hanno superato il diffi-
cile = muro del silenzio » intrapren-
dendo il cammino lore pii consono.
La vettura esiste in potenza ed &
una sorprendente realtd. Le pros-
sime corse costituiranno il test
migliore per un giudizio tecnico og-
gi forzosamente vincolato a quelli
che sarebhero atati | probabili ri-
sultati ottenutl.

La nostra industria, comungus,
non ha recitoto un ruolo di zem.
plice comprimaria ed anche [|'as-
senza di Ferrari ha avuto ripercus-
sioni di limitata portata. Nello
schieramento generale delle Case
nostrane mancava la Fiat, ma que-
sto & un discorso troppo lungo e
difficile per essers affrontato ora.
CQuando la Flat deciderd di inte-
ressarsi alle corse capird quanto
tempu ha perduto € quanto ne sta
perdendo. L'offensiva estera & un
campanello d'allarme e la vittoria
delle Porache rapproscenta una ri-
prova della serietd con cui l'indu-
stria straniera guarda alle corse.
L'insagnamento di questa Florio en-
stituisca un monito, o meglio un
incentivo per tutti.

ADOLFO ROSSONI
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SPEGIALE PER AUTOSPRINT

CERDA - «Come vi siete piazzati?»
ci chiesero gli amici alla fine della
corsa, ma dopo aver saputo del no-
stro ritiro all'inizio del sesto giro,
con gesto di sussieqgo la discussio-
ne fini li e si parld daltro. Tutto era
diventato irrilevante e secondario,
Irrilevanti 2 dimenticati ormai tut-
te le traversie, le levatacce, | ri-
schi delle prove a traffico aperto,
la maretta che aveva colto la nave
nella traversata notturna da Mapoll
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attraverso
il parabrezza

a Palermo, l'ansia in attesa dello
sharco della nostra Abarth 2000
gran turismo che avrebbe dovuto
dividere con nol rischi e pericoli
oppure onorl e glorie, alla partenza
ancora intatti e giganti.
Dimenticati ormai ['ubriacante
serle di curve, le discese weloci
e traditrici, i tratti particolarmente
scivolosi ed infidi, le cunette pid
importanti e fondamentali, la divi-
sione dei settantadue chilomatri
del péicorso in settor] per potere

pit facilmente ricordare | capisaldi
fondamentali, gli allunghl e le cur-
ve ingannevoli, tutto per potere ri-
durre al minimo le possibili cause
di avaria o di incidente, il rettilineo
di Bonfornello che si rivelava in
COrsa non come un supposto atti-
mo di « relax » ma che si tramu-
tava in minuti infernali per 'alta
velocitd ragglunta e per il difficile
controllo della macchina, dovuto in
parte al fondo stradale e al note-
vole wvento laterale che attendeva




ingannatore, dietro a muretti o allo
scoperto delle case, per farti scar-
rozzare da lato e farti balzare il
cuore in gola.

Quasi mi fece rahbia il fatto che
non si aggiungesse niente a guella
domanda che aveva avuto una la-
cunosa risposta; possibile che nes-
suno immaginasse pur lontanamen-
te che cosa possa signiticare la
partecipazione a una Targa Florio?
Questo per noi doveva essere un
viaggio di completo riposo, una
esperienza da raccontare, un pia-
cevole diversivo per trascorrere in
pace una setlimana di sole e di
aria aperta. Una evasione dalla rou-
tine guotidiana, un ritorno al pas-
sato, un modo pil immeadiato di
vadere e di provare il clima di at-
tesa che agita questa ultima su-
perstite grande corsa.

A poco a poco siamo entrati nel
clima: la tensione aumenta di gior-
no in giorno e culmina al venerdi,
nella giornata di prove. La levatac-
pig alle cingue di una mattina li-
vida e fredda si stempera nell'ani-
mazione dei boxes, nell’agitazione
del pubblico che cerca con gli oc-
chi | campioni preferiti, ignorando
noi e quelli che noi stimiamo, Fol,
d'improwviso, ti trovi allo start, de-
vi anche tu fare il tuo dovere di
concorrente, devl dare Il tuo pic-
colo oholo per lo spettacolo, devi
aggiungere la tua pietruzza al gran-
de imosaico colorato della corsa.
Ti sovviene che non sai a guanto
sia la pressione delle gomme, che
hai dimanticato di fars il pieno per
controllare il consumo, che non co-
nosci i rapporti della vettura, che
non sal quale velocitd essi consen-
tano nelle varie marce.

Mon superare | settemila giri, via,
sei partito tu solo con la macchina
che non ti & familiare ed & male-
dettamente potente. Settemila giri,
e chi ci arriva a vederli? Mancao
in prima lo |i spunto. La strada si
fa sotto invitante, il motore rispon-
de in maniera superba, risponde
all'affondo in modo impressionan-
te, il rosario del contagiri mecca-
nico sl sgrana monotono: cingue-
mila, seimila, secimilacinquecento,
terza, la macchina si avventa sulle
curve, devi ridurre perché ti pare
trappo veloce, entri in un tornante,
sei troppo lungo, devi pedonare

sul freno, sei scomposto, esci ca-
lato nei girl, il sudore comincia a
inondarti la schiena, la maglietta &
ormai inzuppata: rallenti un attimo,
devi prendere un momento di ripo-
s0, non ti rammenti se la curva
che ti &i para innanzi & veloce op-
pure se & uno di quei tornanti stret-
ti: nel dubbio scegli la seconda
ipotesi, infatti si poteva fare in
pieno senza staccare e tu 1l trovi
in seconda, a guattromila giri, e ti
daresli degli schiaffi.

Dietro una curva pid in basso
scorgi una macchina di cilindrata
inferiore alla tua e, all'improvviso,
ritrovi la grinta, spingi, devi agguan-
tarla: una, due, tre, guattro curve,
la rossa vettura & sempre li da-
vanti & sembra imprendibile. Entri
composto e pulito in un misto ve-
loce e, subito, te la trovi davanti:
suoni, scarrozzl un poco a destra
& a sinistra prima di poterti affian-
care, all'uscita di un tornante, Quan-
do il conduttore ti scorge, la vet-
tura scompare: la tua accelerazio-
ne, sammata alla sua frenata, han-
no compluto il miravulo Allora co-
mingi & rimuginare, ti chiedi se &
uno che cammina o ng: non resta
che attendere la fine. Scendi su
Collesano, superi altre due vettu-
re, entri nel paese e ti ricordi di
ridurre via wvia, a piede leggern,
per evitare sbandamenti sull’asfal-
to estremamente levigato.

Mentre riprendo a calare su Col-
lesano intravvedo davanti a me una
Ford Cobra: & la numero 142, quel-
la di Phil Hill. Mi viene fatto di
pensare che sia in avaria e non
cambio idea finché non mi accorgo
che invece va: in curva gquasi si
ferma, per riprendere poi con spet-
tacolose accelerazioni. All'ingres-
so di Collesano mi accodo a Phil
Hill nel lormante del paess. Per af-
fiancarmi chiamo |'affondo: buona-
notte, la spia segna ottomila ma la
Colira se ne va. La tengo d'occhio
ancora fino al rettilineo poi, lo giu-
ro, scompare in un baleno e io ri-
mango i a controllare | miei seimi-
la e cinguecento giri e ho il mio
bel daffare per andare dritto, Sono
ai hoxes, dove 'amico decreta 46
e 20", Avidano 46'38", i cronome-
tristi 46'35": disturbare tanta gente
per cosi poco & seccante, ma io ho
fatto una bella sudata.

Vi facecio grazia del resto, non
vi diré dei miei due giri In corsa,
della gioia provata nel superare la
Parsche 804 di Rey, del supesramen-
to subite in corsa da parte della
Cobra di Hitchoock - Tehkotoua, del-
la mla resistenza alla sua ruula
e dell'emozione provata all'uscita
di una curva, guando, ancora av-
volta da un polverono, ho sorpas
sato la macchina che aveva pic-
chiate il muso contro il muretto.
Il pilnta, illasn, stava scendendn,
ho spinto e wvia. Non vl dird del-
la delusione provata quando ho
= smarrito » la seconda; in uno sca-
lo di marcia, anche la mia mac-
china aveva subito la banale avaria
che al primo giro aveva fermato
spychiger & al quarto Herrmann,
entrambi alla guida delle vetture
ufficiali dello Scorpione. Anche la
mia Torcella del cambio aveva di-
chiarato forfait.

Vi dird invece dell'epizodio oc-
corso a Trautmann, quande, con il
motore della sua due litri Lancia
prototipo futto fumante, si & fer-
mato vicino a me. Mentre, scon-
solato, guardava il motore che spri-
gionava fumo, & arrivato un pom-
piere, sbucato da chissa dove, che
ha preso ad inondare il motore con
un estintore, portando cosi la di-
sperazione di Trautmann allo spa-
simp & precludendogli ognl possi-
bilitd di ripresa.

Vi dird della scena comica di
cui & stato involontario protago-
nista Govonl: scendeva verso Col-
lesano tallonato dalla Cobra di Gur-
ney & teneva la bocca aperta per
poter respirare aria fresca anziché
i gas che, causa la rottura di un
tubo di scarico. venivano immessi
nell’abitacolo. Vi dird inoltre del
maestro Ugolini che il lunedi mat-
tina, partite da Cefali per andare
a Palermo, ha preso invace il treno
per Messina;, quando se n'é accor-
to ed & sceso per andare final-
mente a Palermo vi & arrivato giu-
sto in tempo per perdere l'aesreo,
gon sommo giubilo di chi ha po-
tuto occupare il suo posto.

Mon vi ho detto quasi niente di
tutto cio che & successo, ma &
chiaro che sarebbe troopo preten-
dere che non se ne parlasse con
gli amici.

GIANCARLO VENTURI
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DAL NOSTRO INVIATO

CERDA - Partenza alle ore otto: il distacco
fra ogni wotturn & di trento sccondi. Alla
otto e trentatre minuti parte I'ATS di Ba-
ghetti, chiudendo la seqda. Dopo sedici
minuti di attesa passa davantl alla tribune
I'Alfa Romeo SZ di Tagllavia - DI Salve, che
@ rluscita a mantenere la posiziong di
partznza, aprendo la serie del passagoi.

Primo giro

Uutante il primo gire non S0 S0no avutl
abbandonl @ tuttli 1 concorranti sono re-
golarmente transitati sulla linea del tra-
guardo.

MNella classe 1300 '2guipagglo Rosinskl -
Rolland, alla guida di un'Alpine GT, vattu-
ra direttamante derivata dagll organl mec-
canici della Renault R8, ha compiuto |l giro
in 460" Tornende la migllore preatazions
davantl alle Alfa Romeo 52 e alle Abarth
Simeca 1300, Evidentemente la grande pe-
rizia dei piloti & la maneggevolezza del
meczze hanno aupplite al forte divarice di
potenza esistente fra quasto tipo di vet
tura & le altre In gara. Nella classe 1600
l'equipaggic  Bussinello-Todaro ottiene il
mighor tampo procedends di tre secondi
o Kim » - Thiele. Quest] piloti erano alla
gulda delle due Giulia tubolari semi-uff-
ciali iscritte dalla Scuderia Sant’Ambroeus.
Riscaldi, che dovevs anch'egli partaclpare
alla gara su una Giulia TZ, non ha praso
la partenza essendo Stato vittima di una
uacita di strada mentre provava il per-
carso il giorno precedente e prove uffi-
ciali. L« uscita » non ha avuto consegusan-
ze per il pilota, ma il diretlore sportivo
della Sant'Ambrosus decideva di sostituir-
le can Todaro, un espertissimo del circuito
sigiliano. Le TZ, comunque, fin dal primo
gira hanno Fornlto un‘ottima prova, occu-
pando sublto | primi tre posti della clas-
sifica di classe. Mella clzsse fino a 2000,
nettamente infteriore agli altri il lempo di
Vianini su Porsche 304, 1| giovanissimo
conduttore - argentino faceva infattl regl-
strare un ottimo 42'49"2, distanziando Bul-
gari-Grand, pure su Porsche 204, di ben 37
zecondi. Al terminz del gire Spychiger, su
Abarth Simeca 2000, era costretto ad ab-
bandonare per la rottura della seconda; il
dilelly, riscontrate anche nel giorno delle
prove, doveva wia via eliminare totte le
altre Abarth in gara. in guesta pccasione
il nuovo due litri italiano ha dimostrato
notovoli monchevolezze: infotti i piloti
hanno lamentato una tenuta di streda in-
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sufficlente dovuta alla eccessiva rigidita
dalla vettura & allo scarso potere direzio-
nate dell'avantreno. |l giorno precedente
la gara i meccanici dell’Abarth avevano
fobbrilmante lavorato per ovviare a guesti
Incanvenienti; la vettura era stata alzata
nella parte anterlore, ammarbidita negli
ammeortizzatori, inoltre erano state aggiun-
te prese d'ana anteriorn e posterior por
il miglior raffreddamento dei frenl @ sl era
sostituite 1| rapporio al ponte con une pld
corta, Queste modifiche, pur migliorando
i linea generale la vellura, oon Hanng
permesso di raggiungere il massimo del
rendimento, riuscende solo in parte ad atte-
nuara i difetti precedentemente registrati,

La clasac 2500 praticemente non ha ato-
ria @ causa della scarsa partecipazione di

vetture e del trascurabile valore tecnico,
Mella classe 3000 fin dal primo gire si &
vista la supremazia della coppia Guichet -
Facattl su Ferrerl GTO ‘64, Con un'cttima
partenza, l'equipaggio italo-francese si &
subito insediatc nella prima posizione di
classa e fra i primi in classifica assoluta,

rinadenda le noteveli doti di potenza, ac-
calgraziona & tanuta dalla GTO, wvattura
nan ancora supcrata specialmente sul per-
coral miztl. La classe da oltre 3000 cra
una delle pit seguite: infatti per la prima
wvolla in Nalfa eranu in yard le Cobra Furd,
le maggiori aspiranti &l campionato mon-
digle marche. | tempi del primo giro non
smentivano 'attesa; un 427237 ottenuto
da Gurney maatrava chiaremente le gran-
dl possibilitd della vettura. Pur non essen-




do assolutsimente all'altezza del compita,
par quel che riguardava la tenuta di strada
[compromessa dalla scarsa rigidith tor-
zionale del felaic) e la maneggevolezza
BU Ui circuito stretto & tortwoso gquals
quello delle Madonie, le Cobra sono do-

tate di un'accelerazione fulminea e di
gramde wvelocith. La prima permetteva al-
fa vettora di - achizzore vla = dalle curve,
la seconda di raggiungers, sull'unlco retti-
lineo di circa sette chilometri, una eleva-
tizsima velogitd, Comungue | piloti, 8 spe-
cialmente l'equipaggio itallano Arena-Coon,
decizamenta nuovo & una wveltura di tal
genere, apparivano molto provati e affe-
ticati .per | continul sforzi compivti nel
tantative ¢ non uaclee di strads nei trat-
ti mistl veloci & pegli atrattl tornanti.

La categaria sport rlassa 2000 non elli-
neava grandi roml e nappure vatture tali
da consentire dl raggiungere il successo.
Par un'uscita di strada nel corso delle
prove ufficiali. 1a Repoo Brabham Glimax
di Epstein, veltura intersssantissima, non
prendeva la partanza;  rimanevano quindi
la Ferrari 2000 di Terra e Toppetti, primi
dl eategoria al primo passanqio, @ la vec-
chia Maserati 2000 di Boffa & Govoni. La
categarla prototipl allineava In prime Jue-
go fe due Porsche di Bonnier-Graham Hill
& Barth-Madlioli. La prima era uno spider
dotato di motore oftto cilindri direttamen-
ta derivato da quallo della F. 4, la seconda
aveva la stesss carrozzeria @ lo stesso te-
lain della 904 su cui era montsta lo stes-
sg motore otto cilindri. Altrl interessant

Bonnicr, popolarissimo in Sicilia

per aver vinto

dus edizioni della « Targa =,

ha compiuto

quest'anno sola il prima giro

alla guida

della Porsche due litrl prototipo

con cui

ha nttenuto

il miglior tempo

assoluto

della giornata. Poi, la rottura

di un semiasse

lo ha bloccato. Sopra, la Porsche 904
di Bulgari-Grana

dopo Il ritire. Notare la forte
inclinazione della ruota

dovuta alla rottura della sospenslone

prototipl erano quelli della Lancia, diret-
tamente derivall dalla Flavia £agato, con
motore oreparato da Bosalo. Dei due pro-
totipi presentati, quello affidato a Gella -
Trautmann aveva la modifiche plo spinte:
motare maggiorato tino a ¥000, recuper!
deil'ollo per una migliore lubrificazione,
sostituzione della dinemo con alternatore,
sustituzione della ventola mossa da una
cinghla con wn'altra wentola azionata da
un motore elettrico comandato da un ter
mastato, adozione di ruote da 13 pollici
In sostituzione di quelle di serle da 15.
Farticolare Interessanle, | poewmatici u-
sati erano Pirelll « cinturate S =, apposita-
mente approntatl per la Lancla e control-
latl da tecnici della Pirelli stessa. Questo
Inturesse inpravviso per le compotizioni
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Bussinello-Todare (A.R. Glulia TZ)

Bulgari-Grana [Porsche 54}

| fratelll Maurs & Lucien Bianchi

D
Phil Hill {A.C. Cobra Ford)
16

patrabba anche preludera @ un ufficiale
ritoene della Casza italiana alle corse, Inal-
tre ['Alpine allineava un prototipo da 1150
cg, guidato dolla eoppin Bianchi-Bianshi.
Questa vettura, pur disponendo dl wna
potenza limitata @ pur essendo studiata
par clircuiti perticolarmante veloci tlpo
qualla di Le Mane, guind] inadatta sl tor
tuosa circuito siciliano, ha ottenuto tem-
pi di rilieva. Fra i prototipi fine a 3000 di
cilindrata, la Targa Florio ha segnato |a
prims  apparizione dell'ATS | 'esordio &
avvenuto quasl In sordina: le due vetture
infatti erano state iscritte una dalla Scu
deria Centro-Sud e l'altra dalla Scuderia
Biondettl, e la vettura & apparsa fonda-
mentalmente ban impostata sebhene an-
corg imperfetta nella messa a punto ge-
nerale. Entrambe | ATS hanno accusato
nole al sistema di accensione per 'ecces-
siyo surriscaldamento della bobina e del-
lo spinterogano, Il tempo migliore della
categoria prototipl al primo giro era con-
guiststn da Bonnfer su Porsche con un
4171871, mighor tempo assoluto di guesta
edizione della » Targa ».

Secondo giro

li secondo gire segna i primi ritiri: nella
clagsse 1300 Mantia-Etabba su 52 e Mon-
talbano-Calascibetta su Abarth Simea 1300
song  costretti  all'abbandono. Rosingki -
Rofland guidano sempre 1o classifica se-
guili da Lavroatl-Ridolfl. Mella classe 1600
nessun ritire 8 posizioni immutate: guida
sampre la coppla Bussinello-Todarn. Mella
classe 2000 Vianini su Porsche epsca d
otrads riportande alcunl daoni; la weltura
attardats & costretta a vna fermata al bo-
xes per la sostituzione di una ruota, ese:
quita a velocltd record dal meccanici del-
la Porgche. In testa alln closse & ora la
coppla Pucei- Colin Davis. Nella classe
2500 due souipaggl su tre partiti sl riti-
rang; rimane quindi in gara solo lz coppla
Santnrn-Palmonda. La elassa 2000 vade
samprs in testa Guichet-Facatti alla me-
dia di 102,329 chilomelri orsrl, mantra nel-
la classe oltre 3000 la prima posiziona &
sempre tenuts da Gurmey che ha lagoaer
mente  dimfnuito 'sndatura. Nella cate-
goria sport sl registra 'abbandono di Li-
sltano-Cucinotta su Flat 8V, mentra guida
la classifica la Ferrarl di Terra e Toppetti
Neila categoria prototipi Bonnier, fino a
fuesto momento primo assoluto, & costret-
to ml ritirc per la rottura di un ssmiasse;
passa guindi in testa il sscondo prototipo
Porscho di Barth-haglioli. Ritirate ancﬁe
la MG di Siddi-Fondi & I'ATS di Zeceoli-
Gardi.

Tarzo giro

In una gara coma |a Tarpa Florio | ritivl
sl susseguens con un'implacabile progres-
siona. Delle sessantaquattro vatture par-
tite. al terzo glro ne rimangono soltanto
guarantanove, essendoseng ritirate dieci
al zecando giro e cingue al terzo. La clas-
se 1300 & sempre guldata da Rosinski-Rol-
land, cha hanno accumulato un notevolo
vantaggio su - Ladreat-Kidolil; Mavarro-Pa-
gnon & Virgille-Mongco si ritirang. Nalla
classe 1600, invece, le posizionl rimango-
no immutate 2 non si registra alcun riti-
rws BussinelloTudsro guldano con dicips-
salte secondi di vantaggio su = Kimow-
Thiela, Nella classe 2000 la coppia Bulgari-
Grana prende il comando soprasvanzando
Pucci-Davia, mentre Desertl, che aveva so-
stituito Vianini al secondo giro, dopo la



RIS
Ferlaing-Taremazzo (Ferrari GTO/64)

£7e :
Santoro-Ralmondo  [Flaminia Z)

5;::mmu della Mazerati dl Boffe-Govo

ni: velenol

2ua uscita di strada, a quattro chilometri
circa dalla partenza & vittima a sua volta
di un‘usclita di strads. Vano & [affannoso
tantatiun dal pilata par riprendere la oor-
sa forzosamente Interrotta: la Porsche
perds letteralmente | pezzi per strada e,
dopo un gire & passo duomo, Desertl &
costretio all'abbandano.

Hella classe fino a 3000 gulda fa clas-
sifica |a coppia Facetti-Guichet mentre nel-
la classe oltre 3000 la prima posizions &
postantemente tenuts da Gurney, In gue-
sto giro si fermano al boxes per i rifor-
nimenti la Ferrari dl Facetti e Guichet, la
Cabra di Gurney-Grant, la Cobra di Phil
Hill-Bondurant & la Ferrari di Ferlalno-Ta-
ramazzo. |l rifornimento della prima wettu-
ra si svolge velocissimo; sublto dopo ar-
riva la prima Cobra &, aleuni secondi pid
tarch, l'altra. Nel frattempo sopraggiunge
rapldissima la Ferrarl di Ferlainu-Taramaz-
z0. che =i ferma nello spazio lasciato libe-
ro fra la prima e la seconda Cobra. Gli
addetti ai rifornimenti, che avevano gia
vilornito la Gobra di Gurney, passanc och
za esitara al vifornimento della Ferrari ul-
tima arrlvata, tralaséiando la seconda Co-
bra, quella di Phil Hill. Carrall Shalby, pre-
acnte alla monovra, protesta violentemante
& si accende una brave discussions fra gl
ugmini della Ford e guelli dalla Ferrard,
discussiona peraltro senza conseguenze,

Wella categoria spart Terra e Toppetti
song sempre al comando e =i registra lo
abhandano di Rotolo-Di Liberto su Osca
g di Rupert- Ralcliffe su Morris, La cate-
goria prototipl & sempre auidata. dalla
Porsche di Barth-Maglioli, mentre la Fla-
via di Cella-Trautmann comple veri pro-
digi per una macchina guasl di serie. L'al-
tra Flavia, uscita di strada nel corso del
sacondo gire, mentre era alla guida Cro-
sina, & molto attardata. L'ATS di Baghetti,
dopo una lunga sosts ai boxes, riparte or-
mai tagliata fuori dalla gara.

Quarta giro

Mella classe 1300 Rosinsk-Relland, che e
rano primi dl classe, passano notavolmen-
to ottordatl. Infatti, per [a rotturs di ung
ruota, |l pilota ha dovuto sostituirla e pro-
cedere verso | boxas ad andatura mods-
rata, Essendosl fermati ai boxes anche
Laurest - Ridalfl, per difetinss funziona-
mento della loro Abarth, risulta In testa
la coppla Tagliavia-Di Salvo su Glulletta
SZ. La classe 1600 non ha storla: & costan-
temente guidata da Bussinello-Todaro che
vanno via via aumantando Il loro distacco
au « Kim «»-Thlele. Nella clasze 2000 Bul-
gari-Grana guidano sempre la classifica,
mentre s ritira la coppla Herrmann-Patria
ey Abarth 2000, MNellz classi 3000 e oltre
3000 posizioni immutate. La categorla sport
vede sempra al comande Terra-Toppetti,
seguiti da Bofla - Govoni & due minuti. La
catagoria prototipi wede Il ritiro di Cro-
sina-Frascobaldi (8 causa della orecedenta
uscita ol strada la wettura era rimasta no-
tevnlmente danneggiatal e dell’Auvstin di
Hopkirk-Wisdom. Conduce sempra la Pors:
che di Barth-Maglioli, prima anche [n clas:
sifica assoluta, segulta a tre minutl circa
dalla Parsche di Bulgari-Grana, quindl dal-
la Ferrari di Facetti-Guichet, dalla Porsche
dl Puceci-Colln Davis & dalla Gobra di
Gurney.

Cluinto girn
Mella classe 1300 Tagliavia - Di Salvo ven-
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gono sopravvanzati dalla coppia Rigano -
Merending perché sono costrettl a una
lunga sosta ai boxes. Intanto Laureati -
Hidolfi sono lanciatl all'inseguimento par
recuperare il fempo perduto. Si ritirano
definitivamente  Rosinskl-Rolland., dopo a-
var fornito una prova superlativa con una
vartura  leggermante inferivre alle altre.
Ritiratl anche Bonaccorsi-Susinno su Alfa
Romeo SZ. Bussinello-Todaro. guidano sen-
za opposizione la classe 1600 che non re-
dislra neasun ritire. Hella elasse 2000 o
coppia Bulgari-Grana conduce indisturba-
ta, aumentando progressivamente il van-
tagoio. Mella classe 3000 Facettl e Gul-
chet, priml In classifica, si formano al
hoxes por Il cambio del pneumaticl. Altro
oolpo dl scena: Carroll Shelby, che evi-

i
womi che accade Intante &l box della Cobes-Ford?

dentemente non ha dimenticato o = sgar-
bo = precedente, avendo notato che ben
guattro meccanicl. al posto dei dus impo-
st dul regulgmento, lavorann attorno alla
vettura, acatta una fotografia con una mac-
china a sviluppo istantaneo e, valendosi di
tale prova. presenta un reclamo ufficiale
w Uinenticando probabilmente che attor
no alle Cobra In sosta lavorano regolar-
mante tre meccanici. Mella classe oltre
2000 il comando passa alla coppia Phil
Hill - Bandurant, essonde CGurney otterda
to ai boxes per || camblo del preumatic
o par il rifernimento.

HMella categoria sport colpo di scena:
Toppettl esce di atrada con la Ferrori, don-
neqoiando notevolmente la vettura a par
dends una ruota. Montata la ruota di scor-
ta, riparte carlco di pezzl stacecatisi per
I'urto & giunges al boxes a valocita ma
derata. Prima quindi la coppia Boffa-Gowo-
ni su Maserati 2000. Mella categoria pro
totipi Maglioli su Porsche & costratto g
fermarzi al boxes per cinque minuti: una
avaria alle sospensioni posteriori che co-
stringera la wettura ad un'andatura mo-
derata. eliminandola dalfa lotta, Ritiro del-
la Flavia dl CaellaTeautmann par il surel
gealdamonto del matore. La corsa & ora
guidata da Bulgarl-Grana che precedono
Facetti-Guichet dl un minuto.

Sagto giro

Mella classe 1300 guidano zempre Rigana-
Merendino, cercando di rezisters all'at.
tacco di Laureati-Ridolfl, Mella 1600 sem-
pre Bussinella e Todars, dzvanti 8 « Kim «
- Thigle. Nella classe 2000 Bulgari-Grana,
primi assoluti. sono costrettl ad abban-
donare per rottura della sospensions po-
steriora sinistra. Anche I‘A%::aﬂh Slmea
2000 di Conti-Venturl & costretta al ritire
per la rottura dalla seconda. Mella classe
2000 ritiro di Facetti-Guichet, per la rottura
de! difforenziale. L'avaria meccanica ha
posta fine zlla brillantissima corsa  dal
GTO togliendo ogni barlume di speranza
di una vittoria tallana. Nella classe oltre
3000 il comando & stato dpreso da Gur-
ney davantl a Phil Hill. La categoria sport
& sempra guldata da Boffa-Govoni & quel
la del prototipi da Barth-Maglioll. La clas.
sifica assoluta risulta cosi modificata: pri-
mi PucckDavis, secondl Gurney-Grant.
Sattimo giro

La classe 1300 & sempre ouldata da Riga
no-Merendine, mentre la classe 1600 vede
in testa Bussinello-Todaro. Mella 2000, pri
ma la coppla Pucci- Colin Davis che ha

conguistato anche il primo posto asso-
[ute. Malla classe 3000 guidano Ferlaino &
Taramazzo mentre nella oltre 3000 si ragi-
stra il ritiro della coppia Ireland-hastan
Gregory, peraliro fuorl dallz lotta fino dai
primi giri per difettoso funzionamento del
motore. Primo & Gurmey & Arena-Coco han:
no sopravvanzato Phil Hill - Bondurant. Le
categoric spart e protolipi sono rispatti.
vamente guidate da Boffa-Govonl e da
Barth-Maglioll. Messuna importante varia-
zlane alla clossificn ssscluta.

Ottavo giro

La classe 1300 & sempre guldata da Riga.
no-Merending, la 1600 da Bussinello-Toda
ro. Mardarl-Zarating su Oscea s rikiranu,
Mella clagse 2000 posizioni Immutate: in
testa Pucci-Davis. Classe 3000: primi Fer-
laino-Taramazzo &, nella oltre 3000, primo
Gurney. La coppla Arena-Coco si o ritira
per surriscaldamentos  del motore. Melle
categorle sport 8 prototipl primi Boffa-Go-
wvani e Barth-Maglioli.

Mono giro

Ventiquattro vetture portanc a termine il
nono gire. Satte nella classe 1300 dove
Laureatl-Ridolfi conguistano il primo po-
sip aprendo I'albo doro della nuova sou-
datia Sagittario cui appartengono; tre nel
la 1600 szmpre guidata de- Bussinello e
Todaro; cingue nelia 2000 dove & prima la
coppia Puccl-Davis. Inoltre cinque vettura
gan in testa la Ferrari di Ferlaino e Ta-
ramazzo nella classe 3000, due wvetture
can in testa Gurney nella altre 3000 Nel
la categorla sport uno solo vattura, quel-
la di Boffa e Govoni, due nella categoria
prototipi con in tasta la Porsche di Barth-
Maglicli, La coppia Pucei-Colin Davis &

sampre prima in classifica aszoluts

Decimo giro.

L'ultime giro della - Targa « & parcorso da
dieci vatture e pil precisamente: dua del-
le classe 1600, dove risultano vincitor
Bussinello-Todaro; tre della classe 2000,
classe dei wvinoitori assoluti Pucci & Da-
vig: tre dells classe 3000 dove risultanc
vincitori Forlaing o Taromazzo: una della
oltre 3000, quella di Gumey-Grant, @ una
dalls prototipi, di Barth - Maglioli. 1l de-
clma giro & state percorso da tutt § con-
correnti ad andatura ridotta. come doci-
menta la particolareggiatissima  tabells
che pubblichlamo alle pagine 20-21, diffusc
riapllogo cronologico della grande corsa
siciliana.

FRAMCESCO ELKAN

LE CLASSIFICHE

CLASSIFICA GENERALE ASSOLUTA

1. Antople Pucel- Colin Davizs - [Porsche 9041, 10
Wl oparl @ km. TA0 IR TSR alla media dl
mh. 100,286: 2. Glannl  Belzerin « Herbart Linge
(Pareche 904} a 12'32": 3. Roberto Bussinello - Ni-
no Todare (AR, Glulla TZ) & 16'13''2; 4. = Kim = «
Alphonse Thisle (AR, Giulia TZ) & 18'as™; &, Gor-
rimiei Farlaing - Lulgl Taramazzo  (Ferrarl GTO) a
17372 &, kdgar Harth - Unibarta WMegholl (Forsche
o000 PT] & 18°53°1; 7. G. Kless - Neerspach [Porache
o4] @ 19°51°'4; B. Dan Gurnay - Gary Grant [Cobra-
Foed) a 274172: 4. U MNorinder - Picks Troberg
[Ferreri GTO] & 235072 10, G, Bourilhot - P." Bowr-
bon (Farrari GT0) = 38842

CLASSIFICA ASSOLUTA GRAN TURISMO

1. Pucel - Davis [Porsche 9041, In 700°5373; 2. Bal-
zatinl - Linge (Porsche B04), 7211573 3. Hussinel-
Io- Todero (AR, Giulla TZ), 727407,
CATEGORIA GRAN TURISMO Classe 1300 ce.

1. Leureati = Ridolfl (Simca-Abart], (o T2 [
giri}; 2. Rigano - Merendine [A.R. Gluliatta 53),

TAH'BA": 3, Gareone - Petruzzl (AR, Giuliotta S21,
TAV4E9; 4, Piccictto -« Blamerk =, 748562, 5.
Cagra - Galll (AR, Glulletta 5Z), 7.40'30°°2; 8. « RI-
bat « - Farla (AR, Giulietta §Z), 7.55'85'2; 7. Sab-
bia - Gpampinato [AR. Giulietta 5£], 8.05°43"2; B
Garufl - Gapusne  [Sirmca-aharth], 716802 (8 girl;
o Mirto Randaseo - Crizafi (AR Gallettm 551, 7
ore 4851773,

Clesze 1600 o,

1. Bpsalielo = Todeo AR, Giulia TS In 727077,
alla media di kmb., B8620; 2. « Kim e - Thicle [&R.
Giulia TZ), 72790'%; 3. Nicodemi - Lesssna (AR
Giulia. T, 73174776 (9 ghrid: 4. Tipa - Lombardo
[AR. Glulia 8}, 7.24'02"2 (B glei): 5. Mardari - £a-
raftin (Deeal. 723321 {7 eirld.

Classe 2000 ct.

1, Puca! - Davie [Porsche 904 in 7.10°63"'3, alla me-
dig: dl kmh. 100,256; 2. Balzarinl - Linge [Porsche
q04], T.E3M53 3. Klass - Neerspach [Porsche 904,
T.30°45"'2: 4, Reyers - Maller (Porsche 904], 654682
wod [ owiri), 9. Rey - llandoud (Porsche D04k, 7
ore B4 7E

Classa 2500 oo,

1. Santars - Reimondo [Lancia Flaminia) in 750042
glla madia di keh, 81,050 (9 alel).

Classa 3000 oo,

1.- Farleing - Teremasee  [Ferest] GTOJ oo 72E20
glla media di emh. 9634k 2. Norinder - Trobery
(Farrari GTO1, TA4004": 3. Baurillot - 3ourbon [(Fer-
rari GTOY, 7.48°45'"; 4, Micoleal - Zenardelll [Ferrari
GTO], 7.12'43"'2 (9 girl); 5. Teormina « Tacai (Ferrayl
GTO}, TAE'00"'E [0 piri).

Classa oltre 300 cc.

1. Gurney - Grant [Cobra-Ford] in 738005, aila me-
dia di bmh, 94,307; 2, Phil Hill - Bondurant {Cobra-
Ford). 62310 (8 giri}; 3. Arene- Goco (Cobra-
Ford], 5.13'56" (7. girl): 4. Tehkotous - Hitcheock
[Cobra-Ford], T.0T'3E74.

CATEGORIA SPORT Classe 2000 cc.

1. whkmala - Govanl [Maserati] in 7.0296''3 (9 qird].
CATEGORIA PROTOTIPI Classe 3000 cc.

{. Barth- Maglloll [Porsche] in 7281574, alla me
dig di kmh., 88454 3. Bianchi Lo - Bilanchl M. (&1
pine), T.26'E2"4 (8 uirl].
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Fotogrammi staceati dal grande film della
« Florio n. La prima immagine, che potreb-
ha intitolarsl » la tana dei Cobras [11 &
seguita da altre due che mostrano perso-
naggi secondari dalla spedizione america-
na in Sicilia: la vettura dell’equipaggio
Hiteheack-Tehkotoua vistosaments ammac-
cata {2) e la schiena di un meccanico
altrettanto vistosamente.., tatuata (3). La
Ferrari 2000 sport di Terra-Toppetti (que-
st'ultimo & al volante) rientra ai boxes
carica dei propel... rottami (4). ¥Yon Han-
stein, sgeneral manager» della Parsche, di-
rige le operazioni per radiotelefona (5). In-
fine, la Porsche prototipo di Barth-Maglioli
in sosta al boxes [B). 51 noti I'unghla In
plastica applicata alla coda per migliorare
I'aderenza del ratrotreno alla alte velocita

19



HLWiIN
TARGA FLORID

QUADRO DEI TEMI'-"I

PILOTI

NETTURA = i = GIRD = QIR & LIRD & DiRG (SR ] = QG w Galbd 16 (Es
CATEGORIA G.T
.C-lusﬁ-'_; 13.Iil |:|:_ =
LAUREATI - RIDOLFI Simca - Abarth 45012 1359 221'%° 38078 4SS2M SA1M22 om0t 796121
RICAND - MERENDING AR, Giulia 52 5™ 14179574 2314572 399072 4193572 S040ET4  55TEATR 7385 e
GARZONE - PETRUZZ1 AR, Giulia 52 5072 144252 2350177 JAESETY 430007 06T 01wl -;r,u'1s"a" &
PICCIOTTO - = aram.nnrc . AR, Giulin 5T s Rl Bk alz?ir"z i fm‘u"a_ T sAre” 03" 'r.-u 55"2 ¥
CAPRA - GALLD AR GullaSZ  SUeE 143097 230 1285478 AME'SZ 50336 6056 7483072 Ee
L] ilE’l:I'I': -Fﬁ.ﬂLh B TjTMlh?z_ E.E 5I- 2 !-.ﬂ]'ﬂ‘l"i‘_ .EJ'.I"'ETT 3.1. -I-I E | “-I EE |z .5.11'Tﬂ-"l B.13'73"1 7554572
RABEN - SPAMPINATO T AR Cislla 82 T EPNST 144MBT1 238172 IMSET 425091 S08T BATI3 RO 2
GARUF - CAPUAND Bireea - Abasih 554" 1585877  240MT2  13T0T ASTO7 §AVN”  B26E"T i K
MIRTO RANDAZZO - CRISAF] ARS8 49’57 13974972 229472 3370372 4350373 SAYE8M4 G4EEETR il B
TAGLIAVIA - DISALVO AR SZ aa00” 1391271 2289F1  AATITA daTmye i g y
BOMACCORS! -SUSINNO ARSI BT 134T aawarz im0 PR 20 T
ROSINSK] - ROLLAND Alpine T 45D 1370872 niTIeR A H B B =)
FERET. DRBIMI T Alpine T st 138Sz 1adm2 13y = i, T T 3
MAVARRD - PAGNON Rene Bonnet oY 1wt 0000 i > z 3 !
VIRGILIO - MONACD AR BT N §0 s 2 .
tHAlllﬁn BOUHARDE = Rané Boanet e LT T 5 &
MANTM -« ETABBA>  AR.BZ I i, 3 ¢ P
MONTALBAND - CALASCIBETTA Simes - Abarth = 3 % i
| Classe 1600 cc. |
BUSSINELLD - TODARD AR, Gidin TZ 4553 139290 TSI LSOTT IM0METD 43wt Sa0Ev2 g0z 1T
= KIM = - THIELE AR, Giulla TZ 450871 13 293077 25T AW 4T 5ARAR ATDEM  TITE2
ml:'.quul tEmuiu AR. Gidia TZ a1 LW 23T 39 AW4EST 4TIl SAEWD° 1314774
TIFA - LOMBARDO AR Gidin8  ST30° 155037 2510772 34906°4  AARI" SawAITl 6ArIT P 5
m.nnml_*zmrnu T L T } 5308 1453174 RATBI AMICd AZUMET  SAEdET 728090 T by
Classe 2000 cc.

FUCCH - DAVIS Parsche 504 " 125'35™%  208'S4" 2510472  1O4BA"T 4984 ATITE AWWTE 3SR 1.0
BALZARINI-LINGE  Porsche®id a0 13Tz 248367 2SRET3 3AN00M 42746 54059 T awmez 197183
KLASS - NEERSPACH Porache 904 __-l'ﬂl"'_ 13875772 242402 2561274 3400872 42744 5J}5‘|1'i""l 390873  ra0M3
MULLER - RAYESS Porsche 304 TR 1.“ 024 ‘I.THF_ ?.iﬁ?"-l- 35008 aa1s2” saTa” i5453"4 T
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Sul

palcoscenica
e Madonie

DAL NOSTRO INVIATO

CERDA - Il barone di Palermo ha
siglalu un conlrallo 4 vite con la
Casa di Stoccarda. < Ogni volta che
la Porsche wverrd in Sicilia per la
"Targa™, a ma darata una veltura
ufficiale ». Von Hanstein, detio a
Stocearda il « barone-dritto » della
Porsche, accettd subito. Dopo tut-
to un pied & terre in Sicilia valeva
bene 'ultima delle vetturs ufficiali.
Fu cosi che il barone siciliano en-
trd alla Porsche come guida uth-

ciale. |l contratto non prevedeva
ingaggi, non presentava onere al-
cuno, Il barows chisdsva soltanto

di disputare la « Targa », una sola
corsa all’anno: alla Parsche avreb-
be dato oaspitalith nelle sue terre,
proprio sul « tobogan » segreto del-
le Madonie.

Per anni Antonio Pucci, guattro
guarti di nobilta, primavere quaran-
tuno, baffetti dernier cri, ha inse-
guito un successo che nessuno cre-
deva possibile. Lo aveva sfiorato
. negli anni passati e allora tutti a-
vevano detto che, mancato il col-
po, l'occasione non sarebbe pid

tornata. Oueata volta alla = Targa «
c’erana tutti: grossi nomi e Porsche
ufficiali pit potenti di quella di Puc-
ci il guale, del resto. si proponeva
soltanto di disputare una corsa di
regolaritd veloce. Ha infatti gareg-
giato ponendos] unicamente il tra-
guerdo di terminare la corsa. Tulli
gli altri hanno rotto, si sono dovuti
fermare ai boxes, hanno accusato
carenze tecniche, ma il barone, as-
sieme zll'inglesino-siciliano  Colin
Davis, ha continuato, regolare, a
affettuare la sua corsa. Ouanda, al
sesto giro, Von Hanstein e Ugolini
gli henno segnalato dai boxes che
era in testa, si & quasi impaurito
e ha vinto cosi, senza accorgerse-
ne, andando sempre pid piano in
un finale di tutta tranquillita. Per
la terza volta nella storla, un sl-
ciliano ha vinto la « Targa ».

I'anti-campione

| pronosticl parlavano di un zola
uomo: Bonnier. Tutte le attenzioni
erano per lui, il presidente del sin-
dacato piloti, il conduttore che a-
veva gia vinto due edizioni. La stu-




pefacente semplicitd con cui Bon-

nier aveva realizzalu i lempi di
prova non poteva lasciare alcun
dubbio: avrebbe vinto lui e avreb-
be winto la = Targa » anche Graham
Hill, suo coequipier. Un giro da
campione, poi la rottura del semi-
asse e la lunga passerella a piedi
per un largo tratto del circuito Una
salve di applausi dai siciliani, che
yolevano vincitore lui solo. Intanto
Graham Hill dormiva nel boxes:
era venuto dall'lnghilterra par far
da spettatore. Si pud dire che sia
il pilota pit pagato del mondo: ha
preso l'ingaggio senza disputare
neppure un chilometro di « Targa ».

I’Alfa corse

Il piir grosso successo italiano @
stato ottenuto dalle Tubolare Za-
gato dell'Alfa Romeo. Un successo
innegabile, con il terzo & il quarta
posto assoluti. Todaro-Bussinello
e Kim-Thiele hanno portato al tra-
guardo due vetture ideall per un
circuito come gquello della = Tar
ga ». Sorge perd legittima una do-
menda: perché 'Alfa non torna uf-
ficialmente alle corse? Perché con-
tinua ad affidare ad una scuderia
le sur vetture senza scendere uf-
ficialmente in campo? A Cerda c'e-
ra tutto il reparto corse ed espe-
rienza dell'Alfa: una partecipazione
alla luce del sole. Eppure si & cer
cato il paravento. L'esempio Lancia-
HF pud costituire il primo passo
per favorire il ritorne di una squa-
dra ufficiale. Non vediamo il moti-
vo di ostinarsi digtro un anonimato.
L'Alfa deve tornare in proprin, san-
za falsi pudori, senza ribadire il
ritornello secondo cui un ritorno &
impossibile se non si & sicurl di
stravincere.

gli emuli

Vianini & Deserti: un'altre coppia
che sulla carta avrebbe potuto vin-
cere la « Targa ». Vianini ha co-
perta il primo giro in un tempo
sensazionale, poi & andato a muro
shupciando un cerchione e ha pas-
zato la mano a Deserti. Per guattro
chilometri ha guidato il velocissi-
mo bolognese, poi, volendo emu-
lare il compagno, pure [ul & sta-

to vittima di un'uscita di strada
compromettendo ogni  possibilita
di successo. Vianini e Deserti han-
no gquidato a fortssima velocltéa
e loro stessi sone convinti di po-
ter segnare tempi anche inferiori.
S tossero andatl un tanting plo
piano avrebbero vinto la = Targa =,
comunque |'appuntamento & rinvia-
to al MWirburgring dove i due cor-
reranno di nuovo: coppia fissa per
il challenge mondiale.

le vetture
azzurre

Alpine a sensazione sul tracciato
della Florio. | due fratelli Bianchi,
Lucien & Mauro, hanno portato a
fine gara il loro prototipo, con mo-
tore Renault elaborato da millecen-
tocinguanta di  cilindrata. Hanno
corso in modo assolutaments im-
prevedibile con un mezzo assai
mene potente degli altrl, ma nun

per guesto meno veloce e meno
scattante. |l riconoscimento delle
innegabili doti del Bianchi svela
anche il profilarsi di un... pericolo
francese. Puptuale conferma & ve-
nuta anche dall'altra Alpine, quel-
la di Rosinski-Rolland bloccata al
guarto giro, per il distacco di una
ructa, gquando era largamente in
testa alla classe [lino a 1300, Al
loro debutte in Italia, le vetture
azzurre francesi hanno dimostrato
di essere una cosa acria.
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i giovani leoni

Mella « staffetta Porsche » per 720
chilometri la terza frazione & stata
coperta da Bulgari-Grana, dopo il
turne solitario di Bonnier e quello
accoppiale di Maglioll-Barth, Bril-
lantissimi, bravissimi, Bulgari-Gra-
na hanno disputato una corsa ir-
ruente e d'attacco. Hanno avuto
sulle spalle una responsahilita gi-
pantesca, improvvisa, ed hanno ce-
duto troppo presto quando gid si
augurava loro un successo clamo-
roso, Due bravissimi piloti, che le
Case italiane farebbero bene a non
scordare.

il GTO batte un colpo

Enzo Ferrari aveva risposto negati-
vamente alle melteplici sollecita-
zioni degli sportivi siciliani. Aveva
negato anche || « permesso specia-
le » che gli stessi chiedevano per
I'idala locale, Vaccarella. Restava-
na i clienti, forti, ma pur sempre
clicnti. Cuichet ha dimostrate an-
cora una volta di essere un cam-
pione eccezionale. In coppia con
Carluccin Facetti ha lnttatn nome
un leona per ottanere un suctesso
che le previsioni della vigilia indi-
cavano come molto difficile ed im-
probabile. A meta gara, il GTO era
secondo assoluto. Guichet ha «tira-
to= come non mai. Facetti lo ha
seguito a ructa ed ha (alle guanlu
poteva su un mezzo meccanico che
aveva preso in mano solo da pochi
ginrni Mon fosse stato per un ba-
nale guasto il GTO avrebbe otte-
nuto  un‘affermazione clamorosa,
comungue nella corsa le vetture di
Maranello hanno recitato un ruclo
tutt'altro che secondario.

non scoppia
la bomba

L'Abarth due litri era paragonata
a una bomba, Con quel matore po-
tente ed eccezionale avrebbe po-
tuto stradominare |a = Targa ». Man-
cava perd di un telaic valido, di un
assetio di guida tipo mille spoort,
altrimenti sarebbe stata la vettura
pit indicata per una corsa d'assal-
io alla garibaldina, con novantotto

probabilith su cento di successo.
Mel « clan «» dell’Abarth si sono vis-
suti momenti drammatici. Tre vet
ture (due ufficiali, |z terza di clien:
ti) hanno rotto tutte il rapporto del-
la seconda. E mai possibile che un
simile guasto, gia rilevato in prova,
debba ripetersi con tanta monoto-
nia? Rlole, che aveva percorso a
piedi tutto il circuito della « Targa »
per impararlo 8 mamoria, & rima-
sto... ancora a piedi.

non morde

il serpente

L'organizzazions della Ford Cobra
¢ stata sensazionale, quasi da shar-
co alleato, Telefono diretto con Ue-
troit da una localith sperduta delle
Madonie, dove il telefono non &
ancora arrivato: radio trasmittenti
e riceventi lungo il percorso. Uno
staff di mececanici e teenici di pri-
m'ordine. Un bunker carico di ri-
cambi e vetture « muletto » a vo-

lonta, Le premesse per una stra-
biliante affermazione non manca-
vano, Shelby aveva calcolato tutto
e wvoleva battersi con Ferrari. La
assenza del Drago di Maranello ha
evilalo che la sconfitta si tramu-
tasse in una débécle. La Ford ave-
va ingaggiato tutti i migliori piloti
di formula, liberi sul moreato: Gur-
ney, Phil Hill, Masten Gregory, Ire-
land. Alla distanza hanno ceduto
titti & l'organizzazione americana
non & servita a nulla. Neppure il



grande coraggio e la passione di
Gurney hanno potuto salvare la spe-
dizione ameticana. Ceorda ha fatto
giustizia: le vetture americane van-
no bene in rettifilo, non sul misto
& non in salita. Fra tanti campioni
una seria possibilitd di congquistare
un grosso piazzamento I'hanno an-
che avuta due siciliani: Arena e Go-
oo, fino a guando, al settimo giro,
li ha traditi il radiatore; la loro vot-
tura beveva pil acqua che benzina
e i due si sono arresi dopo over
lottato fino... all'ultima goccoia.

i due
“desperados”

La coppia pitt simpatica vista alla
« Targa » era senza dubbio guelia
formata dai dus « desperados = (il
termine non sia interpretato in ma-
niera offensiva, perché tutt'altre
sono le nostre intenzioni]l Menna-
to Boffa o Ddoardn Gowoni. Govoni
& uscito di strada in prova e il
meccanico di Boffa ha compiuto
un miracoln nella notte di sabato.
rimettendo in sesto la vettura @
verniciandola anche tutta di un co-
lor rosso sangue 1a wecchia Ma-
serati sport due litri si & dimostra-
ta un eccezionale cavallo di bat-
taglia. Dopo mezzo girn Roffa, par-
tito come un razzo, ha sentito un
colpo. « Qua — ha detto — & par-
tite il motore ». Cosi, lentamente,
ha raggiunto un box distaccato lun-
go il percorso, ma 1 meccanici,
dopo una rapida occhiata, hanno
sentenziato che il motore era sa-
nissimo. Si erano rotti @ tubi di
searico. Boffa & ripartito come un
demone & al posto di guida si &
comportato come un pescatore su-
bacquco, cercando di respirare il
meno possibile per evitare di a-
spirare ossido di carbonio. Dopo
tre giri ai & fermato, efinito e in-
tossicato, e sulla macchina & bal-
zato Govoni. L'impegno era di fa-
re due giri: Dino invecs ne ha ef-
fettuati quattro, convinto tuttavia
di essere passato soltanto due vol-
te dai boxes di Cerda. E stata una
impresa alla Charlot: boccheggian-

te, Govoni cercava aria dovungue,
guidandn con una mano sola per-
ché l'altra gli serviva per tener
fermo 1] casco, che rischiava di
venirgli strappato dal capo che te-
neva fuori dal parabrezza nel ten-
tativa di non morire asfissiato. Una
corsa epica, tenendn conto anche
che la differenza di .. stazza fra
Boffa e Govonl costringeva | mec-
canici a provwadere, oltre al rifor-
pnimento, anche al cambio del se-

dile di guida. « Altrimenti ballo il
twist » diceva Govoni. « Altrimenti
non ¢'entro « ribatteva Boffa ». «Ce-
nerentoli » e desperados. hanno
disputato una corsa entusiasmante
mettendoci un cuore, una passione,
una volonta come nessun altro vi
ha messo. Piccoll eroci del nostri
giorni. Per questo la « Targa» &
hella: perché contiene ancora un
nizzico dell'zroismo dei tempi an-
dati.
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un mancato 40'7"

L'ATS ha debuttato. Nessun risul-
tato clamorose, eppure la vettura
ha messo in luce molti lati positivi,
o partire dalla snlidith del telaio
e dall'ottimo comportamento in cur-
va alle alte velocitd. Le due vettu-
re semiufficiali sono state messe
in crisi per l'insufficiente raffred-
damento dello spinterogeno e del-
la bobina. Sono stati praticati dei
fori nella carrozzeria, ma senza
grandi risultati. Un inconveniente

barale. Senza tener conto delle fer-
mate, Baghetti dice di aver segna-
to un 40°7": tempo misterioso. Tan-
ta era perd la felicith di Baghetti
e, di riflesso, di Chiti, da ritenere
fondato tanto entusiasmo. Fresco-
baldi & Gardi, appiedati ai boxes.
hanno rimpianto l'occasione per-
duta.

prototipi Lancia

Cella, quinto assoluto al quarto gi-
ro con il prototipo due litri della
| ancia elahorata Bosato, ha dimo-
strato solo in parte i valori di que-
sta nuova creatura Lancia affidata
all'HF. Con le modifiche suggerite
dall'esperienza di gara, il prototipo
dowvra essere guardato a vista per-
ché potrada puntare facilmente alla
villoria. Sulla macchina-bis — de
un litro e otto — Crosina, dottore
psicologo, e Ferdinando Frescobal-
di, marchese centaurn. si sona di-
vertiti a fare dei fuori strada, una
volta constatata l'impossibilits di
rivaleggiare con l'altro bolide di
casa.

un aereo
per Ugaolini

Dopo la felice domenica, il mae-
stro Ugolini ha vissuto un lunedi di
fuoco. Corso di buon'ora alla sta-
zione di Cefall per prendere [l tre-
no per Palermo, & invece salito su
un convoglio che andava a Messi-
na. Accortosi dell’errore e sceso
alla prima fermata & andato alla
caccia di un veloce tassista: « Indi-
catemi il pii bravo: se mi condurra
a Palermo In tempo per prendere
I'aeren, lo fard correre nella Targa
Florio del 1965 ». Senza esitare, |
tassisti hanno indicato uno del
gruppo. = Quallo &... Borzacchini, lo
chigmiamo cosi perché va fortiasi-
mo ». Fiduciose, Ugolini & salito in
tassi e « Borzacchini » & partito co-
me se dovesse disputare la = Tar-
ga ». Purtroppo una foratura ha cau-
sato un poco di ritardo e guando
I'automohile & arrivata sul campo
di volo l'aereo aveva gid gli spor-
telli chiusi. Per un'inezia, dungue,
un ignoto tassista non diverrd un

CAMpPIone.
A R
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