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C'est en 1973 que pour la derniére fois de son histoire la mythique Targa Florio
figure au calendrier international. En effet, il devient de plus en plus risqué de

laisser les grotos surpuissants se battre sur les 72 km de ce tracé empruntant

des routes
finitivement.

Un peu d'histoire

L& Targa Flaria est nee en 1806 de la ssule passion de Vicenzo
Sorio dont le projel consistalt & organiser una vraia course auto
mobile sur les routés de Sioila. Pour les premidres éditions elles
nétment méme pas recouvartes de goudron et e tracé long ge
presque 150 kllometres passail par une dizaine de villages. La
formule. comme le circuit, volugrent au fil du temps, passanl
méme par l'organisation sur deusx jours o'un veritable Tour de Si
clie. Apres des debuts un peu hésilants la course prit varitable
men: =a forme & partir de 1818 sur un ¢ircuit de 108 km {(de 1818
4 1930) puis de 72 km (de 1932 4 1936 puis a partlr de 1951) a
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osselées et étroites. Une page du sport automobile va se tourner dé-

arcourir plusieurs los, Les grandas marques et les meilieurs pi-
oles sy Interessent, comprénant quils pouvalent retirer beau-
caup d'une victoire dans des conditions aussi difficlies. La cour-
ge devinl donc un rendez-vous important. Les difficultes finan-
cieres de Florio allaient amener une eclipse de quelgues annéas
durant lesquelles I'eprauve ul arganises par |'AC local dans le
pare de Palerme at ouverts aux sedles monoplaces de la cate-
gare vaoilurelle, A la reprisa d apras-guerre, la Targa fut 4 nouveau
grganisee mais sur un seul tour ge 1080 km de toute la Siclle.
Biondetti s’y imposa en 1948 at 1949 au volant d'une Ferrari tan-
dis qu'une Alfa 2.5 L ramporta |'édition 1930

A partlr de 1951 &l jusgua 1a fin, la Targa allait reprendre 1a for-
mue qui lul avail valu son succas, 3 savolr ung 2preuve auverts
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aux Sport 2t cisputée sur plusieurs tours du circult de 72 km deja
ulils entre 32 2t 38 A partir de 1953, année marguee par la créa-
tion du Champiennat du Monde des voitures Sport, |a Targa Flo-
rio allait constituer pour les plus grandes lirmes un rendez-vous in-
contournable,

En 1957, l'accident de de Portago-Nelson avalt eu raison des
Mille Milies. La Targa avait aussi celte année-la perdu sa qualité
de course de vilesse pour elre dispulés seulemsant comme spreu-
ve de régularité avant de retrouver son stalut dés 1958. Mais slie
etait des lors en sursis. L'évolution des voitures et des moyennes,
allait peu a pau rendre lgs circuits routlers de plus en plus in-
adaptés. |.es dingeants du sport automabile bannirent d'abord
des circulls, a l'ssue dea |a saison 1977, les Porsche 917 et aulras
Ferrari 5125 etMde 45a 5 L A partir de 1972 les 3 L gui leur
succedent en haut de ['affiche courent ancore mars l'endurénce
est de moins en mains a I'ordre du jour, Ces Irois lilres sont en vé-
rité de vraies voitures de course congues comme les Formuie 1 [i-
mitges =lles aussia 3 L Les courses de 1000 km se généralisent
et seront de plus en plus organisess dans les nouveaux stades au-
tormobiles qui vont peu & peu remplacer las anciens circuils na-
turels, Les "stades automobiles”™ de Vallelunga et Bljan ont éte
utiisés pour |la premiere fois en mars et avril 1973 dans le cadre
du championnat, rendant Ie contraste salsissan: et linadaptation
des ancians circults criante. Le circull de la Targa et ses 72 km.
depuis longtemps déja inadapté aux vollures modermes et aux
vilesges attaintes, 25t iImpossitle a metire aux nouvelles normses
£t c’est pourguo || a eté décide par ies dirigearis du sport auic-
maobile que 1973 serait |a derniéire année de son statut d'épreu-
va intarnationale. L& Targa survivra linalement en 1974 et 1875
avan! de disparailre & j[amais, C'est la triste lin d'une légende qui
annonce 1a fin. a court terme, d'aulras circults mythiques dafiniti-
vemant jugés trop difficiles el surtout trop dangereux tels que
Spa et le Nirburgring.

La Targa 1973

En 1973 la Targa Florio constitue la Be manche du Championnat
du Maonde des Marques auvert aux prototypes limités & 3L d'un
poids minimum de 650 kg, aux BT construiles & 500 axemplairss
sans limitaton de cylindrée auxquels peuvent se joindre, mais
hars championnat, des “Tourisme spécial” construltes 2 1000
exemplaires minimum, elles aussi sans lirmitation de cylindree.
Dans la categorie reine, Ferrari, Alfa Romeo, Matra et Mirage
etaient les pretendants au litire en dabul de saison tandls que
Porsche et ses viellles 208/3 e Lola avac ses 7282 figuraient seu-
lement au rang de participants,

En fait, le début ge saison qui a enregistré 'absence des Alla of-
ficiellas, a mis en évidance les limites des Mirage et s'est traduit
R'ar un duel & |''ssue indécise entre Ferrari, détenteur du titre, &t

atra. Porsche, avec 2a nouvells ASRA plus quavas ses viallis-
santes 908, a monire un potentiel intéressant. recuelliant meme la

victoire dans I'épreuve inaugurale disputée aux 24 Heures de
Daytona.

Justa avant la Targa, Ferrari occupe ia téte du championnat. ce
qul n'empéche pas Matra de décidar, tout comme Mirage, de ne
pas se rendre en Sicile, donnant raison aux dirigeants du Sport
Automobile qui trouvant que les protos de astta nature ne soant
plus qu tout adapies a ce type de terrain. Ferrarl dgja vainquswr
en 1972 avec une 312PB, sait disposer de |'arme pour rempaorter
lz vicloire. Alfa, vicloneux 'annee précégants grace au proto
33773, peut aussi g8 juger de lallle & vaincre, d'autant que la fir-
me de Milan compte sur deux nauveaux pratos type 3537712

Paur la victoire, |es |taliens voient en |la seule Porsche 308/3
privée sngageée, |a plus cariace de leurs rivales, Les nombreuses
2L et GT n'ont, a priorl, aucuna chance pour lg victoire au géneé-
ral mais ont par contre des possiblliies réslles de bon classement
compte fanu du faible nombre de protos présents et da [inévitabls
casse qul risque de les toucher

Le circuit

L= trace du circull de la Targa Florig, dit "des Madennies”, comp-
le 72 km empruntant des voles habituellemant ouvertes & la cir-
culation. Il serpenie sur les routes pittoresques ae la Sicile et tra-
verse méme les villages de Carda, Castelvuture, Collesano st
Campalelice. Le revétemeant est par endroll trés bosselé et |a lar-
geur de la roule peu an rapport avec les vilessas allanles. | est
a parcourir 11 fols, ce qul constitue uns distance totale de 792
km. Inhabitugliement long, Il est difficile & mémeriser entierement
et ses caracternstigues lalssent aux pilotes trés peu d'occasions ds
relécher leur attantion

Le record du tour z &té fixé an 1970 & 128,571 km/h par Iz fin-
landais Leo Kinnunen sur Parsche 908/3, tandis que le racord de
I'éprauve est délenu depuis 1972 par la Ferrari 312P8 de Merza-
rio/Munar qui avaien: boucle fes 11 tours en Bh27'48" & 122,537
km/h de moyenne

Une particularité de I'épreuve réside dangs e départ donné indi-
vidusllement. Depuis 1989, les grosses cylindrées partent devant
A partr de 1972, |es grosses cylindrees sant Iachass de minute en
minute dans |'ordre 2tabll par les temps realisés aux essals tandis
gue les autres concurrents s'élancent a 10" d'intarvalle
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LES ENGAGES
N® Pilotes Voiture Essais N | Pilotes Volture Essais
| Sport 3L | [GT+2000]
2 | PasottifZeccoli Alla Romeo 33TTa - NS GCarrera RSA 415878 (24°)
3 | Merzario/Maccarsila Ferrarl 312PB 33'38"5 (1 Ab 108 | Puc 8nig P a
4 | MunarijAndruet Lencia Stratos 37265 (6" ciSteciko c"‘m‘d,;’nsn NS
5 | IckoyRadman Fenar 312P8 34'59"| (4¢ Ab 109 | FossatiMola Porsche 911
7 | RegazzaniFacat Alfa Romeo 331712 34209 (3%) NS 110 | HadgesMargulies Porsche 911
| Mmrmise | fowebiTawem i) Cariore sz
nnung ] 60 N o : (Pl o
107 | Steckkonig/Pucci Parsche 811 Carrera KSR | 38'40°5 (8% 111 | Micangef{Radicella Parsche 911 43'52°3 (44 Ab
112 | QuistiZink Porashe 911
_EI?@ Carrera RSA 39'39°1 (10% | Ab
11 | Gargana/Fazano Abarth 2000 soangs) | A 113 | Zbindenfiote Bl P
1% | reiihar | e M3 BAM il 114 | Patamia/Carab’ Porscno 911 44463 Ab
Ford-Cosworth 36593 (11° 115 Fha'rormmlieangall Da Tomaso Pantera 44:58:4 61" Ab
15 | BemutofToma o T has s 58.} 116 | GatliradiDallCllo De Tomaso Pantera 4122'5(18%) | NS
18 | Carrago/Pasolini Lola 7290 I GT 2000 |
Ford-Cosworth 4115°3(18% | Ab
18 | Renna/Randazzo (th%won 823 . 352' m&lmse gﬁl‘gg s 44107"3 (48°) '{Jg
PantaPlca N? 4 C (o] 28'18'2 ;;)- o4 123 | NieriFabri Porsahe 014/6 44°07°0 (47%)
3 | EE oy SGREL| o 124 | Capralap Porsshe 9115 425872
Wil reidaremen | Chuanasl 3 21 25 | PaiesrySchoen Apine-Renaub A110 | 40%41°8 {1 ﬁi A
21 | Alberi/Bonetto Chevran B24 126 | Mai ne| Perache 9118 4350°0 (48%) | Ab
Jorth 40'15°a {129 127 | Mannino/de Gregorio Porsche 814/8 44'53"6 (55°%)
128 CuppolalMussoto Opsl GT NS
22 | TondelliVirgilio Chevran 821 - %8 Obel O oy
| E———. o Cosort ATOEOTY | A | 430 | BarbantiMusumool | Alls omo Dustio 464170 (79°
ang L sty il AS 131 | Runfola/Barverub Porsche 91T azi22 (26% | Ab
2 | Vikemmloied i S 41256 (20°) 132 | Lo Jscono/Laurionlla Fiat 124 Spidar gss
25 | MoserMNicodseri Lola T290 193 | Mannc/Pollaing Matra Diet
Ford-Coswerth 46'11"5 (74°) | GT 1600 |
42 | Monticona/oarls Cheyron B21
) - Ford-Cosworth 40'44°0 (14°%) 146 | Rueso/Pirreto Atfa Romeo GTA, ’ ﬁ
rt 1600| 147 | Goslinicht/Girdlar Lotus Europa 45°28"8 (70°
Sport 1600| 148 | Cutinz/'Al o Lancia Fui HF 451" (B0
4 [a'ge'c 4]
41 | BottanoilyBanacing Abarih 1600 Spart 4513"5 (66" 9 |- Zanel Sl Giulla GTAM 42'37-2
43 Nimercatl AMS 273 Alla Fiomeo 4635"3(77°) | Ab 150 | BenfeniiBalbocs Alig Romeo GTA 442571
44 | Nesti/Mores Chevron 821 - 151 | LibrizziBarraja Lancia Fulvia HF NS
Ford-Cosworih 3847°0 (87) 152 | Blythe/Culhberison Lancia Fulvia HF NS
45 | Polin/Aogliasti Lota T280 P 153 | Trombotto/Fassing Alpine A110 NS
Ford-Casworth 4244°1(31°) | Ab 154 | Glordana/La Luce Alta Romeo GTA NS
4 | Buonepace/Sgarlata | Chevron B23 e i 155 | Mantiz/Gagliano Alta Aomeo GTA 4443'5(57) | Ab
. lord-Cosworth 45'01°5(83%) | NS 156 | Fioravarti/Spatafo Alpine AT10 NS
47 | VeninatalloJaccra | AMS 273 _ 157 | Reslivolemma Alfa Romeo GTA 4312°4(35% | Ab
, Ford-Ceswarth 46'25'7 (78°) 188 | de Luca/La Mantia Alla Homeo GTA 42'12'0(27%) | Ab
48 | Virzi/Bartstol Alfa Romeo Giulla SZ N8 188 | Rizzo/Ballctrer Lancia Fulvis HF 43560 (457)
49 | Croei ligno Lola 7230 Abarth 45'0875 (547) 160 | GanoilLa Licata Alla Bomeo GTA NS
3 gt;?&%%%?nmo msm Z?ZM I s gum;’%c gvbo ﬁ '}wFFtu MBPZ 10 457285 (69°) i
162 AT ¥ Ne-Henaw!
e I ‘& | Dwvolezm | Lada il s
164 i J " omeo
[Sport 130 165 | GemberoPapa Alfa Romea GTA NS
166 | MassaVarese Alfa Homeo GTA NS
£A | Atgonihtarin £a Fiomeo 1300 ; o | NS 167 | LircoFemaging Affa Romea GTA 44259 (51°)
62 | Calascibetta/Merendine | CR-COS 1348 43073 Ab 165 | Perniciaral™e Cabotine| Alla Romeo GTA NS
di CristoforoiLo Piccolo | AMS 273 Afia Romeo 43'413 43° Ab
64 | Riolo/Garofalo Glgl P2 Lancia 48'12'7 (76° ] GT 1300 I
65 | AnastasiolLa Vol 273 Ford-Coswarth | 43'30°S (41°
€6 | Larini/Bizzarini Blzzarini Fiet 45'52'0(78°) | Ab 176 | GanliTaglavis Lancia Fulvia HF e ey |
Al T 5 | | R | R | S
% ag'me ILT:: Gilibarti A112 el 451072 (65%) 178 | Monti/Calicet Alpne-Reneull A110 45'34"8 (72") | Ab
180 | Aosolia/Adamo Lancia Fulvia A44'52"9 (807 Ab
181 | Marina/Sutera Lancia Fulvia HF 4326°2 (39"
B9 | Manzo/Nicolos| AMS 273 Fard-Cosworth | 483778 (78%) | Ab jfé lﬁawlw{&w Lancia ﬁlmﬂ‘g ggﬁa 3373 AAg
\ & pé " - vl A h | 4320'3 ‘ﬁ, 184 | Vacca/Dsana Apne-fenauft AVY0 453071 179
82 | “Luclen’/de Antonl AMS 273 Ford-Coswort 20 185 | FerrerafValenza Lancia Fulvia HF NS
83 | Dona/Govonl AR 21 Hatomom: e e | W 186 | Marchiolo/Spataiors | Alpine-enault ATI0 | 43326 (42°) | Ab
85 | FalomiMaggiorell Fial-Abarth 10008 24386 (52
B6 | *Bramon®/"Jokrysa® AMS 273 Ford-Cosworth | 43°29°6 (40°) | Ab I T2L |
87 | LaMazza/Cavatorta AMS 273 Fu%oswm :g o Esdaticn 4068 a5z (50°)
gg ﬁ Mandr%:giu Tg;rﬁhb%% NS 194 | Da SimonaParico Foed Escort Mexico NS
91 | Noarmina T | AVE o M| 1% | Glotaimonsco | B 200 N
il il Ford-Cosworth NS 197 | Coftana/Pilar | Alfa Aemeo GTV NS
82 | Patans/Scagalin Abarth 1000 NS 188 | Battojs/de Gregarlo BMW 2002 Til 45176 (87°)
93 | CeraoieySartario AMS 1000 Ford-Cosworth NS 189 | "Drambuis’(Plstania BMW 2002 Ng
94 | Bologna/Ferlita AMS 100 Fard-Cosworth NS 200 | VirzifTrapan| Ford Escort RS N




Alfa Romeo 33TT12

L'Alfa 337712 est I'evolution de la 33TT3 née en 1872 Dans sa
premigre version ¢n 1873 elle présents peu de difierences avec
la TT3 =i ce n'est bian sar au niveau du moreur, le V8 ayant laisse
sa place au 12 cylindras & plat Le premier chassis ainst équipé
apparait d'abord lors de séances d'essais privés sur la pisie de
Balocce puls durant les essais d'intersaison sur le Circuit Paul 8i-
card. Les temps au tour 'y révélent bien loin des performances
des Matra &t de ce fait |a firme italienne ne se jugeant pas préte,
décide de [eire 'impassza sur Daytona ol ele sait avolr bien peu
de chances de lerminer. De longs mouvemeants de gréves para-
lysant ensuite |'industria itallenne en géneral 2 le domaine auto-
mobile en particulier, &l bien que la préparation de la nouvelle
auto prend du retard, i faisant manguer |es rencez-yous sur
1000 km disputés =nsuite a Valleluga, Dijon et Merza. Enfin une
voilura est préte pour d'autres assais au Paul Ricard. Elle v ap-
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paralt dans sa nouvelle carrossere qui se caractéerise par un des-
sin différent de toute i partie arrigre ; un doéme volumineux couvre
tout le compartiment moteur et masque 'arcsau de sécuridé et les
canalisanons qui alimentent e moteur en air frals. Dea plus |'alleran
qui court sur woute la largeur de la vaoiture prend piace antre les
deux nageoires qul font parlle inégrante du capol 8t déterminent
des flancs absolument plats. Le porte a faux arriere est quasi in-
existant, Les lemps enregistrés c& jour-1a sant suffisamment en-
courageants pour gu'une auto sait inscrite aux 1000 km de Spa
mals le dechapage survanu a haute vitesse sur une roue arriere
amang une sortie de route de de Adamich des les essais qu
[empéche da prendre lg départ. La Targa Florio constitua done ‘e
1oute premigre course de la TT12. Le ¢chassis accidenté a Spa =
£té répare at c'est celui que se partagent Stommealen et de Ada-
mich. tandis que Regazzon| et Facetti sont angagés sur un chas-
sis neuf gue Iz Suissa va hélas compléternent detruire dans une
violante sortie de piste aux essais

Alfa Romeo 33TT3

C'est avec I'Alfa 33 ques |a grande firma Alfa Romeo fait n 1967
an plein duel Ford-Ferrari, son retour sur 12s circuits aprés une
2clipse qul duralt depuls1953

Le projet & débute an 1984 sous la direclian du brillant Carlo
Chith et est pazssé par cifférents stades lant au nivegu du chassis
(tubulaire, coque en 69-70 puis & nouveau tubulaire) qu'a ceux de
la carrossaria ou du motsur passé successivement de 2.4 2.50
sl enfin & 3L. L& VB a 90° tout en alliage, né dans le courant de |a
saison B9, propulse la volturs baptlisée 33-3 cangue autour d'un
nouveau chassis cogue. Les promesses entrevues dans le cou-
rant de la saison ne se confirment pas en 1270 qu vot la 33-3 na
tureliement dominée par les 5L ce |a catégorie Sport mais auss!
par les autres prototypes 3L. Le travail effectue pendant linter-
saison se traduil par des progras nets qul la condulsant au titre de
melleura 3L de l'année 1971 &l amane méme lrols victoires ab-
solues ; celles de Branas Hatch et de Watking Glan oblenues de-
vant les Porsshe 917 et un double historigue reussi a la Targs
Fiorio mettant un terme a & ans de vicioiras consacutives de
Porscha

Lannee 1977 marque anflin lappariion d'une 33 & chassis lu
bulaire baptisee 33TT3 (pour Telaie Tubelare 3 litres) qui tait s2
premiere sortie dans le cadre des essals de la Targa Florio. Elle
est nettament influancaées par la Porscha 908-3 mals son concep-

feur 3 visé un poids trop juste. Les 560 kg qu'sile affiche sur 2

bascule trahissent un ¢nassis &n tubes an alliage leger trop fin
manguant singulizremerit de rigidite. Chitti y remediera en créant
un nouveau chassis, proguit durant I'hiver a cing exemplaires
|.as tubes sont cette fals an acier &t de plus fort diamétre (la nou-
velle limite de poids lixée & 650 kg pour les 3 litres le permet sans
armere-pensess) Un tel efort se justifiait car, lons ces rgsulials
anreglsires en 71 et compte tenu de |a disparition des 5L. &ll-
minées par les réalements; 'Alfa 33TT3 devrait théariquement
triompnar en 72

Helas pour alle, Farran et Matra ont lirmita leurs objactifs ef pre-
paré soigneusament de nouyveaux protos, Battue dans les
épreuves de champgionnat par les 312PB, 1a 33TT3 e sera auss!
au Mans par les Matra 670. Autant dire que I'équipe Alfa a du
travail si alls veut ravenir ad meailleur niveau an 1973 A cal slfel.
un nouveau proto st mis en chantier et prandra |a denaminatian
de 33TT12, tandis au'un chassis 33773 de la saison 73, engags
a titre privé par |'écurie Brescia Corse, s'alignera auss! dans
quelques manches du championnat aux mains de Facett st
"Pam" . Elle débute par un atandon & Valiglunga. lait 'Impasse
sur Dijon, termine & & Monza, ne se rand pas a Spe &t enfin s2
présente a la Targa ou des annuis de pression d'hulle 'emps-
chent de réaliser le meindre tour chronometré, condition pour étre
admis au départ. Comme |la seule 908/3 inserite. la 33713 avall la

cssibllité de profiter de son endurance pour I'empaorter aprés
‘abandon des protos de peinta. Comme la 808/(3, alls partage le
Iriste sort d'étre éliminés avanl mame le dépar & cause d'un mo-
teur fatigue. Elle finira 15° au Mans el 7° a Zeltweq.
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Ferrari 312PB

Deuvre d'une dquipe placées sous |a responsabilité de Rocahi et
Forghieri (comprenant Marslli et Malioli pour e chassis coque st
Caliri pour |a carrosserie), la Ferrari 312P ast née en 1971 (312
pour 3L 12 cylindras st P pour protatype) Celte anngs-14 les pro-
los 3 litres n'avaient quasimen! aucune chance de s'imposer & la
reguliere dans las courses dominées par les Porsche 917 ot
autres Ferran 512 Lorsgue ces 4,51 turent éliminées par les ra-
glements a l'orée de la saison 1872, la Ferrari 312 avaolués et de
¢8 fail baptisee 312F8 allait retrouver ses grandss rivales, en
[occurrence |'Alfa 33-3 et ia Persche 908 sur lesgusllas elle prit in-
contestablemant M'ascendant en terminant pramigre de wutes les
caurses Sporl auxquelles la Scuderia I'avait engagée . les dix
manchas gu champlonnat plus les 500 km a'lmola et les 9 Heures
de Kyalarn|, Inutite de préclser quavac de tals résultais elle per-
mit & Farrari de remparter haut la main ' Championnat du Mon-
de ges Margues

La seuls éprauve dans laquelle la 312PB ne fut pas engagée fut
les 24 Heures du Mans dant Matra avait lait sen seul ohjactif Les
deux firmes s'étaient ainsi bien gardées de s'affronter directe-
ment. Les 312P8 l2gerement modifiees notamment au niveau de
la carrosserie mais auss| des ireins arriéra devenus "in-board”
ne s'étaiant pas rendues & Daytona. profitant du fait que e ré-
glemen! stipulail que chague margue devrall en fin d'annaa dé-
COmpIer ses rois moing bons résultats. L'abandon de la seule
Matra inscrite et la 2° place erregistrée par une 365GT3/4 orivée
avaient donne raisan aux dirigeants de Ferrari, Mals les choses
s'étaient gatées par la suite lorsque la 312PB avait da subir |a foi
des Matra a Valislunga et & Dijon =t s'incliner face & Mirage a
Spa rgussissant malgré tout & I'emporter a Monza. Ces résuitals
densemble fort qu'en arrlvant en Siclle '&quipe ocoups |a téte au
classement du championnat. En associan! g rapide Merzano,
alars titulaire de ['equipe en =1, au champion incontesté de la
Targa gu'est "Nino" Vacarrela, Cesare Fiorio pensait avoir 13 '&-
quipage idaal, Melas la course en dacidera autrement. Le ma-
gnifigue motaur boxar 12 cylindras de 465 chavaux n'y était pour
rien : juate une crevaison pour 'une et une pisrre au milisu de |2
route pour ['autre von! &liminer |es daux autas au début da 1'g-
prguvae

Lancia Stratos

L histoire de cette auto a débuts en 1970 sous torme d'un
"Dream Car" lors du salon ge Turin. Etablle sur base Lancia, 2lle
adopie une carrosserie en coin signee Bertone, encore assez loin
des formes guasi définitives prasentées dans e méme cadre
l'année suivante. Ce nouveau prototype, déia plus aple & prendre
la raute, est baptise Stratos HF. Cesare Fiorio voit déja en ce
madele la remplagante de la Fulvia HF qgul terming victorieuse-
ment sa carrére en 72 en remportant ie Championnat Internatio-
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nal des Margues remplace an 1973 par ‘e Championnat ¢u Mon-
Ce des Rallyss. D'embiée congue pour vaincra er rallye, la Stra-
los est compacts el 1égéra. Elle sé caractérise par un ampatte-
ment et des portes a faux reduits au maximum,.. La choix dy mo-
teur qul soulevall guelguas problemes ss ixa sur le V6
Dino-Ferrar| toul @n alliage monté en position transversale entre
halitacle =t le pont arrigre, cantrairement au maoteur Lancia 1.6L
maonte en position longitudinale dans la toul premier prototype du
salon de Turin 1970, Ce choix du moteur Dinc-Ferrari, qui tait
au départ provisaira, fut conserve finalement du far des difficullés
financiéres de Lancia qui amenenl son rachal par Fiat

Pour accélarer la mise au point de la Stratos, || fut dégidé de
I'engager trés vite en competition, L'absence da production obli-
gealt son inseriphon en categore prototype  sa premiars course
remaonie au Tour de Corse 72 aux mains de Jean-Claude Andruet
Fn mangue de mise au point, elle abandonng non €ans avoir mon
(r& son aplitudes & la course, Elle va poursulvre son évolution sous
la responsabilite de ngénieur Gran Paulo Rallara qui s'ocoupe de
son developpement durant 1oute |a saison 73. Presque a chacu-
ne de ses sarties apparaissent des modifications - au rallye Cos-
ta Del Sol, Munarl harte de nouvelles suspansions | au Lyon Char
bonnieres. des spoilers sont greffés a sa carrosserie tandis gue
dispardil [a prise d'air moteur placés au-dessus du toit. Cesare
Fiorio, malgre san engagement avec Farrarl & la Targa, tenalt ab-
solument & ce que la Stratos participe auss: & 'eprauve qu'll ju-
geall comme e meilleur terrain d'essais pour une GT de ce yps
Al Jour de la Targa Florio 73, qui constitue seulement la 5° appa-
ritlon en course du modéle, Il n'existe que trois chissis de la Stra-
los. Le moteur est encore celui a deux spupapes par cylindres car
Mauro Forghier) n'a pas fiablilisg 4 iemes |a version 4 soupapss
au'll avail 3 |'atude pour cstte voiturs

La deuxigme place absolue oblenue sera bien sr une récom-
pense el un enoouragement pour Se8 Concepteurs mais en fa
jusle une pette marche vers son accession au sammet, En fin
g'année elle remportara le Tour de France Auto 8t ['anngs su-
vante gagnera la Targa Florio, Durarit sa longue carriers qui va
s'atendre jusgu'sn 1282 le modele remportera pas moins de 17
epreuves comptant pour le Championnat diu Monde des Rallyes
(dont 4 rallycs de Monte Carlo |} et 50 succés dans le Chame
pionnal d'Europe réserveé aux pilotes (dont 5 Tours de Francs
Auto '),




Porsche 908/3

La Porsche 908 est née de Mévolution das [imites de cylindrée
décidées par la FIA courant 1967 el entrant en viguaur en 1988
C=s [imites sant fixéas a 5L pour les Sport et 4 3L pour las proto-
no=s Le nouveau proto Porsche appelé 808 est & Terigine consti-
e d'un chassis ot d'ung carrosserie coupe Serives de ceux de |a
207 e toul doté du maleur 3L type 908, Fin 1968 apparait une var-

sion spyder baptisée 908-01 qui avalue & partir des 1000 km du
Nurburgring 1989 en 908-02 reconnaissable a sa carrosserie aux
wgnes ravues, En parallgle |e developpement de la Sport typs
917 se poursuit jusqu'a atteindre un niveau aui lzissa présager
sux dirigeants da Porsche une véritable moigson de oremisres
places en catégorie Sport 5L donc de victoires absolues. Dz ca
fait le pregramme 908 en prototyoe est réduit e les voitures pro-
dunzs sont vendues a des equipes privées paur Iz saison 1970

Cepencart. la firme allemance se rend bign caompte que sur
des circults comme le MUrburgring et celul de 'a Targa Florio les
imposantes et surpulssantes 817 seraient pau a leur alse. || est
donc décida de produire une nouvelle géngration de 3L specili-
guement congues pour ces deux éprauves. L'accent ast mis sur
‘a maniabilité et le poids (1a nouveauts ne pese gue 545 kg) ce qul
détermineg une voiture auasiment sans porte a [aux donl e dessin
servira de base lors de la créatior de la plupart dos autres proles
3L st plus particuligrement de I'Alla 33, C'est ainsl que naissant les
208-03 gul font &n tout quatre courses pour l'usine, a savair la
Targa Fierio et les 1000 km du Nirburgring en 1970 et 1971, Mis
2 parl |e faux pas de la Targa 71, le models enregistrs lrois vie-
toires pour quatre participations, En 1872 la reglementation du
championnat des voitures de Spert change. Elle limite |a cylin-
drée des voitures 8 3L, ce qui est bon pour la 908-03. mais leur iIm-
pose un poids minimal de 650 kg, ce qul l'est mains. L'using ne
s'engage pas officieliemanl mais vend quslques sxemplairss 2
des écuries privées C'est le cas du chassis 013 (ex Rodrn-
guez/Sittert/Oliver au MNrburgring 2n 71) l2 seul engags a la Tar-
ga Florio 1973

Dapuis le dabul de la saisen, || & déja pris part aux courses de
Vallelunga (98), de Dijen (Be) et Monza (Ab) et a fait [''mpassa
sur Daytona &t Spa, Ls voiture a ete considerablement alourdie
pour peser les 650 kg imposés par le réglement mais 'enduran-
oe dont fait preuve son moteur N est plus & prouva:, Pour I3 Tar-
ga, elle fall dene logiquement partle des auisiders qul comptent
sur |a casse des Alta el Ferrar pour s\mposar Helas, 1| suffira
d'uns baisse de pression d'hulls et de |'absences d'un moteur de
rechange gour élimingr la soule 908/03 Qui étail, a cette ocea-
sion. engagés par le “Porseng Club Romand” . Les 24 Heures du
Mans disputéss apres la Targa lul parmettrant de se rattraper &t
d'inacrire une celle 5 piaca 4 san palmares
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Porsche Carrera RSR

L'eviction des aircults des 917 &L deminalricas ors des cham-
piornats du mende des margues 70 et 71 pousse Porsche a revoir
23 politgus sportve: La lmite de poids lixes a 680 kg pour les tros
litres 1alsse paenser aux rasponsables de la marque &llemande que
|a 908/3 sera difficilement compaétitive sans de séricuses st cot-
teusas modifications et encore sans garantie de résultat. Il est donc
décide de portar Ieffont sur la catégorne (GT. Les Porschs Carrera RS
sont les nowyelles GT sedies par la firms de Zufisnnausen en no-
vembre 1972, Elles sonl la continylta logigue d'une longue famille
de coupeés nés avec la 356 en 1848 el développés & travers les
ditfférantes varsions de la 911 qul lul ont succeades a partir de 1964,
Cette RS eat prévue en 3versions ! la 85 "Touring” | la RS "Compé-
ttion-client” et la RSR “Compatition” Une cinquantaine de ces RSH
ont glé specialement montees pour la course. Quelgues-unes se-
ront directement praparées a l'using el engagaes par le Martini Ra-
cing, structure financee par le comte Rossi deja assecie a l'aven-
ture Porsche en 70 et 71 avec les Porsche 908/3 et 917 (victoire a
Sebring, au Nirourgring &t au Mans). |L.ors de la premiére manchs
du championnal 1973 le nouveau modsle, congu comme une
GT, n'esl pas encore homologué ai bign qu'il doit participer &
'épreuve comme pratotype du groupe 5. L'abandon de 13 Matra,
de la Lola et des deux Mirage lui offre une victoire aux mains
des Américains Haywood st Gregg, Son homalogation intervenue
I8 1" mars Ui permel d'intégrer 1a catégorie GT pour les 1000 km
de Vallelunga et de Dijon. Malgre les deux victoiras de catego-
ries enraglisirées alors sans aucuns concurrence, Ia tenue ds
route montre quelgues lacunes dans ies virages lents. Comme
la production &tait déja lancée |l fallut laire une extension a'ho-
malogation qui ne prit effel gue plus tard. Blle concarmailt easen-
tiellement une modification des points d'ancrage de |a suspen-

o
T |

{5 N
eEl,

sion. Lorsque ces modificatons furant apportées aux voitures
d'usine, elles les ampécharent de figurer au départ parmi les
GT. Porsche it alors voluer son pragramme inltial - engagement
ces voituras sans medification. donc homologuess en GT &t en pa-
rallele engagement en prolo des autras constamment retouchess
permettant de poursuivre le développement. Ce ful une premiére
fois |le cas a Spa, puls pour fa deauxiéme fois a |2 Targa Celles ins-
crites en sport prototype apparurent a garlir & Spa avec les pre-
miers appendices agrodynamicues sur 'es ailes arrigre dastines a
canaliser [alr sur le spoler d'origine dit bec de canard. Le poids
&tall revu & la baisse d'une vingtaing de kilos gl les suspensions
avaient regu quelques retouches, Pour la Targa, l'usine avait en-
gagé trois autos par e bials au Martini Racing qul disposait en plus
d'une voiture de réserve. De c&s quatra autos, fros étaient en confi-
?ur&ho«‘. Spart o'sst-a-dire plus largament modifiées &l une toulsa-
all cenforme 3 la liche d'homologation du type en GT. Reguliére-
ment engagéee, elle &tait trés sérisusement touches lors de la sor-
tie de route de Fucci et remplacée pour I'epreuve par la Sport
mitalement prévue en résarve.
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Les autres

AMS 273 La firme AMS (pour Attrezzature Maccaniche Spécia-
2o peut se tradulre par Equipements Mécanigues Spaciaux) a
2ee en 1968 dans la ragion de Bologne ear lingénieur Tan-

e Simaonetti qul avait fall partie de la firme ATS. || produisit
3 2hord un prote baptis2 1000SP et guelques menoplaces pouf la
s B30 liallenne, En 1970, || adopie Un chéssis caque pour |a

sestruction de ses noauveaux protes qul ragaivent différanles mo-
wrsahons dontles Cosworth 1030 et 2000cc ou encere |'Alfa Ro
1300 avec lequel la firme obtint de bons résultats dans les di-
v=s championnals iteliens. La marque, qui cassera sa petite pro-
Jucion en 1977, esl représentae a la Targe 1973 par quatorze
volures sur |3 liste des engagemants dont dix du nouveau mode-
= 273 qQui n'est qu'une avolution du modele apparu en 70,

-

- A

Trois g'anire ellas sont équipees dz moteur Alfg-Romes iden-
tgues a caux mories dans les GTA 1600ce e113000c. Las autres

ont dotées de Cosworth dont les eylindrées varlent de 1600 &
1000ce. Enfin une dispose d'un mateur de Fiat A112 préparé par
Giipertl. Elle n'ont que pau de chance de vaincre dans leurs cata-
gores respactives mais fonl Indeniablement partie da la mosaiqus
= caracterstigue de la Targa,

GILIBERTI A112. Sous calte appaliation se cachant das Aulo-
bignchi A112 & moteurs ratravaillés. |e models de série est né
an 1969 comme réponse du grouge Fiat & la mini BMC. 11 s'agit
dune caisse autoporisuse dotee da 4 roues indépendantes ef
d'un rnoteur 850cc marnité transversdlement & l'avant. Le freinage
231 assureé par des disaues & l'avant et des tambours a l'arriere
Das 1971 Abarlh a extrapoleé une version sporlive dont la pro-
auction se lerminera dans |a deuxieme partie des années 80, Gi-
libert:, preparataur talien, travailia lul aussi una version, plus cour
g2 encore, en modifiant d'aulres parametres (moteur 1300ce no-
tamment) qul acartaient ses voliures du modéle homologué ae

ul désterminera l'inscription de ses A112 en catagorie Prototype

ien ne I'empéchait dés lors de donner son nom & s&s autos ca-
pables dans les meilleurs cas d un bon 160 km/h 2n pointe. Une
seule se présente au départ, Elle alteindra |'arrives 2 la 377 place
Qui carrespondra aussi a [a 3* das Sport jusqu'a 1300cc

CR-CDS. C'esl une 2L construite par Clemente Ravetto (d'oll sa
marque CR) en Sicile comme le signalent les initialas da son type
(CDS pour Construito da Sicilia) . Elle dispose d'un chassis de
Lala gquipé d'un moteur 4 cylindres 1300 16 soupapes Abarth

MOMO. La Moma a moteur Opel 2 lilres 4 cylindres 2 act pré-
parée par Conrero et donnge pour 240cy débute en Sicile. Son
chassis original est do a l'ingenieur Valentini qul I's dquipés d'un
systame de suspensions pneumatiques qui ne fenclionnait pas
bien aux essais at ful done ravu pour la gourse. Malgré sa car-
rosserie copiee sur celle de |a Ferrarl 312FB. elle connait des pro-
hizmes de stabilite qui, ajoutés a d'autres de freins et de moteur,
rendent les choges bien difficiles a ses pilotes Pianta &t Pica,

BIZZARRINI. Cette petite vouture aux lignes tres particulléres dé-
bute elle aussi a la Targa 73. Elle est 'teuvre de lingénieur Giot-
to Bizzarrini n& en 1926 gul a commencé chez Alla en 1854 avant
de passar en 1957 chez Ferrari ou || eut une part trés active fors
de |'alabaration de la 250GTO. || szuvra ensuite chez iso ¢l il créa
les Grifo 2t Rivolta avant de fonder sa propre firme an 1958 au'll
décida de fermier en 1869, Ca ratour ponciuel & la compélition est
moins ambitieux que ses précédentes realisations. A l'arriére de
ce nouveau chassis 1| a manté longitudinalement un moteur basé
sur le Fiat 128 de 1300cc ratravaillié nettement (annoncé a 140av)
el accouplé 4 une beite Colotti 4 5 vitassas

CHEVRON B21. |l s'agit du medéla sorti an 1972 || est la conti-
ruita loglaue des protos B16 ds 1870 auxguels avaent succéde
les B19 an 71 Das vingt-huit examplaires B21 de 1872 vingt onit
ele equipes de Cosworth FVC de 1790cc, deux de Coswarth
BOA-Hart de 2000ce. un du moteur BMW 2000, un du 1300cc
BOA, deux du Cosworth Vega EA de 1995cc. Autani dire que les
perfarmances de ces machines varient en lonction de cel impor-
tant parametre

CHEVRON B23. Le modéle 1973 de la marque anglaise présen-
te une carrosserie ahaissés el des suspansions moedifiées (pour
s'adapter aux pneus a tallle basse) par rapport & la B21 de |'ann2a
précédents & laquelle ells ressemble cependant trés fortement.
Comme la B21, zlle est 4 chassis tubulaire st caissonne, les 4
disgues de freins sont dans les roues €1 les suspensions avant et
arrigre sont & roues Indépandantas. Elle n'est pas engagee par
l'usine, seulement livres a |a clisntéls sans moteur pour 47708 &
l'acheteur de choisir la motorisation en fonction de son program-
me, Pour la Targa 1973, deux voitures 2quipées de mateurs Ford-
Casworth sont engagées pour des équipages italiens. La 2L réa-
lise le 7° temps des essais mas ebandonng en course tandis que
la 1600, 63° tamps des gualifications n'sst pes au départ,




LANCIA FULVIA HF. HF signifie Haute Fidalite ce qul est lap
pellation d'une viallie scure grougant des proprigtaires de Lancia
depuls au mains vingt ans. En baptisant de ces Initiales sa no
valle volture née en 1965 spécifiquement pour la compétitic
dérivaa au Coupé Fulvia, Lancia veut l'insarire dans sa tradit
qul 2 résume 2n techrigue avances lahilitg et compatition
Carrosseres auioporeuss st en acier Mais 9es capols 21 po
sant en alu gour chasser |es kilos: A l'ariging 2lle pese 780 kg
pour moins de 1300ce ¢t B0cv ce qul améne une vitesse maxl
d'a paine 170 km/t, C'est une trachon avant avec un motaeur V4 &
607 (bioc foree-culasse ald) Installé sur un laux chazss damon-
tanla sur lequel s'ancre auss) 'a suspansion avant & rouss inde-
pendantes. En 1972, elle a parmis a |a firme de remporter lg
Championnat [nternational des Marques, ancétre du Championnal
du Monde des Sallyes instauré a partir de 1673, Dans sa version
ultime, son mateur V4 tolt en allizge &iail passe 2 1584cc avec
una puissance de 150cy pour un paigs de 800kg ce qul lul per-
matiail ce depasser les 200km/h

FIAT X1/9. Nouveau madeie =iar na en 1972 la X1/9 &5t un
coupa 2 pories rasolumant madarms dant 12 carnosser|s autopr-
tause 2 places & été raalisés par Bertone, ce qui saute aux yeux
lorsqu'an comedra sg lorme en coln & ¢elle de la Lancia Stratos
sortie au salon de Turin 1871 sl due au méme carrossier, Elle es!
modeame autant dans la style de sa carQssens qua dans 5a struc-
ture gengrale @ un motaur 4 eylinarss en position centrale arrigre
ce qui est une réelle nouveauteé paur les voituras cflertes, ces
anness-= 4 la clentelzs Ssule avart elle @ VW-Porsche 974 aval;
adoote cette solution, Comme elle, 2le présente |a particularité
d'un toit rigide amoyinle, dispgasition connue sous la dasianation
Targa, Pour rester dans une gamime de prix abardables st favo-
riser sa diffusion. ses créataurs ont repris tout e qui pouvail 'éfre
de la Flat type 128 de grande serie - l'essentiel du matswr de s
boita st du lrain Juste modifies pour s'adapter a la nouvelle archi-
lecture chosle. Le moteur 4 cylindres simple act de 1280cc
monté devant l'essieu arrigre, offre 75cy a4 8600 trfmn pour des vi-
tesses maxi comprizes entre 185 &l 170 km/h. | es suspensions
avant at ammere sont ndepandantes 2t 1es frains son! 2 disguss

LOLA T290. Il s'agil da la suite logiqus de la T210 de |'annge
precedente, C'est une barguette 3 struciure manecague dont |
compartiment moteur se trouve 2n pesition centrale arrigre, |2
motaur est au choix de l'acheieur. La ransmssion s'ellsciue par
ung boite de vitesses Hawland FGA0D a 5 repports. La T290 sst
montée, comma 1l s& doil, sur des suspansions a roues indspen-
dantes & I'avant et 2 |'arrigre. Elle étall & sa sortie |a concurrenta
de la Chevron B21 autant sur |es pistes que sur le marchg des
Spart 2L |a politigue Lala o5t aussl simple que celis de Chavron
sg carlentan! de vendre aux gcuries privées des chassls sans
moteur, La conception de cas volluras le traduil Bien © sans véen
table Innovation mas fizbles, rapidzs et dotées d'une rés banne
tenue de route, slles sort de construction simple at de mainte-
nance aisée, Quatre vaitlures sont engagées at au depart trois
d'entre glles sont dotées de Ford-Coswarth [daux en 2L 8t une

tteindra pas arrlvés au contraire de la 25 da Masar/Nicodemi
aul réalisera la performance de se classer & au general, Celle 3
moteur Abarth prand la 39" place &t le 4° des Sport 1600cc,

GIGI P2. Celle auto est une des Speciaies fabriquées en Sicile
Lingenieur Gluseppe Garofaln, responsable da sz construction
est aussi a l'origine de sa désignetion faite de ses Initiales oro-
noncess a l'ltalienne Le PZ qui suit signifie que I'nomme en est a
£a deuxieme réalisalion, |l 2n est aussi le pilote avec Alfrado Rio-
lo gui est concessionnaire Lanca a Palerme. |l faut dire que la
machine utiise |e moteur Lancig 13006 90cv de la Fulvia

DAREN. La petite marque anglaise construit & |'unite des vai-
res de course soignées. La Mk3 est sortie en 1871 & 'ogeasion
du Racing Car Show de Londres ol son prix de venta sans moteut

1ail fixe 8 27508 Realisée dans es atellers de |a firme Pallisar
elle se présente sous la larme d'ung barauetie de forte inspliration
Chevron. La voiture engageée a la Targa 73 dispose d'un moteur
BRAM 2L & 2 acl en alliage donné pour 245cy. Engagée par |'Ar-
giais Jack Wheeler elle réalisa le 22' temps des essais avant da
se classer 29° auU général, ce qui correspond a Ja 7T° place des
Sport 2L
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LOTUS EUROPA. Nz e 1266 aves un moteur de Renault 16,
glle est ['ceuvre de Ron Hickman sous les ordres de Colin Chap-
man desireux de produlre une GT rapide et accessible. Elle const-
lue done une suite logigus aux Elite 2t Elan qul 'onl précedes,
L'Eurcpe ast d'abard mantée avec |8 moteur 1.5L de fa Renault 16
puis a partir ge 1971 avec le moleur Ford-Lotus 4 oylindres de
1558 cc a 2act de 105cv qul equipait déja 'Elan (126cv sont ob-
lenus avec le moteur & grosses scupapes) Ce ramplacement lui
vaul de s'appeler désormais Europa et sa preduction va se pour-
suivre jusgu'an 1975 La carrosserie berlinette en polyester, des-
sinee par John Frayling, oflre deux places, Les suspansions &
roues independantes a l'avant et & | arriére s'ancrant sur un chés-
sis poulre gn Ble d'acier, Le freinage est assuré par des disques
& l'avan! &l des lambours & 'arriéra tandls que & transmission
s'affectue via une toita Ranault & 4 puis 5 rapports. L'snsemble
qul pése pras oe 710 kg 25t capable d'allgindre 120«mih A la Tar-
gn 1973, la saule Europa angagee I'est par les Amarnicans Goell-
micht et Girdlar qui seront contraints & I'abandon

PORSCHE 811. La Porschs 911 est un concspi na aveo ia 356.
La type, ul, estsorti fin 83 sous Ia lorme du prototype 901, Deguls,
la firme allemande a oujours offert a ses clienls une calatle de GT
plus ou moins luxueuses dans des motorisations diftérentes,
basee sur une déclinaisan du modaie 911, gour coller au misux &
|'utlisation prevue. Elles dispasent toutes d'une caisss autopor-
leuse en acier et au tragitionna! fiat 6 en porte a faux arrigre. Las
suspensions sant bian 0r a roues avant indépendantes el lg frel-
nage assuré par 4 disques En 2L, la 91T (pour Targa) est
donnée pour 110cv et 1020 kg tandis que la 8118 plus "meachan-
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" dispose ae 170cv pour 1630 kg 8t d'une vitesse de pointe da
220 km/h Pour les voitures engagées en plus de 2L 1l faul parier
de I'evolution de cylindrée du modele de base & 2.2 puls 2.4 ot an-
fin durant la saison 72 & 2,71 pour conirer es Capn d'using et
autres BMW ainsi que |'arrivés & maturité des De Tomaso Pante-
ra de plus en pius manacantes. Cette derniéra version, baptisée
Carrera RS, st présentée au Salon de Paris en Octobre 1972 at
en vue de son homalogation la firme programme une sériz de 500
exemplaires déja vendus avant Noel (/| en sera produit finalement
plus de 10C0 dont saulement une cinguantaine préparas pour la
course st baplisees RSH) Culre I'augmentation de la cylindrée,
la voiture a subi un gllégemant impartant par |'utilisation de plas-
ligue et la realisation en téle line des éléments de carrasserie qui
ne sont pas porteurs. Une version 2.8 puis 3 litres est realisée
dans la foules, Le poids de ces machines sl de 900 kg pour une
puissance comprise enlre 230 et 300 cv. Les vilesses pauvert
attaindre les 260km/n. C'est au volant des 311 que se frouvent
notammant les Anglais Margulies et Hedges sur une vaiturs gul
eur estlivree neuve sur place {182 a |'arnvées et 4= an GT da plus
de 200Cce) et les Allemands Quist st Zink

ABARTH 20008S. Il ne sagit pas du type victorioux er 1972 du
Champiannal J'Europe des 2L mais da modgles bien anigrisurs
pulsque nés en 1968 et homalogués en 1963, dont le chassis fu-
tulalra en acier est équipé de suspensions a rouss independantes
dotées de freins a disques Le moteur ast un 4 cylindres da
19460 (BBx80) 16 soupapes, de 250¢v. placé 4 'armiere. Son
poids de 57E& kg lui permet d'atteindrs les 250 km/n. La n24
classee 20" a [ssus des essals sera a l'arrivee an 25¢ pasilion
soit la §° des Sport ¢e 2L tandis que ia n*11, 25 des essais, se re-
urera apres trols tours seulemant

—— T et ae [V ]

FAT-ABARTH 1000SP. Cetie jolie barguette née on 1966 est !
mologuea en grd en 1968, C'est-a-dire gue 50 exemplaires ont
sanstruils €n 12 mats. Son chassis an tubes d'acier est &qu
de suspensions & roues indepandantes &t freins 2 disques.
moteur de 4 cylindres an ligne 2act de 982cc dérive du Flat 608
(65x74) accouple a uns baite Abarth 5 vilessasn donne 155 ov
ooids lotal de 'auto est de 500 kg lors de sa sorlie ca qul ds
mire une vitegse de |'ordre de 215 km/n

ALFA ROMEO "DUETTO", Sous celle eppeliation se cachent
spiders dessinés par Pininfarina et présentas dens |2 cadre du S&
lon de Geneve 1986 | & ['origing en version 1600. Mécaniguen
la "Duette” reprend beaucoup d'éléments de la GTV. La princi
différence provient de |z plars torme qui &sl renforcee et rac-
courcie de 10 cm. En 1970 apparait i version 1750 (légéremeas
redessines notamment avec un arrlére trongue) dont est darive &
modele engage a la Targa en 1873 qui est du type 2000 Spices
Veloce sortl &n juin 1971 Ce spider 2 porles-2 places de 990 4
est dolé a I'avanl d'un moteur 4 cylindres en ligne de 186222
(84x58,5) d une puissance de 132 cv a 5500 ir/mn donnan! wes
vitesse comprise entre 185 &t 200 km/h. LLes 4 roues indspes
danies, equipees de freins & disgques ajoulant a 'ensemble e
borne tenue de route

ALFA ROMEO GIULIA GTA. La Giulia GTA a ete introduite sur &
marche a l'occasion du salon d'Amsterdam 1965, || s'agissait slors
d'une version aliegee de la Giulia prévue specialemenl pour e
amataurs de coursas et de rallyes. Elle reprenait |a struciure o
acler de la Sprint GT mais ¢a carrosserie était tout en alu. Sa spe
cificite mecanique &tait son moteur 1570cc doté d'une culasss
speciale a chambre de combustion hamisphérique, double 2=
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mage et grandes soupapes La voitura, un coupe 2+2 de 743 kg
dessing par Bertons, va devenr 12 lerreur de sa calégorie dans l2s
courses de Tourisme. Son 4 cylindres en ligne en position avant
de 1570ce (78x82) de 115¢cv pouvait atteindre 170 cv et ammensr
l'auto @ 190 km/h. A |a Targa 73, 12 GTA sont Inscrites mais 5
seulement sallgnent au depart {1a maileure avec le 27" temps). A
l'arrivée elles ne seront plus que deux dont une, 1a n®149 (ras
alfités (varsion GTAmM) a la 10e place absolue remgoriant auss
|2 classement des GT de 18000c

FERRARI DINO 2068, Ce mndele de Ferrari Sport est ne en
1966, Sa carrassere d arlgine due & Plero Drogo reprend les
grandes lignes de |z 330P3 présentes en méme femos a laquel-
‘e glle ressemble extériaurement comme une petite sceur Son
chassis 2l du type semi-monaceque. Le moteur dérivé du 1500
F2 de1960 ast un V6 & 65° 2L - capacité qui lur vaut sa désigna-
tion de Ding (diminutif du prénom du fils du Commendatore
déceds an 1958). Inmalement il valait 218 cv & 9000 te/mn. |l est
place en position centrale arnére accoupl & une transmission du
type bofte-pent. La 2068 posséde des suspensions avant el ar-
rare & raues Independantes, Un tait ngide amovible dit type “Tar-
ga’ estinitialement prévu mais a disparu sur 12 vollure engagse 4




la Targa 73 dont la carrosserie a #1& modifies pour en faire une
parquette plus legere, Cette auto qui ‘ 7 ans d'a-
ge fait plus partie du décor typiquament sicilien Qque des vain-
qusurs possibles de la catégorie 2L 58" temos des essais sur 80,

lz belle et viellle Ferrari atteindra 'armvés en 267 position des Sports
Jusgu'a 2L

LANCIA FULVIA ZAGATO. |l s'agit a'un d2veloppemant efisc-
lué & titre privé de la Lancia Fulvia HF. L= carrosserie aly des-
singe par Zagato détermine, 2 I'engine, un poids plus réduit at
des performances meilleures gus Iz Fulyiz HF dassinde par
Pierre Castagnero pour le compte de |'usins. Néa avece un
1216cc en 1965 |a Fulvia adopta peu apras le 1300ce : moteur
qui fut aussi cholsi par Zagato. C'est un 4 oylindres en V & 13°
2ac| (77x69,7=1298¢¢) de 90cv placé en avant de |'essieu
gvant. La boite st une 5 vitessas . Las roues avant sont indgé-
pandantes tandis que |'essieu arriére est rigide. Le freinage se
fait a I'aide de 4 disgues. Les 960 kg que pése 'ensembls
manle sur une plate forme auto-porteuse sont propulsés a
178kmih
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PORSCHE 914-8, Elle est le fruit d'accords commerciaux signés
n 67 entre VW el Porsche. Le coups deux places d'origine était
motorisé par un 4 cylindres & plat VW 1.7L placé 4 l'arigre. Le
protolype en fut dévollé au Salon de Franciort 1969. La voiture
stait dune technologie avancée car chronologiquement |a pre-
miere voiture "de séne" commergialisée aver ur moteur central zr-
nere. Elle disposait de suspansions avant ef arriére a roues indé-
pendantes equipses de freins a disques el sa baoile de vitesses
compiail 5 rapports. Elle était offerte en version Targa c'est-a-dire
SVEC un (ol rigide amovible. A partir de 1970 elle fut aussi équipée
Su moteur 8 cylindres 2 litres de la Porsche 9117 ce qul se tra-
Suisait dans sa designation par I'appeliation Porsche 914/6 au
seu de VW-Porsche 914/4, Cette batarde a la carresserie aux
Sormes disculables fut mal accusillie par les “Parschistes” st ne fut
Produite aue (usqu'en 1972 Elle étalt pourtant hien née comme le
Duve la 8° place obtanue au Mans en 1970 juste derriére las
oios et devant toules les 911 inscrites. Elle avail couvert son
sileur tour & prés de 180 km/hy de moyenne. Avec 110y paur
) kg slle atail capable d'un ben 190 kmth, Deux de ces voi-
== Suni presentes au deépart de |z Targa 1973, On les ratrouvera
sl d l'arrmvee en 21° at 36" positions,

OPEL GT. C'est en 1968 que la trés sériouse maison alleman-
de surprit tout le monde en présentant un petit coups aux ignes
sportives loin de ses hablludes faites de rigueur, La nouvalle
venue allait rastar en production jusqu'en 1973, Elle se presarn.
te sous la forme d'ung petite berlinette (2 partes, 2 places)
basée sur une caisse autoportause 2n acier dotée ds suspen-
SIOrs avant & roues independantss et d'un essieu arrigre rigide.
Les freins sant mixtes ; disques & I'avant et tambours & |'arrie-
re. Son motaur (& bloc e culasse fonte) monté en position lon-
gitudinaie & I'avanl est un 4 cylindras en |igns & 1 act de 18972c
fournissant 90 cv & 5100 tr/mn. || est accouplé & une boits 2 4
vitesses, L'ensemble a5t capable d atteindre les 185 ken/h mais
|a rusticité de sa suspension arriére rend ses trajectoires et 52
tanue de route sur pisle bosselée trés aléatoires, Les caisass
sont realiseées an France chez Chausson puis gamies chez Bris-
soneau et Lotz & Creil avant da rejoindre 'Allemaane &t en par-
ticulier |'usine de Sochum cu esl réalisé 'assem lage. L'Opal
GT n'en est pas & sa premiére Targa en 1973 En effet, dés
1971 une auto angagée par Conrero avait deja parlicipe a I'é-
preuve at en 1972 un modéle de ca type avail méme remparier
le ciassemant des GT groupe 4 de |a classa de 1800 a 2000cc

Il dispasait de 185¢cv et réussit & vaincre toutes les Porsche au

deparl, Pour 1973 seulement deux deos trols Opel GT Inscrites

vonl prendre ie départ ; une finira, 'autre nan

DE TOMASO PANTERA. L Argentin Alessandro De Tomaso a
ose produlra une sportive dotée d'un gros V8 Fard culbuté ay
pays des V12 a 2act. Pour ce faire Il & config I'élude & un jeu-
na ingeniedr italien de grand talent, Giapolo Dallara, aul vient
de reussir un coup de mallre avec |a sottie de la Lamborghini
Muira dant | 28t &n partie I'auteur avec Paolo Slanzanl &t Giot-
ta Bizzarini, La nouveautd. qul esl une berlinatte 2 portas ge
signee Pantera GTS, fut nrésentée, moteur Ford oblige. dans |=
tadrs du Salon de New Yark 18970, Elle atait batie sur une struc-
iure monocoque &n acier avec un ensemble motaur-boite dis-
pose & |'arnare an position longitudinals, |8 plus au centre pos-
sible, Les suspansions avant et arriérs alaient 4 roues inde-
pendantes et |e [reinage confié & 4 disgues pleins, Le lourd
V8 Ford en fante (celul monté dans les Mustang du mament),
accouple a une boite ZF & 5 rapports, détermine un poids d'en-
semble assez impressionnant de 1330 kg, Avec ses 5769 e |l
développe 330 cv sl propulse | auto & prasgue 260 km/h. La
seule oes deux De Tomaso engagées a se présenter au départ
(avec |2 81 temps) abandonnera lors de |'épreuve tandis que
l'autra, creditde aux essais de la 19¢ performance absolue, ne
prandra pas le départ

BMW 2002 Tii (ii pour injection indirects). Ce mo
rosse en ceach par Touring est sorli en 1972 || est .
comme il sg doit pour une bonne voitura de Tourisme de catts
EPCQuE, de SuUspensions a rouss Indépendantes st de 4 frains
& disques. Son motsur 4 cylindras en ligne dispose iongitudi-
nalement a I'avant cube 1890 cc (B9 x 80) et offre une puis-
sance de 130 oy & 5800 tr/mn capabla de propulser |'ensemble

qui pése 990 kg & Ia vitesse max de 185 km/h. Les nambraux

farfails qul ont décimé la catégorie Tourisme de celte Targa 73,

lalsse la BMW 2002 Tii n* 198 seule tace & la voiture sosur du

type 3.0 CSL. La 2002 chtient le 67& temps des essais laissan!
dgerrigre 2lle une dizaine ge protos &t de GT de moindra cylin-
aree 8t commsa elle atteint I'arrivée, elle sera classée 1re des

Tourisme dans la classe résarvas aux 2L qu'elle est seule a dis-

puier,

ele car-
&

BMW 3.0 CSL. Hau! de gamma de BMW. particulidrament
brillante dans les courses du groupe 2 ouvertes aux voilures
de Tourisme, la 3,0 CSL est en fail la version allégeés de 138 kg
de 1a 3.0 CSI, Elle dérive donc de |a 2800 S sortiz en 1969, Sa
slructure autoportants, dotéo d'une carrossaria 2 portes 2+2
dispose da syslémes de suspension 4 roues Ind&pandanies
equipaes da fzeins. a disques. Ells a un moteur (bloc fonle ot
culasse alu) de 3153 ce offrant 206 cv & 5600 tr/mn. ce qQui per
mal & celle imposante auto de 1250 kg une vitesse de 220 km/h
Son € cylindres an ligne & 1act place & 'avant, a un vilebrequin
a7 paliars, Elle dispose en outre d'une boite de vitesses entie-
rement synohronisae et g'un systéme dinjection elactronique
Bosch. Du fall e nombreux forfaits, elie se trouve seule dans sa
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classe de cylindrée en Tourigme. Parti avec le 59e lemps, son
équipage atieindra I'arrivée et sera de ce fait aeclare vainausur
des Taurisme de plus ae 2 L,

ALPINE A110. Suite logique de (& A 106 de 1355 4tahblle sur
base 4¢v Renaull 8t de 1a A108 3 chassis poutre malsan, la
A110 voit le jour fin 1962. Bien née &lle avolusra peu si cé n'esl
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pour s'adapter a 1a puissance des ditferentes molorisations
qu'amenera 'ambition légitime de ses créateurs, Dans toulas
les versians clients engagées & la Targa Florio 73 on lrouve 12
traditonnal chassis poulre en acier noys dans la carrossena
monoecoaue en polyester Les suspensions avan! 2t arrigre sont
nalurellemant & rouss Indépendantes, la lreinage confie a 4
disques et |e moteur est positionna an porte & faux arnere. La
prasenca de la n®125 dans la catégorie des GT de 2000cc lais-
se penser qu'll s'agit d'une 18005 reconnaissable da | exte-
rleur notamment & ses ailes gonflées Dans ce cas le moteur
Aenault Gerdini est un 4 eylindres en ligne an alllage leger
capable ge délivrer 170¢y pour un poids de 750 kg ce qul per-
mel une vilessse de pointe de prés de 230km/h, Allig & uns ex-
cellenta lenue de raute, || parmet a l'équipage italien d'obtenir
le 13* tamps absolu das assais. Trois A110 sont aussi en-

agées en 1600 mais seule la n*162 se présante au aepart,
Elle gst probablement du type 18005, c'gsi-3-dire datge d'un
mateur dérivé de calul de la Renault R16TS 4 cylindres &n I‘ljgne
en alllage |2ger capable de fournir 155 ¢v podr une-auto d'un

olds avoisinant 'es B85 kg capable d'uns vitesse maxi de
‘ordre de 200 kinyh, Enlin c'est en GT 1300 gue se trouvent e
plus grand nembre de berlinattes A11C. 1l s'agit de 13000 au
G dont fe moteur a pour base calul de 1a A8 Gordini gul donne
110 cv et propuise |'auto de 625 kg a 210 km/h, La plus brillan-
te poriant Is 177 réalisera le 36° temps des essais et se ¢las-
sera a la 17e plece & lssue de |a course. En fin d'annge, la
A110, témoignant de sa pleine maturité, rampartera le Cham-
pionnat du Monde des Rellyes, prouvant gu'slle est la mailleu-
e routiere du moment

CARACTERISTIQUES

Voiture Emp.(m) | vav.(m] [var.(m) Poids | Motaur Cylinarée Susp ! Frains Puissance | Vitesse
Abarth 20008 2,085 | 1405 | 143 |6575kg | 4Lar 88 x 80 (19482c¢c)| 4ind. | &disquas | 250 cva BDOO trimn ‘ 280 krn/h
Alla Romeo 337712 | 224 1.43 1,47 | G7Okg | 12 boxar 77x536(2295cc) | 4ind. | 4 disques | 450 ova 10500 trimn | 350 kmih
Alfa Romeo 33713 2.24 15 1,38 | 650kg | BVanc B6x 64,4 (2086 ¢cc) |4ind | 4disques | 430 cva 9800 trimn 330 kmih
Alta Homeo Dusttn | 2,25 1,324 | 1,274 | B0 Kkg | 4L B84xB85(1962¢cc) |4ind. | Adisques 132cva 5500 trfmn | 195 kmh
Alfa Romeo GTA 1300 | 2.35 1.31 1,27 [ 820kg | 4Lav. L, 74x75 (1290cc) |indirg | 4disques SEcva 8300 wmn | 176 km/h
Ala Romeo GTA 1800 | 2.35 1324 | 1,274 | 748%g | aLav.). 78x82 (1570cc) |Indjrg. | 4disques 115cva 8000 Ifmn | 190 kmvh
Alping A110 1300 21 1,346 | 1,325 | 825 kg | 4L &r. 73x77 (12808cc} | 4ind, 4 disques  BOcva 8000tr/mn | 170 km/h
Alpine A110 1600 21 1,296 | 1,275 | T10ka | 4L ar, 78x84 (1806co) |4ind. | 4disques | 123¢va 8000 tr/mn | 205 kmyh
Alpine A110 1800 21 1358 | 1,337  710kg | 4L ar 825x84(1796cc) |4ind. | 4 disques | 172cva 7000 trfmn 215 kmMh
BMW 2002 Til 25 1,382 | 1,362 290kg | 4Lav, 89 x80 (1980c¢c) |4ind. | 4discues | 130cv& 5800 t/mn | 186 km/h
BMW 3.0 CSL 2825 147 1,426 | 1250kg | BLav, BOX B0 (2885co) |4ind | 4 disques [200cvE 5500 trfmn | 220 kmih
Chevron B21 Vegs Cosworth 4L BB,2xB03(1984¢ce)| 4ind. | 4 disgues | 260 cva BSCO Ymn
Chevron B23 Vega Cosworth qL BBOxB03 (1984 cc)| 4ind | 4 disques | 260 cva  B500 trimn
De Tomaso Pantera | 25 1448 | 1473 | 1200kg | 8V arc. 101,65x88,9 (579) 4ind | 4disques | 273 cva 5400 trfmn | 240 kmdh
Farrari 206 S 228 1.36 1,355 BV ar.c, B6x57 (1986cc) |4ind. | 4disquas | 218cva 9000 trfmn
Ferrani 312 PB 234 145 1485 | GBS kg = 12 boxar B0 x 40,6(2991 cc) | 4ind. | 4 disques | 460 ov & 11500 trimn | 340 km/h
Fal X19 2,202 1,335 | 1,345 | 880 ky  4LCart BEx555(1280ce) | 4ind. | ddisguas | 75cv & 6800 trfmn | 170 km/n
Fiat Abarth 1000 22 1.31 135 | 500kg | 4Lar 66x74 (982ce) | 4ino. | 4disques [185cv & BO0O0 trfmn | 215 kmin
Gigi P2 77 x 89,7 (1298 ooc) Seva BOOA MmN
Lancla Fuvia HF1,3S | 233 13 1728 | 970kg | 4Vav.pa 77 x69,7(1298¢¢) | inciig. | 4disques | S0cvé 8000tmn | 170%km/h
Larcia FulviaH=16L | 233 139 1335 | 8354%g | AVav.pa 82x75 (1548ce) | indirig, | 4dsques | 15Beva 7200tmn | 190 kmh
Langie Fulvis Zageto 960 kg | 4Vav. 77x897 (1298¢c) |indfig | 4dsques | BOov 175 kmvh
lLancia Stratos 218 1465 | 1564 | BSOkg | EVear 92580 (2418 cc) 2ind. | 4 disques | 245 cva 7700 tr/mn | 240 km/h
L.ola T290 Vega Cosworh 4 880 x 803 (1984 cc) [ 4ind. | 4 disques
Lotus Europa | 231 712kg | dLcar 80,56x72,75 (15658 0c) | 4ind. | 4 disquas | 126 ov
Opsl GT 243 125 128 | BaDkg | 4lavlor 93 x 69,8(1897 ¢¢) | Indirig. | dieytamb. | S0cva 5000 tfmn | 185 kh
Porsche 908/3 23 1402 | 1,421 | 650 kg | B boxer BOxB6 (2997c¢c) |4ind | 4disques | 350 cva 8400 timn
Porsche 811T-2L 2,268 1,374 | 1,366 | 1020kg! 6 boxar BOx68 (1891cc) [4ind | 4disgues | 110cva SBOO trimn
Porsche 9118-21 2,268 1,374 | 1,856 | 985 kg = 6 boxar BOx 66 (1981cc) |4mnd | ddisgues 170c¢va 6800 trfmn
Porsche 911T-24L | 2,271 1.36 1,342 | 1050kg | & boxer B4x70,4(2341cc) | Aind | 4disques 140 cv & 8500 trfmn | 215 kmyh
Porsche 9118-24L | 2271 1,872 | 1,394 | 1075kg | 6 boxer B4x70.4(2341co) | 4ind | 4disques | 190cvE 8500 trfmn | 235 kmh
Porsche 911 RS 2272 1,372 | 13684 | 1010kg | 6 boxar o0 x 70,4 (2687 co) | 4ind.  4disques |[210¢cv@ 8300 trfmn | 240 kmyh
Porsche 911 RSR 2272 1,372 | 1,388 | 960 kg | 6 boxer 80 x 70,4 (2887 cc) | 4ind. 4 disques | 210 cva 6300 tr/mn | 250 krmvh
Porsche 911 ASR Spod] 2,272 1,402 | 1,421 | 880 ka | & boxer 95 x70,4 (2994 6o} | 4ind. | 4 disques |315cvé B500 r/mn | 265 kmy/h
VW Porsche 914/6 245 186 1,38 |8985kg | 6boxer 80 x66 (1981 cc) | 4ind | 4 disques | 110 cova 5800 tr/mn | 215 krth




Les essais

Organisés en deux seances qualificatives le 11 mai, les essais
sonl daja z l'arigine de I'glimination de 3 protes 3 litres preten-
dant & Ia victoire finale. El cela aurait pu &tre pire !

Les Ferrari 312 P/B s'emparent du meilleur temps des essais gra-
ce a Arturo Merzario en 33'38'5
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Regazzani, pilote Ferrari F1 at Spaort e | I 72, qui & rejoint I'a-
quipe Alfa Romeo durant |'intarsaison d it1a 33TT12 loul neu-
ve qu'l devail partager avec Carlo .:a' r~tt in Adarmich, sur l'autre
1712, va lui aussi & Ia fauta mais mons violemm (, I| Sur cotte voi
fure dg; : accidentse a Spa lors de ses dabuls, les degats se ra-
sument & quelgues alements de suspension et ur. -:apo: a chan-
ger tandis que l'autre 337772 ast dafinitivement éliminee. C'est
dommage car Regazzoni avall rapldemeanl pris la mesure de son
auto et du circut qu'v découvrail ". son lroisiame lemps présa
geait d'une belle course d'autant que es techniciens d'Alfa ve-
naient enfin de trouver la raison "ES prehlémes d'injection qui
avaign! parfurbé la bonne marche des volturas par i|“'1 I's affl-
cacas. Chitll pensa w momeant dm-r & 33773 "t\ de "Parn" (an-
gagee par Sreccia Corse) du 12 cylindres ge la voilure de Re
gazzonl, mais le montage, qul oosait des mbl~me. d'adapia-
tion, ne se fit pas car la vaoiture en ditfioulte mecanigue (pression
d'hulle) n'avail pas réalisé aux essals la mcinure tour chronoms-
Iré Indispensable pour &lra admis au départ. De ca fall, Il ne res-
e au depart qu'un des tras protos Allz prasents.

L'éguipe Ferran dirigée commea en 1972 par Cesara Fiorio estun
peu mieux latie, méma si les 312 PB canduites par lokx, quil té-
bute & la Targd, et par & boullant Merzario sonl aperguas un mo-
ment sans Capol avant, sulle & ges sqrues dge route. La meme
mesaveniure touche Redman au volanl du mulet 1rés fortement
~olluca‘ ar Vac arcla lc heroc local enmanq_le :xe ccrn"'e itio

sfir mais ddb\i da sa gr ande connalssance da Io:pve uve l—l Ja Slaly

immense talent. Les essais se terminent sur & meilleur temps ab-

solu r2alise par Merzario en deux tours seulement sulte & des pro-

blemes de pompe & es5ence. [Ckx  quant a ui est -:ed 1@ du de

lt-“rrpc se qui lul vaul ge s'élancer 32 en raisen de la destrustion
da I'Allz de Regazzoni

Dur p ursulvre | tour d'harizon des Sport 3L, || faut auss| parier
des Forsche. L'écuipe officielle a expédia guatre Carrera ASH en
5 rlls une correspondant & la catéegoria GT tandis que les trois
autres, plus développées, sont des oroiotypes, uns étanl initiale-

Aprés avoir réalisé le troisiéme chrono, I'Alfa 33TT12 de Regazzoni et Facetti est démolie par la pilote suisse dans une sortie de
roufe
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ment consicérés comme voiture d'entrainemant al de réserve. La
sortie de route de ['talien Giulio Pucet (flis au baron Antopio Puc-
cl, victorlaux de |a Targa Florlo 1964 sur Forsche 204) integre pour
l'occasion & 'égulpe allemands au volant de iz GT, amaena finale-
ment au depart catte troisisme RSK prototype. Muller/Van | annep
réalisgnt le 5e temps, Steckkonig/Fuce! | Be &t K‘rmunem‘i-al i
18¢. La RSR GT de Quist/Zink fait migux en réussissant -'Ce
temps apsoly &t le premier en GT. L'ombre au tableau pour la
margue allemande provient de |'dlimination de la seule Pcrsche
S08/3 inscrite. Engagée & titre privé pour les Suisses Haldi et Cha-
nevigre, elle a éte victime trés 181 pendant les essais d'une chute
da pressicn d'nuile. Les 423076 realisées avant |'incident consti-
tuent seulement ie 28e temps &t plus grave, Il n'est pas question
d'améliorer nl méme de prendre |2 départ car le moteur §'avére iré-
parahle et 'equipe n'en a pas de rachangs

Pour en terminer avec |les prototypes de |a categone 3L, 1l faut
encore parier de la belle perfarmance de la Lancia Stratos confiee
aux rallymen Munari gt Andruat. La petite éauipe qui se trouve
tout comme la Scudaria Farrar, sous |a direction de Cesare Fio-
10, disposs 2lle auss| d'un mulel. Ls vaiture, aul n'est encaore
qu'au début de son developpement, affiche iout de suite sa gran-
de valedr en abtenant |2 Ge tiemps absolu a moins de 4' du
melligur tour de Marzario

Parmi les autres performances de choix, Il faut encore parler du 7a
1emps de la Chevron 623 2L des itaiiens "Amphicar’ (Eugenio Ren-
na)Randazzo, du 9e de |a B21 J~ NestiMorel gui n'est datse gus
d'un Cosworth lﬂ')O e du 13e de'Alpine A110 de Paléan/Schosn ou
constilue le 2e 1emp 1°s (GT Il faut aussl signaler la bonne tenue des
deux seulss vellures de tourisme au départ | fa BMW 3.0 CSL da
féi Martin/Feoenco aetﬁntnca du 596 temps, et la 2002Ti da Betta-
Créditée du 5éme temps absolu derriére les gros prototypes ita-  [2/De Gregone creditée du 67, 1 aul enfin remarguer que plus ds
liens, la Porsche 911 ASA de Muller et van Lennep s'annonce 13" séparent la Feirar 312Pb la plus rapide de la Lancia Fulva HIF, de-
comme le principal outsider tentrice du 80 et demiar temps des partants, Lezart au conslitue un
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Excellente prestation des Italiens Nesti ei Morcl!l auteur du semo chrono avec une Chevron B21 motorisée par un 1600 Cosworth
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saritable gouffre n'est nalement
pas si impressionnant
consldére 1a longueur du ciroult et
s différences de conception des
autos, d'expénence et de classe
des équipages |l met guand
mame en lumiére un danger sup-
plémentaire gue ranoconirent les
pilotes des voitures les plus ra-
pides pour lesquels ies plus lentes
canstiluent de véritables chicanes
mobiles... comme sl les diffioulies
raturalles du lerrain na suffisalent

pas

La Lancla Stratos de Munari et
Andruet s'intercale entre les
Porsche RSR officielles et de-
vance tous les prototypes deux

S on

s S——

_ litres
;
: RESULTATS DES ESSAIS
1 Temps N Pllotes l Volture Catégorie Tamps N Filotes Volture Catégorie
3338'5(1°) | 3| MerzarioVaccaralla | Ferrar 312PB 0882 | SportdL 43305 (41%)| 85 | Anastasiglo Voi | AMS 272 Ford-Coswonh | Sport 1300
341" (2 | &/ Stommeien/ 43'32°6 (427) | 186 | Marchiolo/Spatsfora | Alpine-Renault A110 GT 1300
Ds Agamich | Alfa Romao 33 TT12 Spont 3L 43413 (437 | 83 | i Cristofore/
3420"9(3°) | 7 | RegazzenyFacett lA!iaRorneoSSTT 12 Sport 3L Lo Piccola AMS 273 Alfs Homeo Spor 1300
345" (4% 5 | lekx/Redmean Farrari 212P8 0894 | Spor 3L 4352"3 (44%) | 111 | MicangeliRadicalla | Porscha 811 GT+2000
38%52"1 (5°) | B | Musller/Van Lernap | Porscha 911 43'55"0) (45°) [159 | Rizzo/Balisten Lancia Fulvia HF GT 1800
. [ Camara FISR 300 0556630 | Sport 3. 4359°0 (4% |126 | MaioneMigneri | Porsche 9118 GT 2000
37‘28-5 (6°) 4 | Munarl/Andrust Lancia Straios 2 | Sport3L 8407°0 (47%) [123 | NierifFabri Porscha 0148 GT 2000
S e |18 | B [Py o omwert | Spant 2. 44077 (48°) 121 | FiceilCoco Opal GT ar 2000
| Carrera RSR 3600002 | Sport AL 44'16"7 (49°) | 84 | Sebastani/Palangio | AMS 273 Ford-Cosworth | Sport 1800
ag47°0 (2°) | 44 | NastiMorall Cnavren B21 Ford-Cosworth | Spor 1600 44251 (50%) | 150 | BonfantiBalosca | Alfs Romeo GTA GT 1600
3039 (10°) | 112 | Quist/Zink ooty spoan | areanon 44'25"9 (51%) | 187 | LiiricafFerragine | Alfa Romeo GTA GT 1600
v | 44'38"8 (52°) | 85 | FalomiMaggioralll | Fat-Abarth 10008 Sport 1000
TR | fpomunne Gwgisgaet SU8 | seora| 0 oo | S 2 ForsGosats | Son 00
40'4178 (13°) |125 | PalesriSchosn Alpine-Renault A110 G7 2000 AN'43°0 (34%) | 110 | Hedges/Margulies | Porsche 811 Carmets RS | GT +2000
40'44°0 (14%) | 42 | Monticone/Boerls | Chevron B21 Ford-Cosworth | Sport 2L 44°43°6 (557) | 127 | Mannincyoe Gregeno | Porscna 914/6 GT 2000
40446 (157) | 8| Kinnunen/Hald| E‘Sﬁﬁfé‘s}:‘a 360 002082 | Spoet 3L 44'46"3 (55°) |114 | Patamia/"Carab” | Porsche 911 GT +2000
40'53°2 (16°) |113 | Zbindenyliotis Poeschs 811 44'48°8 (57%) 1155 | Mantla/Gagliero | Alla Romeo GTA GT 1600
Camera RS] 3600080 | 3T+2000 44'49"9 (58%) | 15 | Barruto/Terra Ferrari Dino 2068 Sport 2L
4110'6 (17%) | 22 | TondalllVirgilio Chavren B21 Ford-Cosworth | Spant 20 44'52"1 (5% |191 | Martini/Fedarico | BAMW 3.0 CSL T220
411573 (18°) | 18 | Carraga/Pasalini Lola T290 Ford-Cosworth | Sport 2L 44'52"9 (60%) 180 | Rosolig/Adamo Lancia Fulvia GT 1300
41'22°5 (19°) (116 | Gottifredi/Dall'Clio | De Tomasa Pantera GT+2000 44'58°4 (61*%) | 115 | Pigtramarchi/
4125°6 (20°) | 24 | Vassallo/Caci Abarth 2000 Sport 2L Micangsil De Tomaso Pantera GT +2000
41'37"3 (21%) | 20 | Florigia/Formenta | Ghavron B21 Ford-Coswarth | Sport 2L 450074 (62°) 123 | BonacoorsifPanta | Opal GL GT 2000
41'45M &22‘ 12 | Davidson/Whneeler | Daren Mk3 BRM Sport 2L 45'01°5 (63°) | 48 | Buonapace
41'51°0 (23°) 108 | FossatiMola Porsche 811 Carrera RSA | GT+2000 ISgartala Chevron B23 Ford-Casworth | Sport 1600
41'58°8 (24%) 106 | Boeri/Barone Forsche 911 Carrera ASA | GT+2000 A4508% (64°) | 48 | CrosinaPoglianc | Lola T290 Abarth Soort 1800
42'04'6 (25) | 11 | GarganaFasano | Abarth 2000 Sport 2L 45102 (65°) | 70 | Barba/de Luca Gillbertl A112 Sport 1300
42'12°2 (mv) 131 | Runfola/Benvenutl | Porsche 8117 G7 2000 451135 (65%) | 41 | BonarslliBonacina | Abarth 1600 Spon SDG'Y 130
42'12'9 (27°) |158 | de Luca/La Mantia | Alfz Romeo GTA GT 1800 2‘;;‘5(2;') 1?3 genma!figmwﬂo BMW 200270 T2
4230°6 (28%) | 1| HalditCheneviers | Porsche 808/3 13 | Sport L "1 (83°) |178 | Fasano/Cedratl!
4235'2 (29°; 12 | PlamaPica Merna Canraso Opsl Spon 2 ) Vorass. Alpine-Renault A110 GT 1300
42372 (30%) |140 | ZenettiGalimberti | Alfz Romeo Gluia GTAm | GT 1800 4525 (63°) (162 | Ramoino/'Avico | Alpine-Renauit A110 ST 1600
a2a4'1 (31 | 45 | PolinRogliat Lola T290 Ford-Cosworth | Sport tg00 | #928°8 (70%) 1147 | Goslinchy/Girdler | Lotus Europa GT 1800
42582 (32°) [124 | CapraiLepe Porsche 8118 GT 2000 45'301 (71°) |184 | Vacea/Delans Alpins-Renault A110 GT 130
43073 (¢ | 62 | Calascibetta/ 45'52°0 (73°) | 86 | Larini/Bizzarini Bizzarini Fial Sport 1300
Merendino CR-CDS 1348 Sport 1300 451175 (74°) | 25 | MeserMNicogsmi | Lola 7290 Ford-Coswortn | Sport 2
43'12'4 (357) |157 | RestivalJemma Alfz Romeo GTA GT 1600 46'12°7 (75%) | 84 | Rinlo/Garotalo Glgi P2 Lancia Sport 1300
43'13"1 (36°) |177 | Rombolati/Fice Alpins-Renault A110 GT 1300 46'25"7 (757 | 47 | Veninata/Lo Jacano | AMS 273 Ford-Cosworth | Soort 1800
43'17'2 (37%) (182 | LocattzlMartino Lancia Fulvia Zagslo G7 1300 45'35"3 (77%) | 43 | CocchettiVirarall | AMS 273 Alfa Romeo Sport 1800
43'20'3 (38Y) | B2 | "Lucian’/de Armoni | AMS 273 Ford-Cosworth | Sport 1000 46'97°8 (78 | 89 | MarzoNicalos| AMS 273 Forg-Cosworth | Spert 1000
43'25°2 (33°) |181 | Marino/Sutsra Lancia Fuis HG GT 1300 46'4170 (73°) {130 | Barbanti/Musumec! | Alta Remeo Duatto BT 2000
43'20'6 (40%) | 86 | “Bramen’/"Josrysa" | AMS 273 Foro-Cosworth | Sport 1000 46'51°5 (80°) | 148 | Cuttitta/D'Alu Lancia Fulvia HF GT 1800




Targa Florio 1973 la charniére entre deux epoques du sport auto

lierement du terrain & I'Alla de t&te. son d= 1= routa, surpns par
La Course une grosse plerre qui davale la montagne ani sa voiture A:_.nan":
dire qus ['Alla a pratiquemant courss ga squelle s'arréle &
Iissue de son troisléme our pour ravitzile es plus d 1h4s, De
l.ersque les premiers qualifiés se présentent au depart en début  Adamich prend alors le relais te Stommelsn avan une avance
dJe matinee. |a route est mouillée par endroit &l le ciel n'est pas confortable de plus de 5 sur la meilleure Porsche qui devan-
vraiment decouvert. ce qul ameéne Ies Ferrari 2t I'Alfa fescapse a co la Lancia Stratos de 2' Andruet, qui a pris place gg Munar|,
a pardu du temps a cause de la
manette de reglage du siege qui
s'esl cassée, ce qul va géner les
tleux hommes durant |e reste de
I'épreuve. Da Adamich, I'ltalien &
lunettes. ne terminera jamais le
de tour. Dans |e dépasssmaent,
peul-&lre précipité, de |a Lancia
Fulvia conduite par Antonio Ada
mo, ceaucoup moins rapide, |l
part a la faute, faussant sa sus-
pensian avant. La Targa Flario
1973 est alors décagitée | ne res-
lent en piste pour s& disputer la
victoire finale que lzs Parsche
ASH et fa Stratos qul devancent
res nettamant lous ies pratos 2L
l-a veilure de Muller/Van Lennes
qui herite du commandement n'a
qu'a surveiller la Lancia amoin-
drne par ce stupice prooléma
d'accessnire qul sccupe en rar-
lie l'asprit de ses pilotes (surtoul
Andruet, plus “cournt”, qui devra
gisser Munarl conduire le plus
souvent) et les empéche de ¢
‘ait de jouer pleinement leur
chance. La saule incertituca qui
subsiste reside dans la course de
‘a deuxiéme RSR et lissue Incer-
taine de lg bataille gue se livrent
Les Ferrari en téte en début de course seront d'abord ralenties puls contraintes a i'abandon au trol- &0 categore 21 l2s meilleures
sieme tour Chavron st la Lola 1290 de Ma-

c

prenare |@ deparl en pneus
mixtes tandis que les trois

orsche RSR protos et la Stratos
partant en slick, Les nembreux
Sicillens, dent une partia a
campea deners aux meilleurs er-
drails, pensent logiguemant que
la Ferrati d'Arluro Merzario qui
sest élancée |a premigre va
creuser I'écart sur ses poursul-
vanlts. Deception a |'lssus du pre-
rmier tour : |l ns passe qu'en 8e
positich devancé par |'Alfa pi-
iotée par Stommelen, la 312 PB
de Ickx, {a Porsche RSR aux
mains de Muller, la Lola T290 de
Moser, la Stratos conduite par
Munari, la Chevron B21 d'Albar-
li/Bonetto &t la barquatte Conrero
a motaur Opel, En falt, le pstit |ta-
lien & perdu 4' dans uns ¢revai-
sar el déja |l salt qu'll ne pourra
pas reprendre autant de temps &
S€s adversaires, |l remente & la
3e place a |'lssue du second Lour
mals son alan sera dafinitivarment
stoppe dans le traisiams wur sur
Jna rupture d'un demi-arbre de
roue, trop sollicits lorsque la var
lre a été contrainte de roulsr &
vive allure sur |a jante lors de ['in-
cident du premigr tour, Dans cet-
12 lroisieme boucls, la Scuderia
PErd aussi sa deuxieme auto  Largement leader, I'équipage Stommelen-de Adamich partira a la taute en doublant une Lancia Ful-
auand lckx, qui concédalt régu-  via aftardée, privant le belle 33TT12 d'un succés qul lui semblait promis




=ar/Nicodemi. Suite a {'abandon
3=5 Ferrar el de I'Alfa, la deuxié-
me RSR oceupait une bonne trol-
seme place qu'Haldi perd lors
Jd'une touchette. Son cogquipier
“innunen, datenteur depuis 1970
Ju record du lour, mene alars
aurement la voilure pour revenir
sur les deux 2L qui oant prafité de
occaslon pour s'installer en 32
4e positions. A trojs ours de
n, ||l passe 4e 4 10" de la Lola
= Silvio Moser el Nicodemi &t
achave logiguement sz course
en Ge position complétant e
succes de Porsche. La vicioire
surprise ablenue a Daytona en
dabut d'année aprés ['abandon
J2s Mirage et de | Matra s'est
done renouvelée sur e difficlle
raceé italien. C'ast un succas in-
-:-:pere presque accidents!",
pour la firme allerande qui ne
visalt au dépar de la saison qu'a
bien développer sa nouvelle GT
Quant a la Lancia Strates, 1a 28
place obtenue (ail figura sur le
oment d'encouragement mais
n ‘a'r la voiture remportera |'é-
oreuve dés l'année sulvante
avan! de devenir la reine incon- e 3
restes des rallyes inlemalionaux.  La déroute de tous les gros protorypes italiens va offrir une victoire Inesperee ala911 RSR
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La 911RSR de Kinnunen et Haldi compléte le succés de I'usine allemande en s'adjugeant la derniére marche du podium

(o))
{e)



Targa Florio 1973: la charniére entre deux époques du sport auto

Aumoment du bilan, les organisateurs
peuvant avancer les chiffres suivants
trés impressionnants et plus |amais re-
vus sur une mancha de championnat
du monde des marques | des 125 en-
gages 125 se sont présentés en Sicile
dont une farte proporlion de pllotes
dmateurs locaux rivalisant d'imagina-
tion pour decrocher le titra imaginaire
&t officieux du surnom le plus exotique
(*Franck Mac Boden", "Pooky",
“Apache”, “Shangry-La", "Manuelo™,
"Amphicar”, "Famoso’, "Cam”, "Lu-
cien”, "Bramen”, "Jokrisa", *Carab”,
"locudrac”, "Poker”...) 76 des 80 qua-
lifiés s'alignérant au départ et 41 ont
atteint I'arrivée: Le public révail d'une
victoire des pilotes itallens sur une vo-
ture de margue Italienne et les Siciliens
avaient méme choisi comme favor| |la
Ferrari 312PB de Marzario associé au
heros local “Nino" Vaccarella. Le da-
roulement de I'épreuve ne lui offrit
méme pas le temps de prandre le vo-
lant en course, La place du meilleur Si
cilien & l'arrivée revint done a Fran-
cesco di Matteo ("Franck Mac Boden")
engage sur une Chevron B21 associe
8 Luigi Moreschi. Sa 4e pilace au e g =
general lul valut aussi la premigredela 8 4 '\
classe des 2L du groupe 5 résarve R :

aux Sport La Lancia Stratos s'offre une excellente seconde place au milieu des RSA
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remportent finalement ia course avec une confortable avance de 6 minutes au volant de leur Porsche 911 RSR

Muller et van Lennep
extrémement fiable
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Les 10 premiers du classement genéral

MdlllerVan Lennep
MunarifAndruet
Kinnunsn/Haldi
Moreschi/dl Matteo
Masar/Nicodemi
Steckkanig/Puccl

Porsche 911 Carrera RSR
Lancia Stratos

Porgche 911 Carrera ASH
Chavron B21 Ford-Cosworth
Lole T280 Ford-Cosworth
Porsche 911 Carrera RSH

6h54'19"1 (114,691 km/h)
7h0D"30"5 (2 6'10"6)
7h12'42"5 (a4 18'22"6)
7h17°34"4 (2 24'14"E)
7h25°35"5 (4 31"16"6)
7h27'28"9 (a 33'10")

7 Borr/Barons
& Zoinden/llotte
Qs NestiiMarelli

100 Zanetti/Galmbarti

Porschs 911 Carrera RSA
Porsche 811 Carrera RSH
Cheavron B2 Ford-Coswarth
Alta Romeo Giulia GTAmM

B6h56'39" (2 1 tour)
7h01'37" (a 1 tour)
7h02°35"9 (& 1 tour)
7h15°C6"8 (& 1 tour)

1" des Sport 3L

2¢ des Sport 3L

3" des Sport 3L

1* des Sport 2L

2* des Sport 2L

1% des Sport 3L
1 GT +2000

2¢ GT +2000

1* des Sport 1600
1" des GT 1600

Vainqueurs des Classes
Groupe 5 (Sport)
Classe 3L MallerVan Lennep Porsche 811 Carrera RSR B5h54'19"1 (1" au general)
Classe 2L Mareschi/dl Matteo Cheyron 821 Ford-Cosworth 7h17734"4 (& au général)
Classe 1 6L Nasti/Marelll Chevron 821 Ford-Cosworth 7hD2'35"9 (9 au general)
Classe 1,3L Anastasio/Lo Vai AMS 273 Th32'07"7 (& 1 tour - 15° au général)
Classe 1L MagagiorellifFalomi Fat-Abarth 10005 fh16'07"9 (& 2 taurs - 27" au général)
Groupe 4 (GT):
Classe +2L Borri/Barone Porsche 811 Carrera RSR Bh56'39" (a 1 tour - 7* au ganeéral)
Ciasse 2L Capra/Lepri Parsche 8118 7h25'29"1 (& 1 tour - 12* au général)
Classe 1 6L Zangtti/Galimberti Alta Romeo Giulia GTAmM 7h15'06"8 (& 1 tour - 107 au général)
Classe 1,3L Rombolotti/Ricei Alpine A110 BhS0'25"7 (& 2 tours - 17° au général)
Groupe 2 (Tourlsme Spéciale):
Classe +2L *Shangry-1a” (Marti BMW 3.0 CSL 7h00"17"1 (& 3 taurs - 36* au géneral)
Classe 2L “Famoso (Bettoa)D BMW 2002Tii 7h16'09"1 (a 4 tours - 42* au general)

Record du tour

Alfa Romeo 33 TT12

341371 (12€,248km/h)




