Nella seconda meta dei favolosi anni '60 un giovane palermitano irruppe sulla
scena automobilistica nazionale, diventando in breve uno spauracchio per tutti.
La domenica gran pilota, i restanti giorni medico di gran fama, professore univer-
sitario, Rettore, uomo politico. Cronaca di una vita sempre sotto i riflettori.

I1 Dr. Latteri

Mr. Codones

di Gluseppea Valario

"Carneade, chi era coshui2”, La pilb clossico delle citazioni man-
zoniane opplicota a Ferdinando Latteri vale fino ad un certo pun-
to se non aggiungiamo anche il tocco scientifico del "futlo & relo-
fiva" di Einstein. Malti potrebbero anche non ricordare le gesta del
pilata siciliono che invece & stato un vero & proprio punta di rife-
rimento durante la sua breve ma molto intensa carriera,

la storia di Ferdinando Latfteri & piuttosto complessa: visto che &
ospite di questa rivista significo che ha avuto o che fare con le cor-
se in automobile, ma in questo ambila & nolo saltanto ogli oppos:
sionali, mentre in realia I'ex pilota Ferdinanda Latteri, alias “Code-
nes”, alios "Pugacioff”, & un vomao abituate o stare satio | riflate-
ri, al cenfro delle cronache. Palermitana di nascita, vive da molti
anni a Catania, & un chirurgo di fama, un vemo palifice in vista
nonché ex rettore dell Universitd di Catania. Poche parale per sin-
tetizzare una vita fatta di fantissime e disporate esperienze & un
guotidiane fatto di giomate lavorative anche di quatiordici ore.
Ferdinanda latteri & stoto perd anche un pilata mallo noto, non
solo in Sicilia, tra il 1945 ed il 1969, Un periodo torse froppo bre-

Per gli sportivi siciliani, palermitani in particola-
ra, la Targo Florio era l'appuntaments dell’an-
na. Ricorda Ferdinando LloMer), nella foto
sopra, of volante dello Porsche 906 durante 's-
dizione del 19748 o, soto, gilovanissima in hufa,
che "non si era conclusa ledizicne in corso che
gid provavame lunge il trocciate in visto della
successiva” (foto archivio Ferdinanda Latteri)




Ferdll'll.'mr."l':j Lty in una -lr.‘.‘l'ﬂl_‘rlqa-l.l'lr? recenie, rifral
lo allinterno: del Polozzo dell'Universita di
Cotania, deflo quale é stalo Reltore. SoMo, la par
ficolovissima Ferrori Gio del pilofo polermitono
guronie o Torga Florio del 1945, 5i rafta di una
a4 litr, tefaic 3765 LM, che in origine monia
war | motore 330 fipo 1637568, Dopo averla rile
vola, Lafteri fece montare un molore 3 lili Teska
fiossa e un nuove combio o congue marce [foho

orchivio Ferdinando Lotteri)

ve che lo pone inevitabilmente fra le meteore dell'automobilismo
nozionale anche se il suo hlgore & stato dawwero brillanfissimo
Mel breve volgere di sei anni 'ex Magnitico Rettore dell' Universita
di Catania & stoto un valentissimo pilota di oute da corsa, uno da
fitolani sui giarnali e contratti di collaborazione con grandi case
automebilistiche come Ferrori, Porsche, Allo Romeo ma anche con
piccole realid come la Serenissima che, per un periodo ancora pil
breve, del pilota palermitono fece uno dei suoi pil oscoliati col-
loudator

La passione del giovane Ferdinands per | motori non ha una dota
di nascita certa: “Era I'ambiente di quegli anni. Avevo circa 20
anni e si respirava un'ario pil leggera, diversa. Mon c'erano eso-
sparazion| @ le corse in auto eranc malte popalari, dunque chi ne
aveva la possibilitd si cimentava con molti meno problemi di quan-
fi non se ne inconirino oggi”

Latteri fa il swo esordio nel 1964, ma gia dopo neanche un anno
& copoce di offenera una sensazionale vittoria nella cronoscalata
del Mante Pellegrine: “Cancsceva quella strada - spiega Latteri -
cenfimefro per centimefro perché |'avevo percorsa in ollenaomento
miglinia di volte, Cid che non conoscevo erano le mie polenzio-
litér. In quell’occasione mi fu chiaro, davwero senza presunzione
di potere guidare una macchina da corsa al limite, con un approc-
cio realmenta da professionista,”

A quella edizione della Monte Pellegrino partecipava, in veste di
tavorita, anche Mino Vaccorella che all’'epoca era gia un cam-
pione celebrate in tutto il mondo per avere trionkato in competi
zioni importantissime come la 24 ore di Le Mans, la 12 ore di
Sebring, la Targa Florio o la 1000 Km del Nurburgring. Latteri fu
capace, non solo di battere il compione palermitano, impre- —




sa gid sraordinaria, ma anche di stabilire il nuove record della
corsa, impresa che diede molto lustro e soprattutio grande credi-
kilita velocistica e professionale alla suo prestazione. "5i pud vin-
cere in molfl madi, pud anche accadere che il luo avversario pos-
sa incorrere in qualche problema, o semplicemente in una gior-
naota storfo; puol vincere anche solo per fortuna, ma se stabilisci
anche il nuovo record del percorso, significa che sei andate dav-
vero pid forte di tuli, che hai superato |'ultimo limite conosciuto.
Quell'impresa mi fece conoscere ogli sportivi italiani ma ebbe
soprattutto la valenza di farmi copire che stave avende I'approc:
cio giusto con le gare”.

In quegli anni corre con una particolarissima Ferrari GTO: si
tratta della “330", telaie 3765 LM che in origine montava un
motore 4 litri tipo 1463/566. Mel 1965 le viene montato un
motore 3000 cc. Testa Rossa (0796 TR) pil un nuove combio a
5 marce, Con questa vettura partecipa con Capuane alla Targa
Florio 1965, ma si ritira, quindi vince di seguite alla gid citala
Monte Pellegrino, alla cronoscolata della Sila e a quella di Ter-
mini Imerese

Mon tulti perd si entusiosmavano per le partecipazioni alle gare
dell'astro nascente. Gluella era un'epoca molto pericolosa per |
piloti e la loro incolumita era costantemente a rischio; e auto, le
gare erano pericolose e 'incidente grove era sempre in agguato
In particalare donna Concetta, la mamma di Ferdinando, viveva
senfimenti molio contrastanti: se da una parte soffriva per la scel-
ta da corridore del figlio e sperave che smettesse presio, daliro
confo era molle orgogliosa dei suoi risullafi conseguiti in pista,
tanta che la custode storica di tanta memoria & stata proprio lei
che ancora oggi conserva gelosamente fotografie e ritagli di gior-
nali che celebrano le imprase sportive del figliclo

Per garantirsi, in parte, 'anonimata e per far stare un po’ meno in
apprensione la madre, Latteri fece lo scella — molto comune all'e
poca — di correre sotto pseudonimo. Ecco che, spulciando gli elen-
chi di partenza delle principali gare, passa quasi sempre inosser
vata a prima vista la presenza di "Pugaciol” o di "Codones”, sof-
ta le spoglie dei quali si nascondeva proprio il professor Latter.
Guardando invece gli ordini d'arrive, si nota come “Pugacioff-Lai
teri-Codones” fosse spesso in cima alla lista, vincente e autore del
nuovo record.

"Quella di utilizzore degl psevdonimi era una moda, direi meglio
una goliardia, malte in voga a quei tempi - spiega Latteri - ma
che era una semplice testimonianza del clima idilliaco che si respi-

Ancora una immagine defla Targa Florio 1945
Latteri, in coppia col frolerno amico lgnazio
Capuane, non ebbe gronde foruna in quella
occasione, Sote, il pilata palermitanc rifratio i
piena velocita nella vitoriosa Ascali-Colle S,
Marco dal 1969, al volante della speciale Dino
206 gruppo 7, dotato i mafore & cilindri o quat
o valvole e carrozzerio della 212 Moniogna,
con la quale affronid la sua ullima vera stagiona
agonistica nel 1949 [foto archivio Ferdinands
Lattari)




Nal 1957 Ferdinands Lateri ulilizzd una Ferrari
Ding 206 5 tre valvole, in alte, durante lo Targa
Flario, Una lunga serie di problemi al combio ne
limite le prestazioni e di conseguenza i risuliol.
Diversa |¢: musica nel 1949, la speciale Dino 4
valvole di latler era perfatfoments efficiente e
consenti al giovane pilota siciliane di ben figura-
re in numerose cronoscalate df valore internazio
nale, come allo Cesana-Sestriere, in basse (foko
archivio Ferdinando Latteri]

Ferdinanda Laiter

rava allora. Si, lo dico senza voler passare o tuMti | costi per un
nosfalgico, ma davvero c'era un clima pil sereno, forse anche nel-
la societa in generale”. Inufile chiedergli una spiegazione in meri-
to alla scelta di uno psevdonime bizzarre come “Codones™ "Nen
voleva dire assolutamente nulla”, spiega sorridendo, ma resta il
dubbio all'interlocutore che si tratti di una sorio di "segreto”, una
goliordata con i veechi amici di un tempo che ancora oggi non &
lecito rivelare,

Glueste sono solo le parcle, | fatti dicono che dopo quell'exploit
alla Monte Pellegrine, la carriera di latteri sembra non canoscere
pit ostacoli. Divenla uno dei piloti di punta della Scuderia Pego-
so, assieme al fraterno amico Ignozio Capuane, e si inserisce sto-
bilmente nell'elite dei pilok pit vittorios:, Nel 1966 Latteri collau-
da la Serenissima, ma all'aeravtedrome di Modena, a causa del
bloccaggio dell'acceleratore ha un incidente. Le conseguenza non
sono gravi mo ricordare quell'episodio porta Later a fore una
considerazione importante: "Ormai mi sentivo un pilota professio-
nista, all'epoca ero ancora uno studente universitaria, ma |'esser-
mi sperimentalo in pista, grozie anche ai risultati ottenuti, mi forni
I'approccio giusto con le compelizioni. Dungue, io sostengo che il
pilata professionista molle roramente commette degli errori, per-
ché conosce qual & il suo limite e non lo supera, se |'opproccio
che ha con le gare e 'aute da corsa é realmente quello di un pro-
fessionista. He avulo tre incidenti di uno certa entitd durante o
mia carriera; a Modena, con la Serenissima, la causa fu il blocce
dell'acceleratore, a Vallelunga con la Ferrari Ding, mi si ruppero |
freni, a Imola con la Porsche cedette di schianto, senza preawviso
aleuno, una sospensione.

Grazie ol suo approccio serio & professionale & alle sue ormai
conclamate doti di guida, Latteri riesce ad ottenere la fiducia di
importanti team manager che lo fanno correre con |'ossistenza
riservata ai piloti ufficiali: "lo avevo scelto il filone-Ferrari & infotti
mi venne affidata anche una speciole Dino a & cilindri, quanre val-
vale, uliraleggera, per le prove del campionato della montagna,
mentre il amico fraterno, Ignozio Capuano, anch'egli pilota piut-
tosto noto, preferiva ke Porsche”

In questa maniera i due “cognati volanii* (Capuano aveva sposa:
to una sorella di Latteri), nelle gare che potevano disputore in cop-
pia, ebbero modo di dividere il sedicline di vetture oggi ricerca-
lissime dai collezionisti di futte il mando: ad esempio lo Parsche
206 con cui disputarone la Targa Florio del 1966 o la Ferrari Dino
2064 § tre valvole che utilizzarono sempre sulle Madonie nel 19467
Proprio il 1947 fu un anna interlocutario, grundi vittarie, la Tro-
pani-Monte Erice, con relativo record del racciate, seconde posto
alla Coppa della Sila, e grandi delusioni, visto che la Ferrari Dino
206 5 del pilota polermitano soffriva costantemente di gravi pro-
blemi al cambio che ne limitavane il rendimenic. latleri resho
comungue uno dei piloti di riferimento della Pegaso.

MNel 1948 la consocrazione e il dramma, Lo stagione, sempre al
volante della Dino tre valvole e iniezione, cui sono stati risalfi |
problemi ol cambio, & un susseguirsi di grandi prestazioni lungo
tutto lo stivale. Nel mese di giugno trionfa alla Coppa Gallenga,
sul circvito di Vallelunga, schioniande la resistenza di un nugole
di Porsche; in agosto vince e stobilisce il nuove record nello cro-
noscoloto di Montefioscone, pochi giorno dopo avere dominate
alla Alcomo-Mante Bonifolo ed essere giunto secondo dietro Lual
di alle Svolte di Papeli. Ancora con Lualdi, il primo settembre, Lat-
teri & profagonista di un awincente duello alla Caprine-Spiazzi.
Questa volta vince il palermitano che stobilisce anche il nueve
record del percorse. Una setimana dopo, vince ancora stabilen:
do il nuovo record anche alla Coppa Missena.

In tutte questo viaggiare su e giv per 'lalio, lo studente in medi-
cina Ferdinando Latteri, rova anche il tempo per laurearsi.

Una delle gare pit importanti della stagione & la 500 Chilo- —
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metri di Imala. Lotteri partecipa in coppio con “Black & White",
pseudonimo del palermitano Francesco Troia, ol volante di una
Porsche Carrera 8. MNel corso del settantunesimo giro, mentre
imsegue i primi, nel fratto in discesa che precede lo curva della
Rivazza, sulla Parsche del siciliano cede di schianto la sospen-
sione. Testimeoni eculari riferirane di avere visto lo vettura scarfo-
re improvvisomente sulla sinisira, finire fuori strada e cenfrare in
pieno un cancelleto in ferro tra pilasir di cemento. Lurlo & ferri-
ficante, I'auto sl spezza in due, Latteri viene shalzato fuori, riesce
a percorrere sui suci pisdi alcuni possi poi sviene, Le ferite ripor-
tate sano piuttosto gravi e il 1968 agonistica del forte pilota
palermitano finisce li.

Latteri si cura, si riprende & decide di tornare al volonte. Nel giu-
gno del 1969 si iscrive alla gara di casa, la Monte Pellegrine, In
prova l'alfiere della Pegaso attiens il miglior tempo, segno che l'in-
cidente di Imole non ha losciale strascichi, In gora ancora un pro-
blema al combio lo blocca sul pit bello. La buono notizia & che
Ferdinando latteri & tornato ad essere un pilota, quello cattiva &
che in cuor suo ha gia decisa di smettere, ma prima di farlo defi-
nitivamente vuole tornare a vincere come prima. Per tarlo si dota
di una vettura dawvero speciale, si ratta del prototipo Ferrari Dino
gruppe 7, telaio & motore quatiro valvale della Dine 206 S aggior
nati, corrozzerio della 212 che spadroneggia con Peter Schetty
nel Campionata Europeo della Manlagna, Ueserdio & alla Manti
Iblei, dove problemi ol cambio costringono Latteri ol secondo
pasto alle .r..p-u”E dell’'amico Mariano Sp-mq{oru, s Abarth 2 litri

o

La Tropani-Monte Erice del 1947, in allo, fu una
delle rare soddisfazioni di quel‘anne per il pilota
palermitano. la Dino ebbe qualche problema di
Irappo duronte Fintera siogione, ma quando si riu-
sciva a fardo andare, latters, soMo, ol termine di
un‘altra cronescalata nello stesso anno, ¢ meleva
del suo, come o Tropani, & per gli avwersari non
¢'ero scampo (fefo archivio Ferdinando Lattan)




Al termine della stagione 1949, Ferdinando Latieri
ohbandono, ancara giovanissimo, l'atfivild agoni
stica per dedicorsi a tempo pieno alla sua profes-
siane medica che tante soddisfazioni gli ha rega-
lates nel carso degli anni. Prima di appendere def-
nifivomente il casco of chiods, perd, oncoro due
partecipozioni allo omata Targa Forio, nel 1970,
can Mine Todare e lo Porsche 904, nella folo in
olio, & nel 1971, sempre con Todare ma con una
splendida Alfa Romeo 33 3 litn. soffe [Acfuoifoio)

Arriva la prima vittoria o Sansepolero, nella 5.GiustinoTrabaria:
Latteri domina, infliggendo distocchi pesanti agli avversari, prima
tra tutti (onzi proprio secondol) Mimi Scola con I'Abarth

In agoste il pilota della Pegaso porfecipo alle Cesana-Sestriere,
una classica dello Montagna, dove frova | migliori specialisti, Mon
vince mo & profogonista assoluto, battule solo dall'imprendibile
Schetty con la Ferrari ulficiale e dolle due Abarth ufficiali di Artu-
ro Merzario e Johannes Ortner. Alire due classiche della monio-
gna sono la AscoliColle San Marco & le Svolte di Popaoli, dove il
forte polermitano vince anche grozie od un mezzo meccanico
armai perfetio, uleriormente miglioralo da lievi medifiche al retro-
freno per potere ufilizzare pneumatici Firestone molio performanti
Lo staria di Ferdinando Lateri pilota, di fatto, finisce qui. Ci saran-
no alire sporadiche esibizioni {la Targa Flario del 1970 con la Por
sche di Todaro e quella del 1971 con uno spetiocolare Alfa 33-3
semi ufficiale] vissute perd cal I'animo del gentleman driver. Poi la
chivsura delinitiva con un mondo che gli ha dato tanto, ma che ho
rischioto anche di prendersi tutto

Torna a fare quello che era predestinato a fare, cicé il medico e
avvia una nuova fase della sua vitn, lontana dalle piste ma pur
sempre soto | riflettori, anche se per tutt'aliri motivi

Da dllora & rimasto sempre pivtiosto schivo riguardo questo suo
passato da gran pilota, anche quando, durante una visita all’Uni-
versita di Catania, qualche anna fa, a ricor dargli quel grande pas
sate & il presidente della Ferrari, luca Cordero di Montezemalo in
persona. Ma Latteri resta fermo nel suo proposito, ribodisce la
gronde possione per le auto ma spiega; “Non emo guardare ol
passato, visto che nella mia vita ho potuto fare tante cose. Guella
& stata una fase della mio storia molto eccitante, se volete, forse
irripetibile, ma & slala, oppunto, solianto una fase. Quando ho
deciso di smettere, nel 1949, non ho avuto rimpianti, avevo allri
troguardi do raggiungere, aliri impegni, forse pid importanti, for
se no”. Ci pensa meglio, e dopo un oltimo confessa od alta voce
pil a se stesso che al suo inferlocutore: "In verita, quella di smet
tere con le corse é stala una scella di vita personale, dolorosissi
ma perd. Ya bene cosi, comungue”,




