.-*l-T ud _,_.{. y
_ Y 3N

TARGA FLORIO

WHF‘—'—-'- - ¥

NUOVA
RSCHE CARRERA




LA VETTURA TEDESCA,
GIUNTA CON IL CAMBIO
ROTTO, HA BATTUTO PER
UNDIC! SECONDI QUELLA
ITALIANA CHE HA PERCORSO
6Ll ULTIMI CHILOMETRI
CON IL COFANO POSTERIORE
FRACASSATO.

IL FATTO SALIENTE: L'ESORDIO
DELLA NUOVA

PORSCHE CARRERA, TERIA
CLASSIFICATA E PRIMA

CERDA — Estenuate dalla lunga
lotia, quasi rantolant], le due mac-
chine si avvicinavano al traguardo.
L'una, la Porsche, ansimando nello
sforzo tremando di vincere | propri
danni; I'altra, la Ferrarl, trascinan-
dosl una ferita infertale dalla mala-
gorte. Glj ultimi chilometri furono
spasmodici: per le prolagoniste di
quesia fase epica che concludeva
drammaticamente una Targa Florio
memorablle; per | piloti che si bal
tevano per condurle al traguardo,
per chi le atlendeva vivendo mo-
mentl di tensione scanditi dallo
scorrare del secondi

Undici piccali secondl, una Inezia
di rempo nella giomata di Cerda,
dividevano infine | contendenti; ma
a vantaggio della Porsche nella cor-
sa che era stata dominata dalle Fer.
rari, Era, involontaria, una rivincita
di una giornata altreltanio memara-
bile che il pubblico di Cerda aveva
vigsuta due annj or sono, quando
sul fraguardo di Floriopoll piombé
prima la Ferrari di Von Trips che
aveva visto poco prima lerma la
Porsche di Moss. Una rivincila che
permeile alla Targa Florio, quella
d'oro che attende di essere congqui-
slata definitivamenie, di restare 3
Palermo per almeno Ire anni ancora,
finché una marca non sia riuscita ad
imporre per tre volte di seguito il
propric nome nell’albo d'oro della
pid affascinante delle competizioni
automobilistiche attuali

L'ultims fase dal duslic tra le
Ferrari @ le Porsche era cominciata
a due giri dalla fine. La Ferrari ave-
va dominato |la prima parte della
corsa con le spider tre litri proto-
tipo, dapprima con Scarfiotti, poi
con Parkes-Surtees, mentre |la Por-
sche coupé prototipo di Bonnier-
Abate veniva progressivamente di-

stanziata, La Ferrari 2000 sport di
Bandini-Scarfliotti era di rincalzo, a
pochi secondi dalla Porsche. La
macchina sulla quale era salito per
primo Scarfiolti cominciava ad esi-
tare al secondo giro @ si doveva
formare, apparenlemente rimessa a
posto, ripartiva guidata da Maires-
se, ma nel due giri successivi non
migliorava, cosicché alla fine dal
quarte veniva definitivamente riti-
rata. Era |la macchina che doveva
osserea pilotata da Malrasse & Vac-
carella, ma sulla quale era dovuto
salire Scarlioiti perché Vaccarella
non ha polulo correre, non essendo
in pnuasm_dolln palenta, cha gli
era stala ritirala quailche tempo fa
in seguito ad un incidente siradale.
Mairesse rimaneva cosl appiedale,
menire Scarfiolli poleva continuare,
alternandosi con Bandini, come a@ra
slato previsio alla vigilia.

L'altra Ferrari, dopo 1re girj com-
piuti da Parkes a velocitd eccellente
(Finglese ha realizzato al secondo
gira il miglior tempo della giornata,
avvicinandosi al primalo assoluto),
ara ripartita guidata da Surtees e sj
manienava al primo posio, menire
la macchina di Bandini-Scarfiotii ara
salita in seconda posizione profit
tando del rilomimento della Por-
sche, Surleas, perd, non era a suo
agio sul circuito delle Madonie. Pre-
ferisce le piste dal fondo liscio, sul-
le quall sl pud guidare con impo-
slazione scientifica. al fondo scon-
nesso & variabile della Targa, che
richiede continue Improvvisazioni
Duranle il guinte gire, per un sob-
balro mal calcolato, & uscito di
strada: non si & fatto nulla, ma an-
che la seconda Ferrarj prototipo era
aliminata

(segue alla pag. 16)



A guesto punto |a situazione, per la Ferrari, divenlava
preoccupante, Una solag vettura (o non la pid forte), contre
le Parsche, ringalluzzite dalla insperata prospettiva di una
affermazione che non era logicamente preventivabile, Alla
fine del quinta giro, 8 metd gara, |a berlinetia di Bonnier-
Abate era in testa, con una ventina di secondi di vantaggio;
dietro la Ferrari di Bandinl-Scarfiotti, lo spider Porsche di
Maglioli-Baghatil, un po’ distanziate ma prento a sfruttare
ogni buona occasione, Pol c'era ancora una Porsche, la
nuova Carrera di Barth-Linge.

La situazions non era enlusiasmante, come si vede, Al
seslo giro la Porsche aveva guadagnalo lerreno e condu-
ceva la gara con 55; poi si fermava per il cambio ed | ri-
farnimenti e ripartiva con Bonnier al velante, distanziata di
qualche diecing di secondl dalla Ferrari, la quale tuttavia
avrebbe dovuto fermarsi a sua volta, Alle stand della Fer-
rari maturava |la decisione: quando Scarfiotti si sarebbe fer-
mata, lo avrebbe sostituito Mairesse. Era una decislone sag-
gia, che olire tutto faveriva | due giovani italiani. Se tutto
andava bene, la gloria della vittoria nella 47* Targa Florio
sarebbe stata divisa tra Bandini, Scarfiotti & Mairesse; se
accadeva qualcosa |a responsabilitd era del belga e la re-
pulazione degli |taliani non ne avrebbe sofferle, sopral-
tutte sul pianc pslcologico, Mairesse, pilota ufficiale, doveva
assumersi questa responsabilith; senza contare che nella
fase finale, con la Porsche a qualche secondo, la sua azione
sarebbe slata indubbiamente pii fruttuosa, perché il belga
alla Targa Florio & certo pid efficace di ogni altro.

Mairesse ripartiva con 12" di svantaggio all'inizio del nono
giro; al passaggio successive transitava 510" dopo la
Parsche, (partita & prima) avendo cioé recuperata 102" ed
essendo quindi in vantaggio di 50", || gioco sembrava fatta;
a Polizzi, ciod a meld percorso, Mairesse aveva ancora 32"
di anticipo e |a sua Ferrari marciava impeccabilmente. L ulti-
ma tratte, perd, doveva cambiare tutto. La pioggia, fine ad
allora soltanto una minaccia, cadde sulla pista con violenza.
Melle curve gia coperte dalle tracce di gomma e d'olio,
I'aderenza divenna aleatoria, Malresse dovette rallemare,
ma anche la Porsche non poleva camminare forte, perché
Bonnier si era trovato col cambio a pezzi. Era una lotta in-
credibile, che abbiamo potuto sequire a distanza grazie alle
sagnalazioni telefoniche. A tre chilometri dallarrivo il fat-
taccio: in una curva pid scivelosa delle altre, Mairesse sban-
da e Ia macchina sbatte con la parte posterlore contro una
roccia. Il cofano posteriora & danneggiatissima e la violenza
dell’'urte strappa le cinghiette che lo tengono chiuso, co-
sicché a Mairesse non rimane che riprendere la corsa trasci-
nandosi un groviglie di lamiera che locca terra, Governare
la macchina in quelle condizioni & stata una impresa duris-
sima, La Furrarlqé giunta ugualmente a Cerda, ma il tempo
perduto & stato troppo: lo scarto di 1174/5 determina la vit-
toria della Porsche.



arl tecnicl, le Porsche prototipo hanne dovuto

assars modificate con l'aggiunta di una striscia di lamiera che ha
ridotto I'ampiczza del cristalli aumentande la superficie affettiva delle porte.

Per polor essera accetlate daj commiss
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La pioggia, rovesciata da un temporale violento durante
lI'ultimo gire, ha giocata a favore della Porsche anche per
le altre posizioni. | remani Gianni Bulgari e Maurizie Grana,
al volante della Farrarl 250 GTO, avevano eltenuto un ri-
sultalo sensazionale, mentenendosi sempre nelle prime
posizioni e diventando addirittura tarzi assoluti quando la
Porsche spider di Maglicli-Baghetti veniva attardata dalla
rottura del cambio (Baghetti ha compiute gli ultimi 80 chi-
lometri disponendo mﬁamo della prima velocita). Era una
prodezza rimarchevole, che offriva alla Ferrarl il primo posio
assoluto tra le G.T.. ma la pioggia ha fatto rallentare la
qrossa e pesante GTO e la Porsche di Barth-Linge, la nuova
Carrera 2 litri, ha potuto rimontare. Per la Ferrarl, colpita
da una serle di circostanze sfortunate, ¢ una giornata neral

La Parsche, comunque, nen ha rubato nulla, Sulle Madonie
le sue macchine hanno sempre figurato bene e la sua vit-
toria non & poi lanto serprendente. C'é da rallegrarcisl che
al volante della prima vi sia stato un italiano, Carle Mario
Abate, che ha guidate benissimo, realizzando tempi inferiori
a quelli di Bonnier. Era dal 1758 {vittoria di Musso-Gendebien
su Farrarl) che un italiano non riusciva ad arrivare primo.

La Targa Florio ha appassionato anche per le prodeize
di coloro che non potevano aspirare alle primissime posi-
zioni. Limpresa pid sorprendente & stala compiuta, senza
dubbio, dai sictliani Virgilio e Calascibetta, con la Glu-
lietta 5.7, numero 4, prima macchina panita. Par gquatlro giri
la rossa Giuljetta & sempre stata la prima macchina a pre-
eantarsi a Cerda; per il calcelo dej distacchl In parlenza |
posizione ‘era falsa, perché all'inizio le Abarth-Simca di
Kim-Biscaldl e Pace-Arena avevang oltenuto tempi migliori.
Ma le Abarth-Simca hanno tenute poco e le Giulietla sano
uscile alla distanza, in virtd della loro solidita, accoppiata a
doti velocistiche eccellenti, Kim-Biscaldi eranc tuttavia in
testa alla fine del sesto gire, con pil di 8 su Virgilio-Cala-
scibetta, & per i piloti della San|Ambroeus si profilava una
affermazione meritata. Bizcaldi perd usciva di strada durante
il settimo giro, e la Glulietla dei sicilianl aveva via libera.
Il valore della lore vittoria di classe & aumentato dal fatto
che hanno compiuto tulti | diecl giri.

Una bella presiazione collettiva & gquella fornita dalle
Lancia Gran Turlsmo 2500 cc. La Flaminia di Cella-Patria &
sempre stata In testa, segulta per cinque giri da quella di
Cabella-Massoni | quali perd sono stali poi svantaggiali da
gual ai freni che li hanne costredti a rallentare perdendo il
secondo posta di classe. Le Lancia in gara comungque, hanna
fornitc una prestazione molte buona, con cinque macchine

{segue alla pag. 18)
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partite e cingque arrivate (quattre Flaminia od una Aurelia).
Sarabbe stato forse interessantle vedare all'opera su questo
circullo qualche Flavia coupé bean preparata; probabiimente
le prestazioni velocistiche sarebbero state sup@riori.

Le Ferrari Gran Turisme 250 GTO hanno egualmente dato
una dimostrazione di efficienza collentiva rimarchevole, co-
me sempre, Un lievae incidente ha eliminato dalla corsa
quella di Coca-Calascibella al primo giro; le allre sono gliun.
g lutte al traguarde.

Tra | prototipi, le René Bonnet 1000 con motlore bialbero
Renaull hanne marciale benissima, con prestazioni rzlative
molto bucne: quella di Laureau-Carpentier, tutlavia, 5l & far-
mata dapo il prime giro per |a rottura dl un supporta cau-
sata da una sbandala violenta; quella di Bobrowski-Bigrat
ha marciato a rilmo elevatissime per oo giri ed in classi-
fica ganerale era al 12" pasto guando sl & scatenato il tem-
porale e la strada bagnata ha provecale una uscita dl pi-
gta con rotlura di una ruota, Per la classe 2000 le Porsche
sl sono evidentomante imposte con facilitd, in questa classe
carrevano le Rend Bonnet con motore 1100 aste & bilancieri,
la Austin Coopor 1250 di Cahier-Slolemaker e la Austin
Cooper due motori di Frare-Whitemore. La prova della bi-
molore & stata coronala da successo Emrché la macchina &
arrivata in fonde, ma la dura gara siciliana ha messo in ri-
salto i difetti di questa soluzionz, sopratiutte per raffred-
damento, che ha spesso obbligato la macchina a fermarsi

Diciamo infine dalla sfortuna di Lualdi (che doveva cor-
rere con Bini): al prime gird si sono blaceati | frenl poste-
riori della sua Ferrari 2 litri sport, @ non ha potute conli-
nuare. Peccata, parché — forse — questa seconda Ferrar
poteva inserirsi nella lotta per i primi pasti



