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€ una macchina prodigiosi hanno per la seconda volta congui- a riprendere il terreno perduto, ritornando al secondo posto in classifica,
Vittoria nella superba manifestazione dell’automobilismo sieiliano. In gueste rapide impressioni sulla gara, riesce agevole distingue:
nuova vittoria, perd, Rosa e Morandi hanno voluto incidere quadro entro cui visse il VI Giro automobilistico di Sicilia. Se gli uon
i i oella audacia L'espressione ardimentosa della velocitd, realiz- che hanno demolito i records debbono essere soldevati sugli scudi, i pi
igo i 975 chilometri del percorso una media che ha del miracoloso. elogi dobbiamo indirizzare alle macchine che hanno permesso la realizzazi
soste difatti, 1 due piccoli ¢ moschettieri » della O. M. hanno ga- di medie assolutamente imprevedibili qualche anno fa.
nastre stradale che con dolcezza si snoda attorno alla Sicilia, non L’Alfa Romeo, non impegnata uflicialmente al Giro di Sicilia, aveva pe,r.‘b
de mai il comando della gara e impegnardosi a fondo nella bat- un brillante schieramento di macchine affidate a Gasperin-Magistri, Guido
ro 1 records. Arcangeli, olireché ad un numeroso gruppo di gentlemen. ¥ certo che a
gsbi venivano dalla miracolosa macclina uscitz dall'officina breseiana, la gara di Gasperin-Arcangeli e di Magistri-Guidotti risulté degna di comsi-
Il con sistemetica sicurezza. in una maniera inverosimile ¢ lale da derazione. Anch'essi superarono il record dell’anno scorso, raggiunto pure
allidire ogni migliore previsione sulle medie passibilmente realizza- da Strazza, da Balestrero e dal principe di Cerami,
strade siciliane. Pensate al tratto Palermo-Messina, uro dei pii La Lancia di Strazza si é comportata egregiamente, ¢ ha solo lamentato
percorso, compiuto nel buio della rotte in ore 3,57, per farvi delle numerose noie alle gemme, che I'hanno attardata sul finale della gara.
idea della mareia dell'O, M, vittoriosa. Una prova onerovolissima ha superato la Maserati del principe di Ce-
di e Resa sapevano if valore degli avversari e non si nasconde- rami, piazzandesi al sesto posto in classifica,
le Alfa guidate da Mazistri-Guidotti e da Gasperin-Arcangeli pun- Al volante delle minusco'e Fiat, le sole in gara della piccola categoria, il
se verso il suceesso clamorsso. La battaglia quindi non doveva miglior tempo I'ha ottenuto D'Amico, che ha vinto la classe 1100, Meravi-
temporeggiamenti, e occorreva la spalvalda sicurezza dei combat- gliosa la condotta di gara di queste macchine, anch’esse trionfatrici nella
a tutto osare per aimentare la distanza sugli inseguitori. battaglia combattutasi oggi.
o di questi ultimy oltre agli uemini che disponevanc delle Alfa Abblamo citato gli uomini migliori, ma tutti gli arrivati accomuniamo
amo aggiungere il brave Strazza che, pur avencoe un mezzo ser- nellelogio, giacché tutti hanno dato prova di grande passione e di spi-
inferiore a quello deg'i avversari, La compiuto una gara vera- rito combattivo.
irevole, 1 distacchi, perd, che dividevino la 0. M, dallz insegui- ['intera Sicilia ha vibrato di entusiasmo durante le cre dell’ affascinante
Messina, ebbero ad apparire sensiblii e tali da lasciar supperre, gara. La folly & stata addirittura encrme nell'ordinatissimo sch:eramanfp,
che la gara si evvicirava al suo epilogo, che non potevano essere mentre faceva ala al passaggio delle macchine ¢ deghi uomini del giro |
: mobilistico di Sicilia. Entusiasmo ¢ ordine : ecco le espressioni che all's
] Agngent.n. dictro Resa ¢ Morandi. la eappia Gasperin-Arean- si premuravane segnalarei i concorrenti, ¢ che onorano l'organizzazione,
delle inseguitrici, A Trapani la Lancia di Gildo Strazza didamer.te curata dall'A. C. di Sicilia & dagli altri Clubs dell’lsola, ¢
to, guadagnando qualche minuto su Gasperin - Arcangeli. laborazione dei Pedesta, dei Fasei e delle Autorit t
sate.
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La fantasmagorica visione delle partenze per il 6. Giro di Sicilia Automabilistico, alla Real Favorita 1 fuochi d'ariificio
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na penna potrebbe interpretare il disappunto, 1a mortificazione, Ia
espresse in quelle tre parole, come furono pronunziate dal Sici-
bbronzato dal sole, sull'altura &l i sopra del caratteristico villaggio

je8la ventuncsima Targa Florio & stafa la hattaglia fra pli azzurr ed
; uri essendo rappresentati dalle Hugafti tmncesi, | rossi dalle
M. e Maserat! (tafiane. — Ci siamo provati a spiegare &
wolo che, se le ABugattl erano di colore azzurro, il fabbricante
b nativo di Milano, e che, nonostante 1 sua residenza di
zia sollo la dominazione ledesca, e di alti dieci anni sotto
e, Ettore Bugatti ¢ In sun famiglia avevano conservato la
iane. Ma egli cf ascoltava con impazienza, Fra AFZANITA,
ercid francese ¢ straniera, e doveva essere vinta da uno di

N

Bluaco, guidato da wno di quei gloriosi, invinelbill, semi-

S lervore religioso avesse afferrata lisola Per cingue annl
arga Florio, indubitabilmente la pili ardua del monds, e che
perizia, era stata vinta dalla francese Bugatti, L'lialino
1 strappalo due volte la vittoria, pol ers divemito il capo
o€ franicese; Maicrassl aveva segnalo una brillanie vitiori con
8 alsaziana; poi §l pariging Divo aveva vinto ancora due volte di
% battendo ogni volia il réeord, O 1 talia doverg vincere, non -
i una posizione inferiore; e lnferiorith & una atiitudine poco po-
In questo momento nella penisola,

i, quando ¢ siamo allontanati dalie gaie tribune, abbellite dai geran
di. limoni, sapevamo gid di andare ad assistere ad una

ERRIARCA VISSUTA E DESCRITTA DA UN GIORNALISTA STRANIERO [l

"LITALIA VINCE LA TARGA FLORIO
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gam vivamenie confrastata, e forse la pid emorionante fra quante s¢ ne son
disputate in Sicilia da moli anni. Non soltanio dovevama vederla, ma in
cerlo qual modo avevamo il privilegio di prender parie a questa prande
totta franco-italiara, perch® potevamo correre nel cireuito mentre la corsa
era in pleno svolgimenio.

+ Viva Mario! Avanti, Mario! Forza, Mario! ciso Mario!s — gridava
la folla entusiasta, ammassata sul mangink verdi delln strada o accampala
stilie alture tra il trifoglio rosseggiante o sullorls dej campl di f{ener car-
ciofi, Mario accettd Je ovarioni con la bonomia e la dignith degne del capo
meecanico di Vincenzo Florio, menire noi dell' “Anfocar, cf incbriavamo al
riflesso del suo irdonfo.

Attraverso ln lunga e diritia strada di Cerda — colle sue case quadrate,
senza camini, colle porle e finestre premite di popedo, € i cavalli e muli
legati, | malali sonnolenti, i bambini innumerevoli privafi della loro liberid—
filamimo rapidamente; ci arrampicammo per la collina finchd potemmo gpuardar
gill direttamente sul piese e pid olire, donde si vedevano il mare ed il
cido unirsi in un unico azzuro, sperrato d'un tatto da una nuvaletta di
fumo bianco. Era il mzzo che indicava che In prima macchina era sbucain
su dalla planura in nva al mare dopo Campolelice,

Poi ci apparve un punio rosso, tra il verde di tantl foni diversi, sul
fianco della montagna Era alio gopma i nol a parecchie mighia Ji distanza,
ma sapevamo che (I guidatore di quella macching scendeva precipitosamente
per la strada pericolosa, con fulte le fibre del corpe tese in uno sforzo
supremo, e che, fra poco, ¢l sarchbe stalo addosso, Emn Borzacchini, il gui-
datore della Maserati 2500 eme, 9 cflindrd in linea, il primo a partire, che
ci passava inmanzi come un lampo. Lo seguiva vicinissimo, guadagnando
terreno, Morandi, con una 2200 eme. 0O, M. - Ma, s¢ Morandi era pill veloce

di Borzacchini, il francese Divo sulla Bugatii N, _bw
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urrone; poi di numr;n sl pr.r I'erta, rnfllandn innurerevoli curve segnate

(indicazione « Svolta pericolosas, Il pericolo appariva cosi evidente che
pena necessario indicarlo, Seguimmo queste tre prime macchine fino

A pi¢ di una rupe a picco, sormontata da un castello in rovine, con i
pit bassi pendii ricoperti di cactus, ¢i siamo fermati a guardare quei
_che dapprima erano piccole macchine a cinque miglia di distanza,

della montagna dirimpetio, e poi a poco a poco crescevano di
man mano che si avvicinavano a noi nella loro corsa irregolare.
il vivo interesse era concentrato sulla due hitri Grand Prix Alfa
e portava il numero 30. Due di queslte macchine erano state
per la corsa, ma erano cosl veloci, erano cosi difficili a manovrare
fale circuito, e, scaldandosi, imponevano una fale torrida temperatura
equipaggio che anche l'erculec gladiatore Campari esitava a partire.

Vingegnere Jano, percid, decise di non far partire una delle due mac-

¢ di porre Campari alla guida di una 1750 cme, tenendo come gui-
di riserva Ghersi, se, come si supponeva, Varzi non avesse resistito
are per tutti i cinque giri di 70 miglia ciascuno.

straordinario come Varzi manovrava la grossa Alfa da Corsa. Era

dodici minuti dopo Chiron, ma presto sorpassava i tre concorrent

dividevano da questo, e, nelle prime venti miglia, aveva gid gua-

un minuto sul campione francese. Finiva cosi il primo giro in

~m. 21 sec. '/, battendo di 3 m. e 54 sec. il record precedente
ifo, ad una media di 495 miglia per ora.

iera di guidare di Campari era addirittura spettacolosa. Gigan-

ratura, ci dava l'impressione di un forte cavaliere che frustasse

pso per farlo balzare via e poi sentire la voluttda di domarlo.

0 canto, faceva uno strano confrasto tanto pel suo fisico che

piera di condurre. Campari ha trentanove anni, ed ha l'aria

volari ha sollanto qualche mese di meno, ed ha Papparenza di

tito di sedici. Ma il suo corpo sottile & composto di muscoli di

eciaio di prima qualitd, come dimostrd quando copri mille miglia

aperta, a 63 miglia all'ora, nella recente « Coppa delle Mille Mi-

che ha ventisei anni, ed &, come Nuvolari, un motociclista, lo

e per un marinaio d'un yacht a Cowes o Torquay, se avesse

n maglione bleu. E certo, per il fatto che - dominare

Appena sbucati da una di queste curve, ai
per vedere quattro o cinque carabinieri che raddrizzavano la Mase
di Arcangeli. Essendosi grippato un freno mentre nbbur:lwau
macchina saltd in un campo, rotold tre volte con gli ucmini ai
ma allultimo giro Arcangeli fu lanciato fuori sulla terra soffic

« Capito, Mario ! » esclamd Arcangeli, quando egli ¢ la
furono tornati sulla strada. « Capito? - niente!> — e rotolava
attorno all’altra, imitando un’automobile che roiolasse su sé s
gando le palme ed allargandole, continud, — * Niente ! Come
fornimento; niente, niente ! |

Bisognava conoscere l'italiano per capire cid che questo
« Capisci, Mario? Questa piccola capriola & come se non fo
noi ci siamo appena fermati ad una specie di rifomimento
Tutto & in ordine. > Noi dportammo il messaggio secondo la
non abbiamo mai promesso di non raccontare pii tardi la vera sio
carattere sportivo & tipico della razza.

A tre miglia di distanza spiccava netto sull'orizzonte I'abi
colle sue case costruite sui risalti scalpellati nella rupe, con |
posteriori a picco su un saito vertiginoso di parecchie centinaia |

cospetto di un panorama del Mediterranao tre mila piedi pili basse

ticinque miglia lontano.
Bugaiti e O. M. avevano fissato qui il loro posto di rifornime
tosto che alle tribune principali. Divo doveva arrivare ora. Noi I's
Lo avvistammo a tre miglia di distanza sulla sirada, al )
Arcangeli aveva eseguito la sua capriola da circo. Lo vedemm
sul dorso della montagna, e fermarsi con precisione maraviglioss
tavole collocate a ferta per segnare il posto ove ¥ ar
di meccanici lo cireondo. In cinquantotio secone
state cambiate, i serbatoi della benzina e dell
era stala versata nel radiatore, ¢ la Bugatti
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1o e (roppo torfuese per permettere ad un’automobile di fermarsi,
- Mentre il rombo dello amenio della Bugaiti ¢i empiva ancora le
cchie, la O. M. di Morandi arrivd con gran furia, slittando in modo tale
po-:u mancd non portasse via il box della Bugatti e fu accerchiata da
ppo di entusiasti. Mentre la ruota anteriore era levata, qualcuno lascio
re il cricco, facendo cadere lassale su uno dei tambud del freno:
erd talmente uno degli aiutanti., che, infuriato assestd un colpo nel
colpevole, mandandclo a ruzzolare in una pozzanghera di fango,
ed olio.

S€ mancava l'ordine, non mancava I'energia ed, in un fempo quasi

Ammediatamente dietro il box della Bugatti vi era un viadotto,
o anni, che probabilmente portava 'acqua aftraverso una pic-
A costruita sul'odo del promontorio roccioso,
gran passi tra il fango fino agli archi del viadotto, guar-
ndo alla vallata, e vedemmo un’automobile azzurra contro
tp, Veduta coll'ainto di un binocolo da campo, pareva
quasi capovolta, ma un uomo vestito di bianco
- le camminava atlorno,
3 unl incidente, andate ad aiutarlo, porfategli delle ruote! s
.‘I' Bugatti, perch¢ soltanto la nostra macchina poteva
,ﬂn il nosiro equipaggio era sparso qua e 1a. Gri-
Mario e il fotografo, e, Hrendendoli in fretta a bordo,
il fanco della montagna, sbandando terribilmente nelle
o per raggiungere la macchina resa pel momento in-
Divo, né il suo meccanico erano feriti. Correndo veloce-
loro, li vedemmeo lavorzre frenet’camente, e, quando 'a nostra
a fianco della Bugatli, ad un punto che in un film francese po-
jene chiamato = le virage de la mort=, Divo stava per partire di
¢ non ebbe tempo che di spiegare < sono state uno stupido: ho
@l la curva; soltanto una ruota rotfa. »
; i che erano presenti, apprendemmo cid che era accaduto.
¢che attraverse il burrone, Divo aveva voliaio la testa,
to  dall” eco che gli fece supporre vi fosse un'altra

: re un punto
rn-:cia, ed il margine della strada

Ra a un "
Brooklands in n1|n|atum. sul lato esterno del

DIVO FUORI GARA!

Ma, urtando il margine della scarpata a circa sei piedi al di sopra
livello della strada, la sua ruota anteriore destra era andata in pezzi,
macchina, scivolando gil, si fermd nel burrone pietroso. Sfortunalamente,
oltre la ruota, anche il fusello dallassale si era curvato e, giunto a Cerds
Divo fu costretto ad abbandonare la gara,

Mai una corsa su strada era stata pill vivamente contrastata. Si intuivs
fin dal principio che la corsa sarebbe stata velocissima, ¢ che il récord del
giro sarebbe stato battuto; infatti tre vomini dell'équipe Bugatti - Chnru_rrt
Divo e Conelli, — lo batterono. Ma anche tre uomini dell'Alfa lo batterono;
e con pill largo margine: Varzi, Nuvolari e Campari; e Varzi era due mi=
nuti e sei secondi pill avanti della migliore Bugaiti alla fine del primo gira,

Un altro giro, e Varzi aveva aumentato il distacco dell'Alfa a 3 m. 18 sec;
Divo era fuori gara, € Williams, che mai prima d'ora aveva corso in Sicilia,
gia dava segni di stanchezza,

L'Alfa Romeo, d'altra parte, aveva due uomini di riserva per ogni evento.

Adesso toccava a Chiron, ed il giovane di Monte Carlo ris;:nndevg:
brillantemente, guidando con maggiore temeriti, ma senza perdere per nulla
quel sangue freddo che lo caratterizza. Passava innanzi a Nuvolari, ed anche
a Campari, portandosi dal quarto al secondo posto, €, quasi sfiorando il
record del giro di Varzi, si avvicinava a poco a poco alla grossa Alfa Romeo,

Lasciandoci indietro la scena della guigne di Divo, corremmo attraverso
i giardini profumati di aranci e limoni sulla strada dalle mille curve, una
strada dal leggero pendio, nella quale il piii lungo tratto rettilineo non mi=
sura pil di cinquanta yards.

Le piogge abbondanti della primavera avevano portato via quasi com-
pletamente la strada in due punti fra Collesano e Campoielice. La strada era
franala scivolande di circa sei piedi, e si era spostata di circa quindici a
destra. In fretta il danno era stato riparato, ma la superficie in questi due
punti era troppo scoscesa anche per un’automobile da turismo, e terribile
per una da corsa.

Cid fece saltar via dalla vettura di Varzi la ruota di scorta, che
sulla strada dopo aver fatfo un piccolo buco nella tanca della benzina,

— n-:




vofelice, cittit anlica di origine araba, a breve distanza dal mare,

dell'unico tratlo diritto del circuito, vedemmo passare Chiron,

Varzi che era partito dodici minuti dopo Chiron. La diffe-

era di 31 secondi a vantaggio dell'Alfa Romeo, ma siccome

1 a fermarsi al rifornimento per gomme e per benzina, men-

ne era pmmstu a mezza via, pareva che vi fosse un piccolo
avore della Bugatti.

a 'mnﬂmm a causa della sua terza che gli scappava dal

Nlmﬂaﬂ che aveva uno stile mnlt-::: eleganie di correre senza

ﬂispemta Aveva ncrdutu tempo al prmmpm della corsa,
riguadagnarlo a qualunque costo. |l sup giovane meccanico
grréva per la prima volta, era in condizioni pietose e veniva

FERMA CHIRON

. ﬁfmi ordini del Capo dell'équipe erano di andare con prudenza,
on lentava di infondere nuova lena al suo meccanico, ﬁhbll'
a per delle macchine immaginarie che aw

pava olio.

« Nom un chien, non pompare nella disc
rendere 'ordine piti esplicito, strappd via la mano del mec
e gli assesté un colpo nelle costole.

A questo punto veramente il destino colpl Chiron; al.‘lm_
sirada era cosparsa di pietre, le gomme avevano perdufo complh
battistrada, e la Bugatli scivolando su tutte le quatiro ruq!!.
muro che proteggeva la curva. La ruota anteriore fu lacerata ¢
riserva cinistra fu sbalzata via dal suo posto.

Lavorando come dannati, i due uomini cambiarono la rue
e stavano per ripartire quando Chiron si accorse che fre razze o

posferiore sinistra erano spezzate. Anche questa fu cambiata. Le ruole

ste, il cricco e gli altri attrezzi furono abbandonati sulla strada, e
a bordo, Chiron corse via a tutia velocita.

Dietro di lui un altro dramma si svolgeva. Quando Varzi las
box di rifornimento, dopo d'aver cambiato le gomme al principio
giro, sapeva di essere mezzo miruto dietro Chiron, e sapeva
Chiron faceva ogni sforzo per vincere. Varzi non aveva una ruofa
il suo serbatoio di benzina gocciolava, € poteva esaurirsi [:lrI-1
I'ultimo giro. Degli scoppiettii nel carburatore indicavano che la
benzina diminuiva. Afferrata una latta di benzina da una delle
stazioni di rifornimento stabilite lungo il circuito, | meccanico si
versarne il contenuto nella {anca mentre la macchina era in corsa,
parte della benzina si sparse sulla parte posteriore della vettura, ed &
gocciold sul tubo dello scappamento e le fiamme cominciarono a g
attorno alla macchina. Si levarono fino al collo d¢i Varzi, ma egii
fermarsi. Chinandosi in avanti e spostandosi da una parte, diede
spazio possibile al suo meccanico perché questi soffocasse le fian
cuscino, b

L'incendio fu estinto, ma I'incidente aveva costato la perdita ¢
un minuto, Ora Varzi era al colmo dell’agitazione. Passd con un
d'inferno attraverso Campofelice e si precipitd nel retfifilo che s
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era ore della vel

oltre 1& coppe, e le me:
Campari combatté :

per pochi secondi dal Ca Co

veva le sterline

) scarto di tempo di 1 m. 48 sec. ¥/,
amente per il terzo posto, ma fu battuto W. F. BRA

elli. Ostacolato sempre piir dalla rottura

‘della balestra anteriore, Nuvolari passava al quinto posto.

f Traduzione dell'articolo pubblics
Con un tipo di macchina della normale costruzione di serie, Morandi la Rivista inglese o The
portava la sua O. M. al sesto posto. Williams, non completamente rimesso con illustrazioni del pittore
dalla sua caduta a Roma I'anno scorso, era cosi esaurito che dovette cedere
& sua macchina a Divo per l'ultimo giro.

Gordon Crosby, andie ques
mone oculare della corsas




] hiron ¢ C. A Conelli, entrambi su Bugafli, secondo e terzo
cati, hanno vinto rispettivamente Lire 40.000 e 20,000, e e riprodu-
: 1 bronzo della Targa.

- Campari e Nuvolari, entrambi su Alfa Romeo, quarto e quinto classi-
ficati: rispettivamente Lire 15.000 e 10.000, e medaglie d'oro.

Morandi su 0. M. e Divo su Bugatti (macchina guidata in principio da
Williams): rispettivamente Lire 8000 e 7.000.

Maserati Ernesto su Maserati, D'lppolito su Alfa Romeo, Minoia su O.M.,
zacchini su Maserati, Bittmann su Bugatti, classificati dall's, al 12 posto:
5,000 per ciascuno.

A Ruggeri ¢ Divo, rispettivamente su O. M. e Bugatti, Lire 3.000 cia-
(SCuno per avere completato il terzo giro.

1 i classificati in t. m., ad eccezione del primo assoluto, ¢ stata inoltre
norma del Regolamento, la somma di Lire 10,000,

Coppa Citta di Termini, per il Giro pitr veloce: ad A. Varzi.

a D'Amico, per il minore scarto di tempi fra i vari giri: a Conelli.

a Biglia, per la migliore équipe di tre vetiure: alla Casa Alfa Romeo.
pa-Challenge «Le Journals: assegnata per la presente dispuia alla
fa Romeo, costrutirice della vettura prima classificata.

sificata: alla Casa Alfa Roy e,
Il Concorso prognostici, per il quale era in palio una
venne vinto dall’Avv. F. P. Puglisi, che aveva previsto il |
W Concorso di Eleganza venne vinto dalla Signorina

IL REGOLAMENTO

La 21, Targa Florio Automobilistica, manifesiazione ins
macchine da corsa, valida per la classifica del Campionato
detta su 5 giri del Piccolo Circuito delle Madonie. Le mac
€rano ammesse in unica classe.

Tassa d'iscrizione L. 1000 per vetfura, Sorteggio il
a Termini || 3 Maggio. Inizio delle partenze ore 0. Riforni

bio di conducenti ammesso alla fine di un giro. TemPor massim

per la classifica al termine del 3. giro, ore 5,15,

Premi in denaro: Lire 100,000 al primo; 40.000; 20,000
8.000; 7.000.- Ad ogni altro classificat in tempo massim
ogni concorrente classificato su tre giri, e non avente dirj
sifica finale, Lire 3.000. Da dividersi fra tutfi i classific
zione del vincitore, la restante somma fino alla con C
Totale premi in denaro Lire 250,000,

Targa, riproduzioni e medaglie ai Conduttori, |




Molte ore prima che |z gara si inizi, ciod alle prime luci dell'alba, ¢ cominciato da

r e dagli altri centri della Sicilia il corcentramerio della folla lunge il circuito, ricco

-matural dai quali zli appassional! possono assistere alle proderze dei campioni,

ali possono consumare allegre colazioni al campo,
a delle ribune giungerd pili tard’, con i treni spesiali da Palermo che si fer-
eenlo metri dalle tribune di Cerda, e con le automabili.

e olto Ia jolla ha gi completamente affluito a' Circuito. Le tritune presentano

izionale aspetto mondaro, e su di esse spiccano le bellezzz mwuliebri palermilane

alla festa dello sport con lo sfoggio delle eleganze p-imaverili. Vincenzo

malmente le operazioni di parierza, assistito dai Commissari e dal cro-

cipe di Petrulla, immareakile dal primo znno nel quale fu corsa la Targza

to delle velture & solleciio; € alle 8,30 precise Borzacchini, zpplandit's-
‘dopo che la folla ha diretto le pii clamoroce acclamazioni a Florio,
Jano, che assistonc i loro coridori in paresza.

I. Partono cosi Borzacchini st Maserati 2500: Mo-

2300, Maggi su Alfa Romeo 1750; Minoia st O. M.

2000, Chiron su Bugatti 2300; Ruggeri su O. M. 2200;

I Alfa Romeo 2200; Bittmann su Bugatti 2300; Nuvolari

s su Bugatii 2300; Campa-i su Alfa Romeo 1750; e Coneli,

10 pariite portando a bordo il meccanico, esclusa quella di Bale-

i,

ﬁmure. Le Alfa Romeo dominano! Varzi a
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1929 sono miglioratl. Fceo i tempi impiegati da Cerda a Caltavuturo km. 26): Bor
26"; Morandi 27°; Divo 25'; Minoia 23'; Arcangeli 25'; Elppolito 27'; Maserati 28';
25'; Ruggeri 28°; Balestrero 28': Varzi 726, |

Intanto ecco addirittura i primi passaggi davanti alle tribune, quando gli ultimi
non hanno ancora transitato da Caltavuturo ¢ da Polizzi, che & alla sommita del
Cosi, malgrado questi passaggi, non & ancora possibile avere una idea chiara su
gimento della gara, e si dovra prima attendere il passaggio degli ultimi partiti.

Comungue, i tempi dei primi tre corridori che hanno compiuto il primo giro at
la velocitia con la quale la corsa & stata iniz'ata. Infatti Borzacchini ha impiegato ore 1.
Morandi ore 1.26'10"; e Divo, che batte subilo il récord stabilito da Minoia lo SCOTS0
ore L2P01". Ma i tempi che sono segnalati successivamente sugli ultimi passaggi da
lavuturo dicono che forse altri corridori possono marciare piir veloci, Eceo infatti I]fl‘il
da Cerdz a Caltavuturo: Bittmann 29'; Nuvolari, che ha il miglior tempo, 24; Wlll'l_l_:'
Campari 25'; Conelli 27°.

Continuano a passare al traguardo i corridori che hanno compiuto il primo. giro, m
vengono fatte le segnalazioni dei primi passaggi da Polizzi. | lempi sono i seguentl
zacchini 46", Morandi 47°, Divo 45, Minoia 47", D'Ippolito 48", Maserati 47, Arcan
Chiron 44', Ruggeri 50, Varzi 43", Balestrero 51, Biltmann 47, Nuvolari 45!,
Conelli 46", Gia da questi tempi la gara appare delineata: essa si imposta ormai fr
che & il pili veloce, e i suoi immediati inseguitori Chiron, ad un minuto, e Diva, Ca
e Nuvolari a due minuti,

LE ALFA ROMEO IN TESTA A COLLESANO

Certo presenta interesse anche 'nltima parte del percorso, perché & in g
che la Bugatii e I'Alfa 1750 polrebbero riguadagnare sull’Alfa Romeo 2000,
mina, per la maggior potenza del suo motore, sui tratti in salita.

Si attendono percid con inferesse anche le notizie del passaggio
nuno dei tempi di Collesano scatena un uragano di applausi,

Collesano
{ 1 no in




le qualita della vettura e del pilota,

e: Nuvolan impiega su Alfa sport ore 1.22'53”
indi al secondo ¢ al terzo posto assoluto. Che sia
e della Bugaiti?

primo giro:

M, alle media di km, 79,665; 2. Nuvolard in 1.22'53"3 quinti;
4. Chiran in 1.23'27"; 5 Divo in 1.24°'01"; 6. Conelli in 1.24' & 43";
Maserati in 1.20"27"; 0, Borzacchini in 1.26730": 10, Williams in
n 1.28'37"; 12. Minoia in 1.28'47"; 13, Arcangeli in 1.20033%; 14,
Bittmann in 1.36'49",

) ha fatio delle... vitlime: si ha notizia che Maggi ha doveto ritirarsi
1 netro dalla partenza e che Balestrero & fermo a Polizzi. Le impres-
e trinnne dopo il primo giro sono che I"Alia da corsa & davvero unz
e su tutli i percorsi, compreso quello delle Madonie, finorn dominio incen-
patti; e che le Alfa Romeo sport 1750 sono vetiure dalle risorse infinite,
I ltmpi totali del giro e i tempi parziali, i quali diceno che I'Alfa da
0 in salita, in discesa e in piano, e che I'Alfa sport ha ugnagliato la
| ed ha guadagnato in discesa.

& imiziato ad una andaiura ancora pil veloce. Infatii si ha notizia prima
i da Polizzi di un ulieriore miglioramento ottenulo nei tempi parziali
primo gire da quei quaiiro o cinque corridori di festa i guali stanno lot-
i (che ha un vantaggio di cirea tre minuti e mezzo) nello spazio di ap-

ARISSIMO VARZ

[ft,gl;llclris:.im:.}f ed eguaglia i tempi del primo giro dimostrando lumino-
ima classe di pilota capace di compiere i 108 durissimi chilometri del
e con appena pochi secondi di scarto da giro a gire: cio® con uno scarto
1w le mille ¢ pitt curve in soli 108 chilometri.

farei € tanto grande da mettere quasi in ombra la performance di Chiron,
do giro in 1.23°39", migliorando di 51" il proprio tempo del primao.
ondo giro cosi Chiron riesce a guadagnare due posizioni, incastrandosi
ddietro. Varei e davanti a Nuvolari e a Campari, brillantissimi in gara.
ha rallentato lievemente, mentre Campari ha accelerato ed & sceso a
ﬂul secondo giro, nella classifica vengono dopo qucsti gualire Dive e
| Borzacchini ¢ da Morandi e da Williams, che si inseguono a pochi se-
dall‘altro. Gli aliri corridori sembrano onmai tagliati fuori dalla gara,
womini come Minoia e Maserafi.

n & decisa; comunque, & chiaro che la lotta per la vittoria

1. Varzi in 2.42'48"; 2 Chi
5. Divo in 24705"; 6. Ccnen n2:

9. Mcrandi in 2.52'46"; 10. D'Ippolito in 2.56'46™; 11. Miunil
3.01°40"; 13, Ruggeri in 3.04'437; 14, Biltmann in 3.14'20%;

IL RITIRO DI DIVO

Durante il t:rzo giro i corridor compiono i loro rifornimenti, Qu
Maserati e della O. M. | hannc stabiliti a Polizzi; cuelli del'a Alfa R
al traguardo. Si ferma cosi Varsi, che cambia due gomme e fa il piens
ziva, ripartzndo dopo 113 secordi esatti. Durante la breve fermata V.
sua soddisfazione e dichiara di semtirsi in condizione di fare tuti i ﬂlqﬂg' il
ritmo e di essere sicuro delln macchina, !

Si arresta auche Nuvolari, il quale impiega nel rifomimento 130 secandi
locissimo.

Alla fine del terzo giro si arresta al traguardo anche Divo, che llopn
fatto superare da Chiron. Il vincitore delle ultime due Targhe Florio si
sione di un assale causata da uaa uscita di sirzda durante ls quale ha
delle mote anteriori. Scompare cosi uno degli attori pilt brillanti di quests m

In ogn: modo Varzi, il quale & passato senza la ruota di scorla, & sempre primo alla
fine del terzo giro, malgrado la sua fermata al rifomimento alla fine del secondo. Chiron
& in seconda posizione ed appare ancora assai minaccioso seppure Varz dia Mimpressione
di poter disporre dell’avversario.

Scomparso Divo, che del resto era ormai al quinto posto, Campari e Nuvolari, alla
fine del terzo giro, seguono nellordine i due primi, poichk Campari ha superalo Nuvolari
in seguito al rifornimente che questi ba fatlo al giro precedente. Tultavia snche Campari
si ferma per rifornirsi alla fine del 1e:z0 giro, e Nuvalari potra cosi riprenders il suo terzo
posto. Seguono poi Conelli, Williams, Morandi, ['Ippolito, Borzacchini, Minoia, Maserati
¢ Ruggeri. La classifica del terzo giro & cosi la seguente

I. Varzi in ore 4.7'52"; 2. Chiron in ore 4.09'45™; 3. Campari in 4.12'18"; 4. Nuvolari
in 4.12'30"; 5 Conelll in 4.15%; 6. Williams in ore 4.1945"; 7. Morandi in ore 4.23'07";
8. D'Ippolito in ore 4.28'M4"; 9. Borzacchini in 4.28'54"; 10, Minoia in 4.31°32"; 11, Ma-
serati in 4.32'15"; 12. Divo in 437'51"; 13. Bittmann in 4.53'01"; 11. Ruggeri in 5.0°25"
Poicheé alla fine del terzo giro, oltre a Divo, si nll Nl .gulsln di maceching, anche
Ruggeri, restano in garz da questo momento dedicl corridon,

CHIRON INIZIA IN TESTA

e del suo quarlo giro, la gara entr
L La lotta per la vittoria & ttta fra
h mmpmm un ve}nunimn quarto giro
ce, che aveva dovuto anche cambi

pilt drammatica,
E avvenulo

cambiare tutte le quaitro
i vantaggio su Chiron;



ibio delle gomme, egli riparle effettivamente
sul frome per la vitori quindi incertissima, ¢
ozione alt e segnalazioni di € , di Pelizzi
struire sull & ica lotta, 1
piona il loro quarts : ma lo loro co
ari, di Campari, di Cok Williams, d
n lotta, come anche quells i Borzacchini e d
e di ing, sCOmpi p poco davanii @
per si ' 'llh_lﬁlll-'e tulfa la passiong @
mbio delle gomme, ed impicga 35 secondi
erma e segne Conelli, che & soltanto ad un quinto d
gomma posteriore sinistra a terra; riparie in sua
assifica ¢ la seguente:
9 Chiron in ore 531'367; 3. Nuvolari in ore 5.3836"; 4. Co-
. Campari in 536147 2 quinti; 6. Willams in 548'19°; 7.
olite in 5.57'50; 0. Maserati in 5.39'47"; 10, Minoia in 6.0°44",
Bittmann in 6.32'54"4 5.

Collesano che
Iptanto altri coni
ma, come cuella
__'.1. che sonno
fioin ritardati gl
iron, che so i
- Nuvolari si
§n; invece Camip
| jul. Williams
e fine del qua
I. Varzi in @
pelli in 5307157
Maorandi in 5.50%
11. Borzacchini |

SANO [ DI NUOVO IN TESTA

b, alla fase culminante della corsa. A Caltayuturo Chiron ha

i ore 55705, Varzi ha guadagnato ofto secondi. Comincia

Polizzi il miracolo & compiuto: Varzi ha impiegato ore 0.15'5"

i ha trenta secondi di vantoggio; e nei 56 chilometri da Cerda
rivale un minule ed undici secondi. Miracoloso!

lintensa, e la folla & tntta in pledi, trepidante. Come saramo

@ gara precipita; € la vittoria di Varzi appare guasi certa.

~MA VARZI {

Ed eccoci, ool
impiegato ore
il tratto di salita psl
¢ Chiron ore 6.1
a Polizzi ha rign

Crra continua il
le posizioni a Colle

234 secondi di vanlaggio

E si attende Varzi. 1 minuti non pe !
ed ecco finalmente Varzi. La folla & in de
curva: ecco il trionfo. L'Alfa Romeo rompe il d
clamorosamente tutti i récords. Vittoria italianissima dell'y

Intanto & arrivato Morandi

entusiasta acclama il trionfatore ed inneggia
vole Ciianferrar, riuniti intorno a 5. E. Balbo, g
per assistere al trionfo nazionale.

LN FINALE EROICO

Passato il primo momento di emeozione e di confusione, cominciano ad anivare le
notizie, 1l guinto giro di Chiron e di Varzi ¢ slalo fieco di peripezie, Chiron ha dovulo
cambiare una gomma; ma a Varzi & accaduto ben di peggio. Rimasto senza benzina, a
Campofelice ha trovato una lalta, ed ha fatto rifornimenio senza spegnere il motore. Si &
sviluppato allora un principio d’incendio, spenio coraggiosamente dal pilefa e dal meeca=
nico, il gquale & arrivaio con mumerose bruciature al braceio.

Dopo Vard gli arrivi si susseguono regolarmente, menire la folla acclama esultanie
wutti i valorosissimi protagonisti di questa indimenticabile ventunesima Targa Florio che a.
segnato il ritarno alla vittoria di nomini e di macchine d'ltalia,

CORRADO FILIPPINI §

Dal! Giornale * I Littorale,, ).



