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_Andreucci (al quinto trionfoin_ —~ W

© Sicitia) ed Anna Andreussi.mettono’

il muso della loro Mitsublsh?davanh
dfutti conquistando punti areziosi in

- ottica camgziondto. Alle loro spalle
v {d Punto di Basso-gotta che

“controllano la 207di

Rossetti-q-‘niarcossi.
Maiingarale ¥
Subaruy, il quart

. posto & per 'al ta

Lancer ufficighg di
Gamba. | '

Paolo Andreucci ed
Anna Andreussi sui
velocl astalti
siciliani vincono la
seconda gara
stagionale.
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di Alessandro Bugelli

ermini Imerese - Dopo
1l 1000 Miglia si cerca-
vano diverse risposte. O
delle conferme. Si
doveva capire il vero potenziale
della Mitsubishi dopo le due
giornatacce di Breseia, si doveva
capire come si sarebbe mossa
Subaru per evitare un’altra gara
da dimenticare e si dovevano
metiere a fuoco le potenzialita
delle Super 2000 in una gara che
alla vigilia le vedeva superfavo-
rite. Carne al fuoco ce n'era,
argomenti di discussione a iosa,
ma scesi dalla pedana di piazza
Politeama, la dimensione della
gara & andata verso un solo
senso. Quello di Paclo Andreucgi
e della sua Lancer. Dopo la grigia
gara del 1000 Miglia ci si aspet-
tava un contrattacco, ma quello
visto sulle strade del mito e stato
un dominio. Arrivare a fine tappa
con trenta e passa secondi su
gente come Basso, Rossetti e
compagnia, che non sono dei
brocchi e soprattutto hanno
grandi macchine, ha lasciato tutii
di stucco. Aprendo inevitabil-
mente una sequela di voci ed
illazioni, di congetture, dubbi e
sospetti che fosse tutto oro
quello che luccicava. Giandome-
nico Basso, che era partito per la
Sicilia con il proposito di sfrut-
tare al meglio la leggerezza e I'a-
gilita della Grande Punto si & tro-
vato spiazzato come un portiere
davanti a Maradona; un po’ per
non aver potuto mettere insieme
I'alchimia gomme-assetto, un po’
perché Andreucci era davvero
una riga sopra: «non so cosa dire
- diceva a meta gara il veneto -
non capisco... se i valori sono
questi, arrivederci campionato.
Vuol dire che non solo noi siamo
al livello che crediamo di
esserel», Tutto é tornato nei ran-
ghi con la seconda tappa, sem-
bra complice un differenziale
non tarato montato sulla Lancer
ufficiale. Dopo aver fatto
sognare Basso e I'Abarth, rei di
una foratura, che quando sei li
che te la giochi ci puo stare e
non deve esserg presa come
un’accusa per il trevigiano, la
gara ha riaperto la corsa al
titelo. Per il quale rimangono
favoriti in prima battuta
Andreucci e Basso (in ordine
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alfabetico) ma attenzione a Luca
Rossetti ed alla Peugeot, che

stanno progredendo a vista d’oc- i

chio facendo pensare ad una fase
centrale della stagione e soprat-
tutto ad un finale da grandi firme.
«Stiamo lavorando bene - dice il
friulano, che anche quest’anno in
Targa ha mostrato di avere le
strade siciliane bene a tiro - sco-
priamo fa macchina e le sue rea-
zZioni prova dopo prova, sono
sicure che potremo essere in con-
dizione di vincere a breve». Civa
cauto, “Rox", ha la macchina pil
giovane del lotto e deve svezzarla,
ma intanto anche qui come al
Ciocco é stata soprattutto una piz-
zicata con relativa gomma a terra
a metterlo in ginocchio, alimen-
tando il dubbio che forse senza
quel fuori programma la musica
poteva avere un altro andazzo: da
undicesimo che era diventato con
la foratura, é risalito sul podio nel
giro di cinque prove. Perché si
pensa che soltanto in tre possano
correre per il titolo, gia dopo quat-
tro gare? Difficile pensare ad un
uomo Subaru. Per Longhi ed
Aghini pare sempre pill che questa
stagione sia da comprimari e, fran-
camente, & un poco deprimente
vedere piloti del loro calibro giro-
vagare per le prove speciali senza
forza ed aspettare laterrao la
pioggia per dimostrare di essere
belli & davvero molto poco. Non &
facile pensare anche a Luca Can-
tamessa, che dopo San Marino
era al comando della classifica.
All'astigiano, che ha dalla sua con-
cretezza e decisione, si contrap-
pone I'affidabilitad della macchina.
Uno che punta al tricolore, perché
ne ha le caratteristiche per farlo,
non puo, al pronti-via fermarsi con
il cambio a pezzi ed anche il suo
compare Andrea Dallavilla non
pud sperare di graffiare se non
esce da quel limbo disegnato dalla
mente annodata cercando di
capire gomme, assetti e quanto

altro. Potranno certamente diven-
tare aghi della bilancia, perché
brocchi non sono, ma da qui a dire
di aspirare allo scudetto ce ne
passa. Stessa lunghezza d'onda
per Alex Perico, che fra tutti &
quello che conosce meno le
strade tricolori ed i loro segreti. Il
bergamasco ha una squadra che
lo coccola ed una macchina che
potra dargli soddisfazioni, anche
perché la sente davvero bene,
come faceva con la Clio due anni
fa, basta che non voglia bruciare
le tappe ed eccedere, perché e
gualita per emergere non gli man-
cano. La linea verde, della quale
Matteo Gamba anche stavolta &
stato il miglior esponente, prose-
gue nel suo compito con tranquil-
lita. Il bergamasco, ma anche
Andrea Perego e Davide Medici, si
stanno mettendo in bella mostra
con decisione e spesso guardano
in faccia i big. Perego ha dalla sua
una costanza nel rendimento ma
forse manca di quel poco di pepe,
di scaltrezza che lo potrebbero
portare davvero in alto e Medici,
che proprio nella gara piu difficile
ha trovato il suo primo sorriso sta-
gionale, si spera che abbia capito
che farsi prendere dalla foga
quando sei |i a giocartela con per-
sone che correvano gia pit o
meno guando lui iniziava a cam-
minare, non paga. La squadra lo
coccola come pochi altri sanno
fare, deve solo sapersi gestire. Gli
argomenti non mancano davvero,
ecco svelata la forza del tricolore
2007. Che perd non deve
cadere in situazioni imba-
razzanti, proprio ora
che si sta davvero
confezionando un
prodotio
appetibile.
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Basso-Dotta, in alto, provano ad agguantare la vetta ma nel
finale una foratura tarpa le all all’equipaggio Fiat. Stessa
disavventura, ma nella prima tappa, per Rossetti-Chiarcossi
(sotto] che chiudono terzi assoluti.
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LA CRONACA
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Difficile prendere la Targa. Intesa come rally. La
gara palermitana, da sempre una delle piu veloci in

y f‘?# 109 per Basso

assoluto del Tricolore anche quest’anno non si &
smentita, Badate hene: 109,87 km/h (852”1 per

16,24 chilometri di prova): & la media di Giandome-
nico Basso nel terzo passaggio sulla Targa, prova da

|ui vinta. In una gara dove non ci sono stati pro-
" blemi grossolani, & guesta una delle sfaccettature
* da considerare, Per la sicurezza.

| due piloti siciliani devono alzare bandiera bianca: il primo quando era terzo
assoluto, I'orafo di Cerda nel finale. Anche la gara di Cantamessa dura poco.

Prendono il via in 71 da piazza
Politeama, la sera del giovedi, per
il consueto bagno di folla della
partenza di rally piu bella del
mondo. L'indomani il cielo non
promette nulla di buono, la prima
prova di Montemaggiore &
bagnata ed & avvolta da una leg-
gera nebbia. Stacca il miglior
tempo Paolo Andreucci, con 5"1
su Giandomenico Basso, seguito
a 0”7 da Luca Rossetti. Piero
Longhi ed Andrea Aghini sono
appaiati appena fuori dal podio.
Tra i locali si esaltano Antonio
Stagno, quinto con la Lancer
nonostante una toccata poste-
riore, e Totd Riolo, che vola tra le
tutto avanti con la Clio S1600,
anche se in crisi di gomme. Perde
circa 1" Cavallini, che preferisce

non rischiare e si ferma Pippo
Vara per una toccata. Anche la
seconda prova, il primo giro sulla
Targa, ribadisce |a forza di
Andreucci, che stacca di altri 4"7
Rossetti e Basso con 1" di pil
del friulano. Luca Cantamessa,
afflitto da problemi al cambio,
perde 40" e si ferma poco dopo il
fine prova. Non parte per la prova
Marco Signor, per via della
strana rottura dei bulloni dell’am-
mortizzatore anteriore sinistro.
Terza prova: nella discesa verso
Scillato Andreucci scava un
abisso fra sé e gli avversari: 103
ad Alex Perico ed oltre 13" a
Basso, che lamenta problemi di
gomme. Rossetti fora nei primi
km e perde circa 407, si mettono
in evidenza sia Andrea Perego,

quarto in prova, che di nuovo
Stagno, il quale scavalca Longhi
ed & terzo davanti a Perico. Si
parte per il secondo giro. Sulla
Montemaggiore ad Andreucci
resiste il solo Rossetti (+1"4)
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TEMPI

1. Andreucci-Andreussi (Mitsubishi Lancer
Evo IX} in 10°21"5; 2. Basso-Dotta (Fiat
Punto Super 2000) a 5"1; 3. Rossetti-
Chiarcossi (Peugeot 207 Super 2000) a
5"8; 4. Longhi-Imerito (Subaru Impreza
STi) a 1074 5. Aghini-Cerrai (Subaru
Impreza STi) e Stagno-Palazzolo (Mitsubi-
shi Lancer Evo IX) a 13"0.

1. Andreucci in 9'00"6; 2. Rossefti a 47
3. Basso a 478, 4. Stagno a 141, 5. Lon-
ghia 14"8.

1. Andreucci in 6'49"5; 2. Perico-Carrara
(Peugeot 207 Super 2000)a 10"3; 3.
Basso a 13"4; 4. Perego-De Luis (Mitsubi-
shi Lancer Evo IX) a 14"9; 5. Stagno a
16"5.

1. Andreucci in 9'46°9; 2. Rossetti 3 1"4;
3. Basso a 8"1; 4. Gamba-Guzzi (Mitsubishi
Lancer Evo IX) 2 8"9; 5. Perico a 9"8

1. Rossetti in 8'56"3; 2. Andreucci a 073
3. Bassoa 1"7; 4. Perico a 9"8; 5. Gamba
al11"6.

1. Andreucci in 6'46™0; 2. Bassna 174, 3.
Perico a 3"6; 4. Rossetti a 70, 5. Perego a
"8.

PS7 MONTEMAGGIORE 3
1. Rossetti in 9'4174; 2. Andreucci a 09,
3. Basso a 1"2; 4. Perico a 5"0; 5. Longhi a

w

Andreucci a 3"7; 4. Perico a 10°5; 5. Medici-
Cicognini (Mitsubishi Lancer Evo IX) a 12"5.

1. Rossetti in 7'33"2; 2. Basso a 6"3; 3.
Andreucci a 12°0; 4. Gamba a 15"0; 5.
Peregoa 1772,

1. Bassoin 11'14"4; 2. Rossetti a 2"1; 3.
Andreucci a 974; 4. Runfola a 1178; 5.
Gamba a 15"6.

1. Basso in 7'31"7; 2. Rossetti a 076, 3.
Andreucci a 6°5; 4. Perego a 1573, 5.
Runfola-Cimino (Mitsubishi Lancer Evo IX)
a15"4.

1. Perico in 11'11"9; 2. Andreucci a 1°8; 3
Rossettia 3°0; 4. Runfola a 7"1, 5. Longhi
ai’s

Grandi i meccanici
Maledetto shakedown. Per Fabio Gianfico (nella foto) &

stato pin sofferto di una maratona nel deserto, per giunta
senz'acqua, Il napoletano, mentre stava facendo test di

ammortizzatori, ha picchiato duro demolendo praticamente P’anteriore delia
Lancer. | meccanici di Mauro Nocentini hanno lavorato a testa bassa, di car-
rozzeria e di meccanica, per permettere al “Very Napulitan Driver” di essere
al via, consegnandogli la vetiura come nuova poco prima della cerimonia di
partenza del venerdi sera. ll napoletano, che ha ringraziato a pit non posso
Cantamessa e Rossetti per avergli fatto scoprire certi segreti della Targa, ha
completato la frittata con un’alira botta, fatale, ad inizio seconta tappa.
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Le Pirelli sembrano andare meglio
dove & bagnato, viscido o comun-
que dove il catrame é freddo. Le
Bfticodrich, sono 'antitesi non solo
commerciale: vanno meglio con
temperature piil alte e strada
asciutta. Yokohama si sta sco-
prendo bella in ogni situazione,
rafforzando la convinzione che
sinora non erano state capite da chi
le calzava. Insomma, ¢’é fermento
tra i gommisti, che non si limitano a
farle classicamente tonde e nere,
ma il pid vicino possibile alle esi-
genze delle squadre servite ufficial-
mente. Fabrizio Cravero, per Biioo-

o gl

drich, ha dichiarato I'intenzione di
puntare ad una differenziazione di
prodotto per le Gruppo N e le $2000,
soprattutto per via della diversa tra-
zione e reazione e, dal Salento, pro-
porre nuove scarpe, Pirelli vuole for-
nire un prodotto pit performante
guando é caldo ed anche in questo
caso in Salento si potrebbero vedere
nuovi sviluppi, che sta testando
Andreucci. Yokohama sta control-
lando tutte le indicazioni che Andrea
Perego e gli vomini della Tecno
Junior Team gll danno, per non sen-
tirsi il terzo incomodo. Questo si,
che & vivere lo sport.

mentre Basso perde altri 87,
ancora con le gomme che non lo
soddisfano. Finisce la bella prova
di Stagno, che picchia duro sulla
fiancata destra, cedendo il podio
a Perico, che struscia una fian-
cata ed & incalzato da Gamba e
Longhi, seguiti da Rossetti in
gran rimonta. Riolo, ottavo, &l
primo dei locali, meglio di Aghini,
che lamenta problemi di trazione
posteriore. Rossetti interrompe la
supremazia di Andreucci sulla
PS5, soffiandogli il successo per
soli tre decimi e portandosi al
quarto posto. Seguono Gamba,
Longhi ed Aghini, con Medici,
Perego e Riolo in lotta per I'ot-
tavo posto, racchiusi in soli 4”

Una gara regolare quella di

Matteo Gamba e Giancarla Guzzi

che chiudono ai piedi del podio.

nell’assoluta. Sulla seconda di
Polizzi torna a vincere Andreucci,
che lamenta un rumore sospetto
al differenziale posteriore, davanti
a Basso. Perico, terzo a 174, si
difende bene dall’attacco di Ros-
setti. Perego sorpassa Aghini
che continua a soffrire con una
macchina che non tira e si porta
al settimo posto. Suona la carica
e torna al successo Rossetti sul
giro finale di Montemaggiore, por-
tandosi ad 1" da Perico.
Andreucci & a 0”9, Basso a 1"2.
Riolo e Davide Medici agguan-
tano un sofferente Aghini all’ot-
tavo posto, ad un solo secondo
da Perego. Sull’'ultima prova
arriva il primo scratch per Basso,

Paolo

ANDREUCCI
Primo

Un mostro nella prima tappa,
pitt umano nella seconda, forse
anche per una macchina che
non era proprio a posto.

r‘.— 2 Comunque &
sempre lui,
parte al 100% e
- finisce al 101%,
non malla mai la

N presa, la sua
forza é quella.
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Giandomenico

BASSO

Secondo

Sereno, calmo e deciso anche

nei momenti pit delicati, come

a fine gara quando ha rischiato

davvero di fare il colpaccio e

. Vincere sul filo

di lana. Una cer-
tezza per i tori-
nesi biancorossi,

: per far rimanere
. il tricolore sotto
/a : la Mole.

Luca

ROSSETTI
Terzo
Sempre pill convincente. Sa che
per arrivare al fop serve ancora
tempo e non si fa prendere in
contropiede da una gara tosta
come la Targa.
Una gara intelli-
gente per il friu-
lano che, se pro-
" Segue cosi, pud
| togliersi delle
' soddisfazioni.

Matteo

Quarto
Ai piedi del podio, ma con un
distacco abissale, Ha corso al di
sotto di quello che ha fatio
vedere sinora, segno che una
gara come la Targa
vuole soprattutto
esperienza. A volte
£ apparso arren-
devole, altre grin-
. toso. Deve dare

= N continuita.

‘ui’*“-‘ 2

Piero

LONGHI
Quinto

Che dire: come al solito. Il nova- |
rese fa del suo meglio, ma 'lm- ¢
preza permette solo quello e
poco alfro, magari anche 1
~—ugg fischiando 'osso |
& 2= del collo. E fran- |
\w Camente non &

= molto, per uno

che punta al
= fitolo. Il guinto

& posto & oro colato.’
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Molto piti che una gara. Un feno-
meno di massa, di costume, di
economia. Di passione. Targa Flo-
rio & semplicemente il marchio
doc dell’automobilismo, un pro-
dotto d’esportazione che va sem-
pre pii promosso e valorizzato, Il
calore della gente & unico, le sue
strade trasudano storia, tutt’in-
torno trovi ricordi e memorie che
parlano di automobilismo, di

)3& sopra, mentre Medici-Cicognini (a
: lato] portano a casa una bella
| sesta piazza davanti ad Aghini-

sl

davanti a Rossetti, che rag-
giunge il terzo posto (da 11° che
era dopo la foratura). Con un
grande quinto tempo Medici
passa dal decimo al settimo
posto scavalcando Riolo, Aghini
e Perego. La Punto Jtd di Davide
Gatti si ferma per I'ennesima
volta, stavolta per problemi all’in-
tercooler. Sono in cinquanta i
reduci da una prima tappa
segnata soprattutto dalle scelte
delle gomme.

1. Andreucci-Andreussi (Mitsubishi Lancer Evo
[X) in 1h 10" 19.2; 2. Basso-Dotta (Fiat Punto
Super 2000) a 3078; 3. Rossetti-Chiarcossi
(Peugeot 207 Super 2000) a 1'10"8; 4. Perico-
Carrara (Peugect 207 Super 2000) a 1'18"2; 5.
Gamba-Guzzi (Mitsubishi Lancer Evo X} a
1'36"3; 6. Longhi-Imerito (Subaru Impreza STi)
a1'40™1; 7. Medici-Cicognini (Mitsubishi Lan-
cer Evo IX) a 2'02"1; 8. Perego-De Luis (Mitsu-
bishi Lancer Evo IX) a 2'02"8; 9. Aghini-Cerrai
{Subaru Impreza STi) 2'06”2; 10. Riolo-Marin
{Renault Clio Super 1600) a 2'07"8.

Ripartono 56 equipaggi piu
dodici autostoriche. Rientrano in
gara col “Super Rally” otto equi-
paggi fra i quali Cantamessa,
Signor e Gatti. A Collesano il piu
veloce & Rossetti ma Basso, che

lo segue, recupera ben 6”3 ad
Andreucci, cui & stato sostituito
I'assetto. Problemi per Perico,
che fora e perde 3'30” oltre che il
quarto posto, retrocedendo 15°.
Perego sorpassa Medici. Gian-
fico (12°) picchia ed abbandona.
In evidenza Marco Runfola col
sesto tempo. Dopo la prova si
ritira Signor (Clio $16) per rottura
dello scambiatore dell’clio. Riolo
paga 1' di anticipo al CO di
entrata prova. Si va sulla Santa
Lucia: Basso vince e con i 9”
dati ad Andreucci dimezza il
distacco dal leader. Siripete
Runfola, quarto tempo. Perego
fora e perde due posizioni nella
generale. Si ritira Dallavilla (10°)

Andrea

PEREGO

Ot

per rottura del cambio. La gara
volge al termine e s'inflamma: sul
secondo giro di Collesano sia
Basso che Andreucci abbas-
sano i loro tempi, ma il trevigiano
guadagna altri 6”5 sull'ufficiale
Mitsubishi, che ora ha soli 9"2 di
vantaggio. Per il sesto posto
Aghini e Perego avvicinano
Medici. La Santa Lucia chiude la
contesa con un finale da cardio-
palma: Andreucci si migliora di
10” e basta per aggiudicarsi la
gara per la quinta volta
(appaiando Cunico come
numero i successi), acclamatis-
simo dai suoi fans di Montermag-
giore visto che Basso (che all'in-
termedio era 7" avanti a lui) fora

Ivan

PAIRE
Nono

quello vero. Un tesoro inestima-

St B

Tre ritiri. Lasciamo stare che Gan-
tamessa é rientrato (ed ha finito)
con il Super Rally. Ma la squadra
del grande Mauro non riesce a
venir fuori dal vortice di sfortuna
che ha da inizio anno: “Luka” fer-
mato subito dal cambio, Dallavilla
stoppato dallo stesso problema
dopo una prima tappa incasinata
tra assetti e gjomme e Gianfico
ancora fermo, stavoita per una
botta. Tre macchine e tre piloti di
esigenze ed estrazioni diverse
richiedono un superiavoro che a
volte puo complicare la vita. E lo

scotto, alla lunga, si paga.

I'anteriore destra e perde circa
13”. Fra i due contendenti & perd
Perico il pit veloce, che vince la
PS. |l sesto posto rimane a
Medici, con 1”3 su Aghini,
seguito a 5 decimi da Perego.
Riolo, primo della S1600, si
ferma per problemi al cambio,
lasciando il primato a Paire, rag-
giunto al nono posto da Runfola,
primo dei siciliani. Nella Targa
Florio Autostoriche vittoria alla
Parsche di Mazzola.

Alessandro

reggiano ha sempre corso dentro

le righe e nella seconda tappa ha

tirato fuori gli atributi quando il
gioco con Aghini
e Perego si &

s § fatto duro, con-

quistando i primi

:}1 punti tricolori ed
# uno serosciante
™ M applauso.

Hai voglia a pigiare sul pedale
a destra, ma proprio non ce [a
si fa. “Ago" ha punto ancor
meno che nelle precedenti
gare e non per
colpa sua.
Y Prende quel
che passa il
convento e
cerca di salvare
il salvabile.

Non ha la fortuna che merita.
Stavolta un pezzo di plexiglass
trovato per strada lo ha azzop-
pato. Se fosse partito con pill
grinta e se
avesse tirato
fuori gl attributi
che ha quando
serviva, avrebbe
" lasciato un segno

Lottare con Toto Riolo & una
guerra persa in partenza. Ha
corso con intelligenza pensando
al campionato, visto che Signor
& stato subito
stoppato. Anche se
- lavittoria e stata
trovata grazie ai
problemi al cambio
* di Riolo & comun-
que stato bravo.

macchia se non era per quella

foratura con la quale si & gio-

cato un posto al sole. La 207 &
la sua macchina
e cerca con
intelligenza di
capirla. Se non
ha fretta pofra
togliersi delle
soddisfazioni.
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Ventitré anni, figlio d’arte, primo dei
siciliani. Ecco il biglietto da visita di
Marco Runfola (nella foto), figlio del
mitico “Ninni”, uno degli esponenti pii
in vista del rallysmo siciliano (e non
solo) degli Anni ‘80, che alla Targa Flo-
rio si & consacrato tra i big. Prima di
lui para il padre: «poco pia di un anno
fa, ci fu un perfodo in cui lo vedevo
assente, demotivato. Ad una mia
domanda di cosa stesse accadendo, mi
rispose che voleva provare a correre
un rally. Non potei dirgli di no, visto
che i rally li ha visti con me... a patio
che la prima gara la corresse con me
al fianco, cosi da poter capire come
fosse mio figlio come pilota, se ne
avesse le qualita, le caratieristiche...»
Runfola-Runfola corsero a febbraio
2006 il Rally del Golfo, con una Clio RS:
«mi colpi la sua freddezza - prosegue
papa - e pensai che poteva valere la
pena di farlo provare. Puriroppo non
ahbiamo budget, non sapete che sforzi
ahbiamo fatto per farlo correre in
Targa» Marco, Ia sua gara I'ha
costruita come un capolavore, come un
bell’affresco rinascimentale, che si
legge decimo assoluto e primo dei sici-
liani, come dire una vittoria: «/a gara
era parfita male - dice il giovane stu-
dente universitario - con il bagnato e
con una strada ed vettura (la Evo IX di
Terrosi, ndr) che non conoscevo. Poi
ahbiamo pagato un anticipo ad un €0,
insomma poteva iniziare meglio. Ma
non i sono demoralizzato e nella
seconda tappa, con la macchina che
mi permetleva sempre qualcosa di pii,
ci siamo avvicinati ai migliori». Il
futuro? «Non abbiamo budget, stiamo
pensando al 2008, Per la cronaca,
Marco Runfola é stato Campione Ita-
liano di nuoto di fondo in acqua libera
nel 2002 ed ha vinto due campionati
regionali di triathlon. Con gli studi ha
lasciato queste specialita che compor-
tano un impegno continuo e stres-
sante, adesso ¢’é il rally. Se il buon
giomo si vede dal mattino e dalla fra-
dizione di famiglia...
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Dopo le bastonate del 1000

Miglia, gli ennisti erano arrivati in

Targa con l'idea di arginare il
dilagare delle S2000. «L'Impreza
& molto ben bilanciata - preci-

sava Piero Longhi - e gia al 1000

Miglia abbiamo trovato un buon
setup per I'assetto rispetto al
Ciocco. I gap con fe 52000 sul-
l'asfaito si é ridotto e con le Mit-
subishi ce la giochiamo. Par-
tiamo senza fare proclami, ma
consapevoli di poter dire la
nostra, contando sull’affidabilita
della macchina». Pil telegrafico
Paolo Andreucci: «abbiamo
lavorato infensamente sia sulfe
scefte tecniche che sui pneuma-
tici con Pirelli». Poi, allacciate le
cinture, contro il garfagnino non

ce n'eé stato per nessuno, nella
prima tappa ha volato davvero
basso, nessuno gli ha saputo
tenere testa mentre gli altri piti o
meno arrancavano e le S2000
rimanevano spiazzate da tanta
forza. A fine prima tappa
Andreucci aveva scavato tra sé
e gli altri un vero e proprio fos-
sato: 30”8 al piu vicino, I'Abarth
di Basso e ben 1'36” al primo
Gruppo N, la Lancer del suo
compagno di squadra Gamba,

Buona la prova offerta da Perego-De Luis che hanno
concluso la loro fatica all’'ottavo posto assoluto.

" Una gara in difesa quella di Longhi-
Imerito che non vanno pid in 1a del quinto

posto. Appena fuori dai dieci la 207
S2000 di Perico-Larrara, sottn.

che ha ancora convinto, pur
senza acuti. Gara finita, in pra-
tica. Se poi guardiamo sino in
fondo e vediamo che a Basso
per poco non riesce lo sgam-
betto nel finale, allora & un altro
conto, ma sotto la bandiera a
scacchi il primo Gruppo N, sem-
pre Gamba, & ad oltre 2'. Una
gara a due facce quella di
Andreucci, dapprima imprendi-
bile, poi attaccabilissimo, che la
spiega cosi: «abbiamo subito

1




Dodicesimao Cavallini, sopra,
mentre Gatti (sotto) registra
I'ennesimo ritiro.

trovato il giusto equilibrio con le
gomme quando magari gii aftri
faticavano, poi a tre guarti di gara
abbiamo dovuto sostituire if diffe-
renziale posteriore che dava pro-
blemni e quello montato é risultato
non tarato come quelfo cambiato
ed abbiamo sofferto 'iniziativa
aftruf». In sostanza un solo
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Gruppo N & in grado per ora di
arginare il dilagare della S2000.
Della truppa Subaru Piero Longhi,
quinto, ha in qualche modo sal-
vato la barca da un altro affonda-
mento: «per noi era la gara pit
ostica del campionato. Lo sape-
vamo ed abbiamo corso in difesa.
Proprio per questo if bilancio
finale & positivo. Ho finito quinto,
meglio def 1000 Migla, e ho gua-
dagnato una posizione nella clas-
sifica del Cir, passando da quinto
a quartos. |l bicchiere & mezzo
pieno, per lui. Questione di
vedute, ma certo & che vedere
anche Aghini soffrire in retrovia
non & granché. Spavaldi i giova-
notti, da Medici a Perego, piu il
primo che il secondo con un finale
da urlo, per finire a Marco
Runfola, eroe della seconda
tappa. Era poi da vedere cosa
sarebbe stato se Antonio Stagno
non avesse picchiato (era terzo
prima dell'out sulla PS4) ed il
buon Cavallini, in una gara mai
corsa, ha tratto il massimo da una
Impreza davvero “clienti”, anche
se calzata ufficialmente da Pirelli.

‘
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Bella vittoria tra le 51600 per Paire-Mancini, sopra, dopo il ritica
sull’'ultima PS dell’idolo locale Totd Riolo, sotto,

SUPER 1600

Il primo colpo difscena lo regala Pippo Vara,
che tocca duro gia sulla Montemaggiore
dovendosi fermare. Poi e la volta di Marco
Signor a causa della strana rottura dei bulloni
dell’'ammortizzatore anteriore sinistro. Tutto
questo accadeva mentre Totd Riolo metteva
con decisione il muso della sua Clio S1600 davanti a tutti. Il Campione
italiano delle Autostoriche ha dettato legge per tutta la gara, noncurante
dei colleghidi categoria, ma guardando alla classifica assoluta. Finché
non ha alzato bandiera bianca sull’ultima prova per rottura del cambio.
Sino ad allora, neppure un pasticcio del copilota Marin con I'anticipo di 1’
pagato allo start della PS10, lo avevano destituito. Successo al meritevole
Ivan Paire, che con la seconda vittoria consecutiva passa al comando
con un punto su Signor che, ripartito con il Super Rally, ha finito la tra-
sferta siciliana con un altro ritiro, per lo scambiatore dell’olio. Il resto della
classifica ha visto bene Carmelo Galipd con la Clio-Twister, e Michelan-
gelo Alessi, autore di una prova regolare. Peccato per i repentini ritiri di
Vara (incidente), Guerra {motore) e Mogavero (supporto motore;, altri-
menti, sai che musica.
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In tre al via

La prima tappa della Targa Florio é stata anche lo
scenario della seconda prova del Trofeo d’Halia GT.
Solo tre le supercar al via, a conferma che il rally-
smo dello stivale deve metaholizzare la nuova serie.
La vittoria & andata al varesino Aldo Calabrini, sulla
Porsche Cayman S di Orlando, con la quale giunse
secondo al 1000 Miglia. Dietro di lui, la 997 GT3 di
Carmelo Fiorilla e Paltra 997 GT3 del veronese
Patuzzo. La gara ha avuto poca storia: Fiorilla, dopo
aver vinto la PS1, ha forato sulla successiva per-
dendo olire 1°30”. Nelle stessa prova, la “Targa”,
iniziavano i problemi al cambio per Ia Porsche di
Patuzzo, un doppio colpo di sfortuna che ha in pra-
tica deciso la gara in favore di Calabrini, che non ha
demeritato come riscontri cronometrici, essendo al
debutto in Sicilia. A livello di tempi, favorite dal per-
corso molto veloce, sono andate decisamente
meglio, in confronto alle Gruppo N. A livello di fiche
tecnica, c’é stata una schiarita. E stata fatta chia-
rezza sul peso minimo, preso con la vettura in
ordine di marcia, senza equipaggio e con il pieno di
benzina, e sui freni: permesso di installare il freno a
mano idraulico e l'impianto frenante é libero, con il
vincolo dell’utilizzo di materiali prodotti da un’a-
zienda costrutirice di freni. Altro nodo sciolto é I'al-
loggiamento della ruota di scorta, grosso problema
per le GT. E stata accordata la possibilita di adottare
lunotti posteriori in plexiglass disegnati per poter
sistemare la ruota senza problemi.

" p' ' ' Mazzola |

Andare alla Targa e vedere le vetture storiche (ben 21
gli iscritti), per chi & appassionato vero di auto & il
massimo della vita. E deve essere stato il massimo
delle sensazioni anche da parte di chi vi ha corso, al
volante di veri e propri gioielli pronti ad ammaliare
chiungue sia a bordo strada ad aspettarii. La vittoria
¢ andata a Giuseppe Mazzola (Porsche 911, nella
foto), davanti alla spettacolare Kadett GT/E di Oscar
Margiotia, terzo Gaetano Monachello (Porsche 911),

1 1]
GRUPPD 1
1. Amato-Crisafulli (Fiat 124 Sport Coupé) in 2.20'31"8; 2. Pro-
venzano-Alduina (Alfa Romeo Giulietta) a 18'52"8.
GRUPPD 2
1. Salerno-Fecarotta (Porsche 911 Carrera) in 2,19'19"5; 2.
Catalano-Catalano (Fiat 128 Rally) a 1'24"4; 3. Randazzo-Rac-
cuia (Alfa Romeo GTV 1600) a 6'52"6; 4. Lo Forti-Sergio (Inno-
centi Mini Cooper) a 10°37"3.
GRUPPO 3
1. Mazzola-Polizzi (Porsche 911 3000 RS) in 2.05'30"2; 2. Mar-
giotta-Catania (Opel Kadett GT/E) a 10°06"4; 3. Monachello-Roc-
caforte (Porsche 911) a 12'17"3; 4. Dolce-Mannina (Porsche 911
SC Carrera) a 15'12"9.
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Sono mancati | big del campio-
nato. Andrea Torlasco, il leader
dopo il successo del 1000
Miglia, ha preferito aspettare le
mosse altrui restandosene a
casa e come il piemontese
hanno fatto gli altri notabili della
serie, che probabilmente ripren-
deranno in Salento. E stata
quindi la gara della gloria per i
locali, presentatisi al via
quanto mai agguerriti ed
anche ben forniti. Alla fine, ha
vinto il veloce (vicino alle
51600) Bartolomeo Mistretta
(Renault Clio RS), andato
subito al comando con forza,
resistendo agli attacchi decisi
di Matteo Di Sclafani, con una
Peugeot 206 RC. Quando que-
st’ultimo si & fermato (PS10)
ha volato verso la vittoria indi-
sturbato. La seconda piazza,
ad oltre 3' & andata alla inte-
ressante Honda Civic Type-R
di Pietro e Marco Purpura,
terzo ha chiuso Giovanni
Cutrera, Opel Astra OPC.

In classe N3 vincono e convincono Mistretta-
Angileri, sopra, mentre tra le GT [solo tre vetture al
via] la spuntano Eald:lrlnl-\/igrclelll. sotto.

R.TROPHY

Y ih

Finalmente & partito. L'R.Trophy, idea di Paolo Sottosanti e Barbara Franzoni, in Sicilia ha
corso la prima gara e si deve riconoscere che & stato un successo. Erano presenti ben otto
meccanici (uno per macchina) perfettamente coordinati, | quali interagivano con-Paolo Via-
nello, addetto alle relazioni con i trofeisti, che attendeva i piloti prima di ogni riordino per
appuntare gli eventuali interventi da fare in assistenza, mentre Sottosanti stesso sovrinten-
deva tutto. Ottima anche la gestione logistica con fornitura di pasti e spuntini vari oltre
bevande, buon caffé e torta finale (cassata siciliana, ovvio). Insomma, un trofeo partito con il
piede giusto ed a misura di pilota privato. Ma qualcuno avra pur vinto: certo, & Giuseppe
Guercio, davanti a Giuseppe Virgilio, mentre terzo & Dario Maggio.




| due Giuseppe, Tripolino e

" Buscemi, con la loro MG Zr
105 hanno corso in solitaria, ma non
per questo si sono adagiati sugli
allori, spesso andando a staccare
tempi di grande valore, degni della
classe superiore.

") Vien da dire che Mazzola ha

fatto gol. E che gol. In coppia
con Lo Faso ha staccato Fertitta-
Fertitta di oltre tre minuti. |l podio, in
questo vero e proprio regno delle
Peugeot 106 Rallye & andato a
Santo Randazzo e Carlo D'Agostino
(Citro&n Saxo VTs). Ancora pil stac-
cati Vitrano-Pintaudi.

¥ La prima parte di gara & stata
buona per vedere finalmente

le potenzialita della Punto a gasolio
ufficiale di Gatti, soprattutto la note-
vole coppia motrice. A fine prima
tappa la torinese ha abbandonato di
nuovo il reggiano per lo sfilamento
dellintercooler quando era al
comando. Pur proseguendo con il
Super Rally, la Punto di Gatti non &
rimasta in classifica e la vittoria &
andata cosi ai vivaci Provenza-Glo-
rioso con la Clio Williams davanti a
Giardina-D’Anna (idem) e Canniz-
zaro-Di Blasi (Peugeot 306 Rallye).

PHOTO 4

Spunta la Burigo

Mazzpla-Lo
Fasn, a fianco,
sono stati i
migliori in classe
N2 mentre
Giuseppe
Tripolino e
Giuseppe
Buscemi, sotto,
hanno corso in
solitaria in
classe N1.

E tornata. Non sa se e quando rivedra il Tricalore,
per via del solito difetto del budget che non c'e,
ma di sicuro ha lasciato il segno. Monica Burigo,
chiudento la partita siciliana in 30° posizione
assoluta si @ messa in tasca i dieci punti della
vittoria e relativa leadership provvisoria per lo
scudettino rosa. C’era anche la Mainiero, tra V'al-
tro piuttosto brillante, ma si & fermaia ad inizio
seconda tappa per problemi meccanici.

Provenza-Glorioso festeggiano la vittoria in classe AZ

Verso i qu anni

ASSOLUTA

1 Andreucci-Andreussi  Mitsubishi Lancer Evo X N in 1.48°20™1
2 Basso-Dotta Abarth Punto Super 2000 N 1.48'42"
3 Rossetti-Chiarcossi Peugeot 207 Super 2000 N 1.49'06"9
4 Gamba-Guzzi Mitsubishi Lancer Evo IX N 1.50°28"4
5 Longhi-Imerito Subaru Impreza STi N 1.50'37"8
6 Medici-Cicognini Mitsubishi Lancer Eva [X N 1.51'04"6
7 Aghini-Cerrai Subaru Impreza STi N 1.51'05"9
8 Perego-De Luis Mitsubishi Lancer Eva X N 1.51'06™4
9 Paire-Mancini Renault Clio Super 1600 A 1.52'50"2
10 Runfola-Cimino Mitsubishi Lancer Evo IX N 1.52'50"2

PARTITI 71 - ARRIVATI 37

1 VINCITORI DELLE PS: Andreucci 5, Rossetti 3, Basso 3, Perico 1.

1 LEADERS: Andreucci P51-12.

| PRINCIPALI RITIRE: PS1 Vara (uscita di strada), PS3 Guerra (motore), np
PS4 Mogavero (supporto motore), PS4 Stagno (uscita di strada), PS9
Gianfico (incidente), np PS10 Signor (scambiatore olio), PS10 Dallavilla
(cambio), PS12 Riolo (cambio).

GRUPPO M
Classe 1400: 1. Tripolino-Buscemi (MG Zr 105) in 2.07'49"1.
Classe 1600: 1. Mazzola-Lo Faso in 2.07'21"6, 2. Fertitta-Fertitta a
3'36"2; 3. Randazzo-D'Agostino (Citroén Saxo VTs) a 8'50°0; 4. Vitrano-
Pintaudi a 10'15"7 (gli altri su Peugeot 106 Rallye).
Classe 2000: 1. Mistretta-Angileri (Renault Clio RS) in 1.57'34"9; 2. Pur-
pura-Purpura (Honda Civic Type-R) a 3'1577; 3, Cutrera-Di Palermo (Opel
Astra OPC) a 4'53"6.
Classe oltre 2000: 1. Andreucci-Andreussi in 1.48'20"1; 2. Basso-Dotta
(Fiat Punto Super 2000) a 22"0; 3. Rossetti-Chiarcossi (Peugeot 207 Super
2000) a 46"8; 4. Gamba-Guzzi a 2'08"3; 5. Longhi-Imerito (Subaru
Impreza STi) a 2117"7; 6. Medici-Cicognini a 2'44"5; 7. Aghini-Cerrai
(Subaru Impreza STi) a 2'45"8; 8. Perego-De Luis a 2'46"3; 9. Runfola-
Cimino a 4'30"1;10. Perico-Carrara (Peugeot 207 Super 2000) a 4'54"2:
11. Cavallini-Castiglioni (Subaru Impreza STi} a 5°08"9; 12. Peduzzi-
Rusconi a 5'17"8; 13, Parli-Canton (Subaru Impreza STi) a 61177, 14.
Savioli-Vitale a 9'25"1; 15, Granata-Guzzardi (Mitsubishi Carisma Evo IX) a
11'56"3 (gl altri su Mitsubishi Lancer Evo [X).

GRUPPO A
Classe 1600: 1. Paire-Mancini (Renault Clio Super 1600) in 1.52'50"2; 2.
Galipo-"Davis” (Renault Clio Super 1600) a 2'20"5; 3. Alessi-Marchica (Fiat
Punto Super 1600) a 3'33"6, 4. Quadrelli-Musselli (Renault Clio Super
1600) a 4'46"7; 5. Guercio-Saja a 12'09"9; 6. Virgilio-Barreca a 13'18™1;
7. Maggio-Maggio a 17'2373; 8. Solerte-Leonardi a 18'35™1; 9. Rocchieri-
Li Greci a 26'37"8; 10. Imbro-Chiofalo a 54'14"6 (gli altri su Citroén C2
Super 1600).
Classe 2000: 1. Provenza-Glorioso in 1.58'55"6; 2. Giardina-D'Anna a
1'33"1; 3. Cannizzaro-Di Blasi (Peugeot 306 Rallye) a 8'47"8, 4. Burigo-
Vanzin a 8'54"0 (ghi aftri su Renault Clio Williams).

TROFED DITALIA RALLY 6T
Assoluta: 1. Calabrini-Verdelli (Porsche Cayman 5, 2) a 1.08'01"7; 2. Fio-
rilla-Settimo (Porsche 911 GT3 RS, 1) a 1'06"8; 3. Patuzzo-Poggese (Por-
sche 911 GT3 RS, 1) a 4'55"3.

Intanto & arrivata a trentanove. La scuderia Ateneo, nel
2008 festeggera Pinvidiabile primato dei quaranta anni di
vita ed in occasione della Targa Florio, il sodalizio presie-
duto dall’infaticabile Agatino Pedicone, nato nel 1968 per
opera di alcuni studenti universitari palermitani (da gui [l
nome Ateneo) ha annunciato che per le quaranta cande-

line proporra effetti speciali e colori ultravivaci. Ha
festeggiato le 39 primavere con una cena pantagruelica
offerta agli addetti ai lavori, insieme ai propri piloi, in pri-
mis Dallavilla e Rossettl.
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