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- VELOCISSIMO, MAI DOMO, AL TERMINE DI UNA SUPER
STAGIONE ANDREUCCI DA’ ALLA RENAULT IL SUCCESSO
IN UNA GARA PRESTIGIOSA COME LA TARGA FLORIO.

E IL DIBATTITO SUL POTENZIALE DELLE «KIT» CONTINUA

Ll di GIANNI COGNI

on C'& niente di piu sui limiti di rumorosita si rendera far pid spettacolo rispetto alle Wrc. E
eloquente dei volti del sicuramente un servizio alla passione il 1997 verra sicuramente ricordato
pubblico, delle loro del pubblico). Sara, ancora, per le come I'anno in cui il previsto
escalamazioni, per capire doti funamboliche di alcuni dei piloti naufragio della categoria “kit-car” si &
le emozioni che che le conducono in gara, ma sta di trasformato in quello del loro decollo,
trasmettono i rally. Luccichio negli fatto che le “kit-car” sembrano tanto da proporle come regine in tutti

occhi e gemiti di sorpresa e destare persin maggiore emozione, i campionati nazionali che contano

ammirazione sono la
colonna “multimediale”
che accompagna
puntualmente da due anni
la Renault Mégane in
Italia e la sua rivale 306
Maxi in Francia. Sara per
quella linea sinuosa che
richiama in qualche modo
alle regine del mai
dimenticato Gruppo B (la
Lancia 037 per la
Renault; I'antenata
205T16 per la 306). Sara
per la sinfonia dei loro
tiratissimi motori 2 litri
aspirati da oltre 280 cv
che concedono alle
orecchie del pubblico una
acustica sicuramente pitl
esaltante dei sibili ovattati
dei turbo (quando si
largheggera un po' di pil
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Paolo il caldo

Andreucci uno e due: sopra in azione nella vittoriosa Targa Florio numero € combattuto del
81, a destra in una espressione che la dice lunga sulla sua determinazione mondo, dove B

(Italia a parte) e
come alternativa
competitiva con le
stesse Wrc sui
tracciati che si
addicono alle loro
caratteristiche. Dove
c'é asfalto e
percorso che non
favorisce troppo la
trazione, il mix di
leggerezza e
guidabilita di queste

macchine compensa
ampiamente le
maggiori prestazioni
in fatto di potenza e
motricita delle turbo
434, Nel
campionato
nazionale pid bello
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P T'asfalto la fa da padrone, manca la
Peugeot e alla Renault mancava il
successo in grado di confermare
quanto gia visto nei campionati
inglese, spagnolo e francese e,
soprattutto, nel campionato del
mondo. Il successo di Paolo Andreucci
alla Targa Florio’97 ha colmato la
lacuna. Facile, penseranno in molti,
visto che a campionato deciso non
erano di scena né Dallavilla né Cunico
né Aghini, né Medeghini, ciog i
primattori delle 4x4. Vero, Ma val la
pena di ricordare che i limiti di una
kit car al top sono sicuramente pill in
alto di quanto visto in Italia sino al
rally della Lana. La Mégane
dell’Autorel ha sicuramente qualcosa
in meno di quella ufficiale sia nella
meccanica che nelle “scarpe”, e
Andreucci ha sempre corso badando
al primato di categoria piti che
all'assoluto. Cosl, liberato da questo
giogo, a Messina il toscano & arrivato
secondo, dietro a Dallavilla ma
davanti a tutti gli altri. E a Sanremo,
calzato con le Michelin pil giuste e
con la vettura con qualcosa in pill a
livello di meccanica, si & permesso di
siglare lo scratch nel primo tratto
cronometrato e di trovarsi pili volte
vicino al bis prima del ritiro, La
vittoria sulle Madonie & arrivata
secondo pronostico, ma pur sempre
contro il meglio delle 4x4 Gr.A da un
punto di vista meccanico (la Subaru di
Caldani era la stessa usata da
Dallavilla) e il superiore talento di

Gloria anche [ X CI1LET TR [T

Andreucci & emerso dove era meno
prevedibile, sul bagnato. Il fatto poi

che anche Vita, al debutto con la
Mégane del team Husky, sia finito a
podio & un’indiretta conferma che a
parita di quotazione dei piloti (Vita P

FOTOGRAFIE PHOTO4

Quando
il gatto
non c’e...

La mancanza dei big
dell’ Assoluto

in Targa Florio da
spazio agli outsider,
Cosi Caldani, sopra,
é brillante secondo
al debutto con Ia
Subaru Impreza deila
Procar e Vita, a lato,
¢ terzo alla prima gara
con la Mégane,

Con Andreucci primo
é tris di... toscani




-LE VITTORIE-
«PESANTI»
DELLE
DUE RUOTE
MOTRICI
IN ITALIA

1997: TARGA FLORIO

Targa Florio 1997: vittoria di Paolo
Andreucci e Simona Fedeli su Renault
Mégane Maxi. Un successo che
costringe a sfogliare a lungo gli annali
per trovare dei precedenti. Anche se
per riassumere tutte le caratteristiche
del caso (vettura a trazione anteriore
con motore sotto i 2 litri e gara
inserita nelle top del tricolore
assoluto) bisogna risalire addirittura
alla prima meta degli anni ‘70,
all'epopea cioé delle Lancia Fulvia Hf
e dei vari Munari, Ballestrieri e
compagnia.

1996: LUCCA

Andreucci firma I'assoluto con la
Mégane, il primo per la berlinetta
francese. La gara vale per la Coppa
Italia della Toscana.

1994: MESSINA

Gianni Russo porta la Renault Clio
Williams del team Autorel al successo
in una gara valida per un campionato
nazionale aperto a tutte le vetture,
anche le 4x4. Allora si trattava del
campionato Promozione, progenitore
dell'attuale tricolore due ruote motrici.
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1990: COPPA LIBURNA
Andrea Aghini e Sauro Farnocchia
portano al secondo successo
stagionale, dopo il Ciocco, la Peugeot
405 Mi 16 Gr.A (2 litri aspirata a
trazione anteriore). Entrambe le gare
hanno un coefficiente basso (sono
oltre 20 quelle a calendario con
w——s - validita Cir) e non rientrano nei 10
i e el 2 i | rally basilari del tricolore.
E MANFR,NATO 5 T 1989: MESSINA
titolo ¢ri A TR,S Franco Cunico e Max Sghedoni
in :t:r;colore di CrN (91 ¢ G | portano allultimo successo in una
DUt oo P G 5 o, 57 o Sty o SRR AL
into quattro FOfte'r‘azumne' l! re della cateeorian,f;a ed '88-89 Sierra Cosworth Gr.A, una 2 litri
i Categoria p - law@; 92, ‘94 ¢ 9 (Ford) Psf;: ?rruno turbo a trazione posteriore.
+ Manfrinato
ento, ottenendy, gprg o1 2, 1€l 1990
» Oty oltre ai tre sis.1: € da allora pop & : A .
@ oy DIUre ai tre allora non ¢ §.
o (52, it iy v S0 post () S i
anremo nel ‘91 ¢ pe) I Elosi: vitora g motrici aspirata sulle Madonie prima
di quello ottenuto da Andreucci nel

‘97.. Era la Bmw M3 2,3 litri a
trazione posteriore.
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1988: TARGA FLORIO
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TRICOLORE

rientra come i presenti in Sicilia
Mannarino, Caldani, De Cecco nel
gruppo dei privati di eccellenza)
queste due ruote motrici sono molto
competitive. Chi avrebbe vinto se ci
fossero stati anche i big del tricolore?
Una risposta, anche se parziale, pud
venire dal confronto dei migliori tempi
fatti segnare sull'unico tratto rimasto
inalterato nelle ultime tre edizioni
della Targa, quello di Lascari.Vediamo.
1995: Cunico e Liatti 7'48", Dallavilla
752",
1996: Cunico 7'42", Dallavilla 7'46”.
1997: Andreucci 7'43" e 7'46” come
migliori passaggi su asfalto
asciutto (7'55" e 804" con
umido/bagnato).

L’esempio estero

A parte la vittoria in Corsica nel ‘96,
apice di un predominio delle “kit-car”
quasi esclusivamente limitato alle gare
francesi, vediamo quale lezione si ricava
dai pit eloquenti risultati ‘97.

Corte Inglés. Gara di campionato
spagnolo ed europeo a massimo
coefficiente. Vince Puras con la
esordiente Citroén Zx “kit", parente
strettissima della 306 Maxi. La spun-ta
su Kankkunen(Toyota Celica del Tte) e
Thiry (Ford escort Cosworth). La speciale
di Artenara, oltre 31 km, & la piu
difficile della corsa: inizia in salita, poi C'&
una discesa ricca di tornanti e quindi un
tratto finale in pianura con continui
cambi di asfalto. Puras segna 20'09" e
2016 nei due passaggi. Sia Thiry che
Kankunnen segnano 20'18" come
migliore passaggio.

Rally di Catalunya. Eccoci al mondiale.
Sulla quasi costante discesa di Coll de
Bracons (circa 20 km) & un festival per
le “kit”. E' qui che Panizzi e Delecour
rivelano al mondo che la 306 Maxi pud
talora fare meglio persino delle Wrc:
12'54” segna Panizzi, lasciando a 17 il
compagno. Liatti & a 4", McRae a 5".
Nella ripetizione Liatti, Delecour e
McRae vincono alla pari, in 12'68".
L'anno prima Oriol Gomez (Mégane
Maxi) era giunto a 5” da McRae.

Tour de Corse. Sulla prova di Liamone
(quasi 49 km) i piloti affrontano una
salita molto stretta, seguita da una
discesa stretta e sinuosa, poi un lungo
tratto veloce ed un finale nuovamente in
discesa con molte curve. All'inizio
pioveva, il finale & asciutto. | piil partono
con le intermedie, Panizzi e McRae
optano per le gomme da asciutto. La
spunta Sainz con 10" su Delecour e 29”
su Jordan (Renault). Quarto & Mc Rae a
45" che precede di 17 Panizzi.

(ha collaborato Marco Giordo)
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In Targa si e lottato anche pel: la Coppa |

Lagan3, al debutte con la Toyota, sopra, ed Errani con la Lancia Delta, sotto,
se le sono date di santa ragione per la supremazia in 5. zona: il match ¢ andato
al siciliano, buon §. asseluto




La parata dei titoli
e dei campioni ‘97

ASSOLUTO Andrea Dallavilla - Panilo Fappani

Un nome inedito nell’albo d'oro tricolore, un pilota che dopo aver sfiorato il titolo nel ‘96 con la
Toyota & riuscito a scalzare dopo tre anni Cunico dal trono, con la Subaru del team Procar, squadra
debuttante nel massimo campionato. Cinque successi contro i due di Cunico (nelle due gare su terra)
ed uno di Aghini, McRae e Andreucci, legittimano un successo solo accelerato nei tempi dal
regolamento della serie che prevedeva 6 risultati utili su 10 gare.

MARCHE Subaru

Dopo aver mancato la primogenitura giapponese nei successi di gara nel tricolore (ruppe il ghiaccio
Ormezzano ad Aosta, con la Mazda 323, nell’ ‘87), e nel titolo marche (Toyota nel ‘9k), si & rifatta
quest’'anno vincendo anche il Gr.N grazie a Manfrinato.

DUE RUOTE MOTRICI Paolo Andreucci - Simona Fedeli
Andreucci ha ottenuto il massimo possibile in questa categoria
(successo con 6 vittorie) che ha fatto sua per la terza volta con le
Renault del team Autorel. E ha completato 'opera con tre succulente = RAL
ciliegine: il quinto posto assoluto finale, lo scratch iniziale a Sanremo e toUiPr.. totips. totipe. totipe
la vittoria alla Targa Florio. . A @;

GRUPPO N Giovanni Manfrinate - Claudio Condotta
Sempre velocissimo e nellultimo biennio anche affidabile,
il veneto resta una delle pietre di paragone della
_ AN ¥ categoria e quest'anno si & permesso il lusso di vincere
& A | > N sperimentando in gara, con la Subaru Impreza che ha
T 2 ¢ alternato alla gloriosa Escort. Ha vinto un campionato

7 ' [ simile a una telenovela fra penalizzazioni (lui stesso e
Bedini alla Liburna, per aver fatto rifornimento dove
vietato), ritiri di patente (Guizzardi, che ha dovuto per P
== questo saltare il San Marino), polemiche (Bedini che ha s
perso volontariamente al Lana), e autogol (gli errori di '
Guizzardi nelle ultime due gare).

FEMMINILE Enrica Munaretto - Annalisa Tarantinoe

Promosse nel team Ford Martini, hanno vinto il titolo per il quinto anno
consecutivo, con un curioso destino: il ‘97 & stato il peggiore in termini di
risultati di gara, ma non hanno avuto rivali in campionato e, in compenso,
la driver veneta si & fatta molto apprezzare per le sue qualita tecniche in
casa Jolly Club.

GENTLEMEN Maure Polirpo
Lincompiuto campionato per i
privati, che aveva per zavorra un
regolamento infelice (che infatti &
cambiato), ha chiuso la sua ultima
- edizione con un vincitore a sorpresa
. ma pienamente legittimato dai
2 risultati, ancor piil per il fatto che si
ﬁlﬁﬁi‘fﬁ gimpost; pilotando gﬂe vetf:re di
ruppo N, prima la poi
WZADOIL  (Sbeading Mitsubishi.

PRSI = UNDER 25 €orrado Fontana

EHa Se lo & aggiudicato proprio sul finire dell’annata,
grazie alla magica doppietta Sanremo (Mégane) -
Targa Florio (Clio). Corrado ha talento e Palloro
arriva in maniera casuale, visto che sino a
Sanremo manco sapeva esistesse, ma meritata.
Sarebbe una bella vetrina se fosse un
campionato che serve a qualcosa. Cosi com's,
purtroppo, & un altro esempio di inutilita e i
giovani rampanti lo snobbano. Un vero peccato,
vista l'importanza dei ricambi generazionali.

15-16 NOVEMBRE 10:

e campion
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10. prova del Campionato Italiano Assoluto
Organizzazione: Ac Palermo - via delle Alpi, 6 -
Palermo

Direttore di gara: Alessandro Battaglia
Percorso: Totale 497,48 Km, con 20 prove speciali
pari a 250,5Km

Partiti: 55

Arrivati: 26

GALLA'
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3 (Ford Escort Cosworth) (13 : (1) ¢ (12) ¢ (18 : (9 : (14 i (10 : [13) 8 (1) i[5 : {15) & i
§5 70 D’Amico-Valentini (354" 1257 : TOO" : 958" i 403" :1408": 8O0 i 946 i 355" 1250 734" i 920" i 35
; [Peiugg%o t1 ]%nﬁa' - : 3{33? ltzzﬁ. 7?;3 o 40E lgg%) : ?1%45i 9%161 3{2&} e —
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Rit. (Mitsubishi Lancer Evo3) i 5 (6l (5) @ uscita di strada
Vi diprovaspecile ' Vincitore Gruppo A e
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CLASSIFICHE

14 maggio
SAN MARINO (Coeff. 1,25)
22:25 maggio

LIBURNA
1416 febbralo
€locco
6-9 marzo
&6 aprile
SALENTO
13-15 giugno
LANA
18-20 luglio
MESSINA
12-24 settembre
11-15 ottobre

TARGA FLORIO
7-8 novembre

SANREMO (Coeff, 1,5)

| PIANCAVALLO (Coeff. 1,25)

1 1000 MIGLIA (Coeff, 1,25)

PILOTI

MARCHE

Gruppo N: 1

Due ruote
Un bel controsterzo di Mannarino,

a sinistra. Il bresciano si & ritirato
per problemi al motore dopo una

€0Si AL TRAGUARDO A PALERMO

stagione ricca di acuti. Nell’altra —

pagina, il locale Di Sclafani, gran Equipaggio Vettura Gr.  Tempo

prime in Gr. N e settimo assoluto 1. Andreucc-Fedeli Renault Mégane Maxi A in2.2313"
2. Caldani-Giusti Subaru Impreza Wrx A a 204"
3. Vita-Agnese Renault Mégane Maxi A a 450"
4, De Cecco-Barigelli Ford Escort Cosworth A a621"
5. Lagana-Guglielmi Toyota Celica St205 A al2?r
6. Fontana-Pelliccioni Renault Clio Williams A a 1552
7. Di Sclafani-Bagnasco Opel Astra Csi 16V N al657"
8. Vara-Mogavero Renault Clio Williams N alr2
9. Caranna-Alizzi Ford Escort Cosworth N al1831"
10. De Marco-Olva ~~ Lancia Delta Hf A a 1834

GRUPPO N

Classe 1300: 1. D'Amico-Valentini (Peugeot 106 Rallye) in 2.50'45"; 2. Calabro-
Vercelli (Peugeot 205 Rallye) a 648"

Classe 1600: 1. Barbitta-Arlotta (Citroen Saxo) in 2.55'03"; 2. Russo-Colombo

25 e ol

8" L1114 821" : R a 458", 3. Baglieri-Furnari a 18'40" (tutti gli altri su Opel Corsa Gsi).
T O ) R Classe 2000: 1. Di Sclafani-Bagnasco (Opel Astra Gsi) in 2.40°107; 2. Vara-Mo-
' g a1ene gavero a 25"; 3. Pezzano-Smiroldo a 22'29"; 4. Cornaglia-Fornero (Fiat Coupg)
1153" § 6‘5!’ a2426" (tutti gli altri su Renault Clio Williams).

Classe oltre 2500: 1. Caranna-Alizzi in 2.41'44"; 2. Fiorilla-Comandeé a 16”; 3.
Valenziano-Cassata a 2'50”; 4. Garajo-Orobello a 13'49”; 5. Bombardi-Ponte
(Fiat Coupé T) @ 19°00" (tutti gli altri su Ford Escort Cosworth].

: :alooh GRUPPO A
i 326 (1157 5'55' 2| (Classe 1600: 1. Stracuzzi- Bartolotta (Peugeot 205 Rallye) in 2.56'05".

iy i (10 £l Classe 2000: 1. Andreucci-Fedeli in 2.23'13"; 2. Vita-Agnese a 4'50”; 3. Fonta-
' ; s adlaT L~ na-Pelliccioni (Renault Clio Williams) a ]5'52"; 4, Cafasso-Rega 53’28”; 5. Ter-

racchio-Palazzotto a 38'22"; 6.Canzone-Motta a 52'36” (tutti gli altri su Renault

Mégane Maxi).

Classe oltre 2500: 1. Caldani-Giusti (Subaru Impreza) in 2.25'17"; 2. a 2'04"; 2

De Cecco-Barigelli (Ford Escort Cosworth) a 4'17"; 3. Lagana-Guglielmi (Toyota

Celica) a 10'13"; 4. De Marco-Oliva (Lancia Delta) a 16'30".

[EADER DELL'ASSOLUTA: Da Ps 1 a Ps 2 Caldani; da Ps 3 a Ps 20 Andreucci.
45
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