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La Targa Florio volta pagina. Alla
77a edizione sono arrivati alcuni
di quei cambiamenti da piu parte

richiesti nel passato, che sicura-
mente conlribuiranno ad accre-
scere I'interesse per la gara di Flo-
rio, che nel passalo aveva fatto af-
fidamento piu del dovuto soltan-
to al suo nome, al suo blasone.
Scelte coraggiose, quelle operate
dagli organizzatori dell’Automo-
bile Club Palermo, pur consape-
voli forse di prestare il fianco a cri-
tiche, o di non essere compresi.
Alla fine giudici migliori dei pilo-
ti - che hanno promosso ampia-
mente la gara, suggerendo ulte-
riori modifiche peril ‘94 - non po-
tevano esserci. 1 primi cambia-
menti sono stati promossi a pieni
voli, ed adesso sono gia pronte al-
cune idee per la prossima edizio-
ne. Proprio il capoluogo é stato
uest'anno sede sia di partenza
che di arrivo, al Foro Umberto [;
Ber la partenza € stata scartata
iazza Politeama, perevitare diin-
tralciare il traffico cittadino consi-
derato lo svolgimenlo diurno di
entrambe le tappe (altra novita),
mentre Floriopoli si era rivelata
inadeguata per ospitare arrivi e
partenze ed il quartier generale .
della gara, spostato all'Hotel San -
Paolo Palace di Palermo. Adesso
vi & il dubbio se far tornare la gara
al subato e domenica (quest'anno

CUNICO DI
NELLA TARGA CHE

 anni, tenendosi dietro il “signore”

¢ stata anticipata per evitare la
concomitanza col Giro d'ltalia ci-
clistico) e la certezza di aggiunge-
re alfre prove alla seconda tappa.
1l tanto auspicato riordino dei
campionati rallistici italiani ha
poi rappresentato la classica cilie-

ina sulla torta. Tutti i migliori pi-

oti italiani sono scesi in bicilia, ed
in quatiro erano potenzialmente
aspiranti alla vittoria. Alla fine ce
I'ha falta Franco Cunico, per il

uale gquesta era l'ultima chance

i rincorrere il titolo; il pilota del-
la Ford Italia ¢ tornato alla vitto-
ria su questa strade dopo dieci

1991 - 5 RECORDS VELOGITA 62 ZONA
-1 ASSOLUTO RALLY 72 ZONA

‘] 1992 - 1° COPPA [TALIA RALLY 72 ZONA
f - 2* TROFEQ PEUGEOT 74 ZONA

- COPPAITALIA 72 ZONA
- CAMPIONATO PROMOZIONE RALLY
- COPPA CSAI SLALOM

PROGRAMM SPORTIVI CON:
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COPPA ITALIA RALLY

CAMBIA

della Targa, Dario Cerrato, la cui
Lancia Delta Martini & stata su-
perata dalla Escort del rivale pro-
priosulla prova pitlunga, la“Tar-
ga”. Peccato per Longhi,che ave-
va vinto quattro delle prime cin-
gue prove speciali, per poi uscire

i strada a causa dell'affloscia-
mento di un pneumatico, shat-
tendo contro un albero che a sua
volta colpiva - per fortuna senza
grosse conseguenze - due spetta-
tori. Terzo posto per l'altro pilota
della Grifone-Esso, Pianezzola, de-
buttante in Sicilia. I colori regio-
nali sono stati tenuti alti - oltre che
da Bentivogli, quarto assoluto e
primo di gruppo N con la Escort
della Cefalu Racing - dai palermi-
tani Guagliardo-Consiglio, al de-
butto sulla Escort Cosworth grup-
po N; l'equipaggio dell’Ateneo si e
piazzato settimo assoluto e secon-
do di gruppo (seppur con un mi-
nuto in piu per il tempo imposto
della quinta prova} e promette fa-
ville per le prossime gare del Car.
Beneanche1giovar Beccaria-tal-
zone, decimi assoluti ed ai vertici
nel Challenge Opel, nonché Pla-
no, Di Lorenzo e Vara, piazzalisi
nell'ordine a ridosso dei primi die-
Cl.

servizi di Piero Libro

)
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La Cronaca
GUAGLIARDO

E BECCARIA
NEL TOP

CLASSE N1400: ancora una
volta encomiabile la prova di
Vara-Mogavero, che con la
piccola Peugeot 205 Rally si
sono permessi il lusso di resta-
re sempre al comando della
loro classe, piazzandosi anche
132 assoluti. Dalla seconda
prova li hanno sempre scquiti
in classifica Gargano-Ventu-
rella e Naso-Manzella; quarti
Di Laura-Mazzola, mentre
Macaluso-Valenti hanno sof-
fiato la quarta piozza a Gian-
filippo-Pizzo dopo la setlima
rova.
CLASSEN1600: non é stata co-
stituita, ed aggregata alla
2000. Vittoria incontrastata di
Serio-Castiglia (classificatisi
anche quarti nella classe ma%—

. giore, con la Opel Corsa Gsi

ai danni di Russo-Virga, Sec-
cia-Grasso (205 Gti) e Leta-Git-
to (106), che li hanno sempre
seguiti.

CLASSE N2000: & stata quella
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piu movimentata della gara,
con I'Oscar della sfortuna per
Sartori, ritiratosi, dopo aver
dominato, proprio nell’ultima
speciale. Bella era stata alle
sue spalle la lotta per il secon-
do posto, al quale si alterna-
vano Ragno, Calascibetta, e
Prinzivalli; quest'ultimo tene-
va la posizione dalla quarta
alla nona prova (nel frattem-
po si ritirava Calascibetta),
ma dalla decima alla undice-
sima era Di Lorenzo a instal-
larsi ul secondo posto davanti
a Nuccio. Dopo l'ultima prova
Di Lorenzo vinceva la classe
(12° poslo assoluto), davanti
agli ottimi rimontanti Fazzi-
Greco, passati ai vertici dello

Challenge Opel; terzo posto
per Alzetta,
valli.

CLASSE N OLTRE 2500: poca
storia contro Bentivogli-He-
dinger, primi di gruppoe quar-
ti assoluti con la Escort della
Cefaltu Racing. All'inizio ci
provava Travaglia, per ritirar-
si nella nona prova dopo una
“toccata” dovuta ad un ecces-
sivo sovrasterzo. [l secondo po-
sto e quindi andato a Gua-
gliardo (penalizzato dal tem-
po imposto della quinta pro-
va), davanti a Manfrinato, at-
tardato da due [orature nelle
prime tre prove. Ultimo posto
per Plano-Lo Dico, che nella
prima tappa sono stati rallen-
tati da problemi alla turbina
della Lancia Delta HF Sector

della Carollo Racing. Poca for-

tuna per il cefaludese Spalli-
no, ritiratosi nella quarta pro-
va, e per Harduein, che aveva
concluso la prima tappa al 13°

osto assoluto. Ritirata anche

‘unica donna in gara, Luisa
Zumelli ed il solo pilota della

2500, La Barbera.
CLASSE A 1400: tanto da re-
criminare per i nisseni Falso-
ne-Gambino, che avevano
condotto in testa fino alla
nona prova, per essere poi pas-
sati dai palermitani Prestigia-
como-Piombo. Anche Lo Forti-
Di Salvo - quarti - erano pas-
sati a tre prove dal termine da
Vulle-Ventimiglia.

CLASSE A 1600: niente da fare
contro gli equipaggi della Peu-
geot Italia, Andreucci-Amati e
Medeghini-Cecchini, che con
le 106 nell’'ordine hanno mo-
nopolizzato le prime due piaz-

avanti a Prinzi-
- zata ?ié dalla terza prova, con

ze della classifica. La situazio-
ne alle loro spalle si é stabiliz-

Apolloni-Di Salvo terzi, da-
vanti a Botindari-Carlotta e

. Feo-Feo. Ritirato Cammarata.

CLASSE A 2000: hanno avuto
vita facile Fiora-Sghedoni, con
la Clio 16V della Renault Ral-
ly, mentre alle loro spalle pre-
gevole e stata la gara dei gio-
vani Beccaria-Falzone, decimi
assoluti con I'Astra. Chiudono
la classifica i “fedelissimi” Ga-
rajo-Orobello, mentre sono
stati costretti al ritiro Canna-

tella, Caruso e Cultrera.
CLASSE A OLTRE 2500: dopo
il ritiro di Longhi nessuno ha
potuto fermare la rimonta di
Cunico, neanche lo stesso Cer-
rato. Terzo posto per Pianez-
zola, mentre Caranna e Caci-
cia - che nelle prime battute di
gara si erano affacciati a ri-
dosso delle prime posizioni -
sono stati costretti al ritiro en-
trambi per noie meccaniche
alle loro Lancia Delta HF. Uni-
co classificato della classe
2500 & stato Canrzone, con la
Uno Turbo.

In alto Di Lorenzo-Guddo (Peugeot 205 Gti) e sopra Vara-Mogave-
ro (Peugeot 205 Rally), rispettivamente 12 e 13- assoluti

I'otimo awio di sta

— SECTOR ——

SPORT WATCHES
PUNTUALE ALLA VITTORIA

La Lancia Delta HF SECTOR di Maurizio Plano ed Antonio Lo Dico, dopo

ione al Rally di Primavera in aprile, ha centrato un
altro prestigioso risﬂmro alla 779 Targa Florio. Neﬁ: gara valida per il
Campionato Europeo, la Lancia Delta HF SECTOR, preé)crafa dalla CA-
ROLLO RACING, si & piazzata 49 di gruppo N ed 11

assoluta.

MAURIZIO PLANO nato a Palermo, ha esordito nel 1979 su un’/A112
' Abarth alla Targa Florie. Al suo atfivo ha 106 rallies, con una vittoria as-
soluta al Rally c?ello Jato del 1987 su Porsche 911 gruppo B. Ha gareg-
giato con vetture fra le piv note: Opel Ascona 400, Porsche 911 gruppo
B, Opel Kadett e Ford Escort gruppo 1, Volkswagen Golf gruppo A e Lain-
cia Delta gruppi A ed N. Fra i titoli oftenuti le Coppe Csai gr. A classe
2000 nel 1982 [Opel Kadett), gruppo B nel 1984 (Porsche), gr. N clas-
se 2500 nel 1986 (Ford Escort), la Coppa ltalia gr. N 79 Zona nel 1986
{Ford Escort) ed il Campionato siciliano gruppo B nel 1984. Si & inolire
piazzato quinto nel Campionato italiano rallies gruppo A del 1982.

ANTONIO LO DICO nato a Ragusa, ha esordito nel 1990 alla Cop-

pa Feraboli a fianco di Alessio Lattuca. Adesso fa coppia fissa con Mau-
rizio Plano, col quale tentera di ben figurare con la Lancia SECTOR nel-

la stagione 1993, in Coppa ltalia 79 Zona.




I saluto di alcuni ufficiali di gara della Targa Florio a Vaccarella

DAI, GIOVANNI!

Si trova ancora ricoverato in Germa-
nia, dove ha subito un intervento alla
colonna vertebrale, Giovanni Vacca-
rella, feritosi in un incidente strada-
le I'8 maggio, mentre era impegnato
nelle ricognizioni della Targa Horio.
Giovanni, 21 anni, € stato frasporta-
to alla clinica universitaria @i Hel-
delberg il 13 maggio - su consiglio di
Clay Regazzoni - dopo quattro gior-
ni trascorsi all'Ospedale Garibaldi di
Catania. La dinamica dell'incidente
ci é stata chiarita dal suo navigato-
re, Antonio Mandala, fortunatamen-
te uscito illeso dall'auto. “Ci trova-
vamo dopo il secondo tornante
successivo al ponte di Scillato, sul-
laprova “Targa”. Inunacurvalar-
ga avevamo impostato la traiet-

Sopra Franchina-Russo, e a desira
Christian Melluzzo

toria, avendo pero la completa vi-
sibilita della strada davanti a noi.
Una Fiesta ci & venuta incontro
fuori dalla sua corsia di marcia
normale, nella quale & rientrata
vedendoci sopraggiungere. Gio-
vanni si e allora spostato verso de-
stra, e la vettura, un'Alfa 33, si é
appoggiata sul guard-rail, che es-
sendo nella parte finale non an-
corato al terreno, per un prece-
dente incidente, ha fatto da bina-
rio all'auto, portandola fuori stra-
da; dopo aver toccato un albero
I'Alfa si e capovolta. Io ero quasi
sdraiato sul sedile, quindi non ho
subito danni, mentre Giovanni,
che & molto allo, ha toccato conla
testa il tetto. Gli ho subito detto di

nonstaccare le cinlure, e sonousci-
to dall’auto, staccando tutti i con-
talti. Sentendo puzza di benzing,
ho esortato Giovanni a uscire dal-
la veltura, ma lui non vi riusciva,
e quando mi ha detto che non po-
teva muoversi 1'ho tirato fuori, te-
mendo un incendio. Nel frattem-
po sono arrivate delle altre perso-
neeloabbiamodistesosuuna por-

ta che un signore aveva sulla sua :
auto. Subito dopo sono arrivati i

carabinieri e prima che arrivasse
I'ambulanza ho pensato di far in-
tervenire 1'elisoccorso. L'elicottero
ha trasportato Giovanni al Civico
di Palermo, dove pero il reparto

competente era gia impegnato
© con un caso similare. Allora lo

hanno subito dirottato all'Ospe-
dale Garibaldidi Catania”. Nefca-

luogo etneo Giovanni ha ricevito
e prime cure, con il conforto del pa-

dre e della fidanzata, che lo hanno -

seguito in Germania. A Giovanni ed
ai suoi familiari vanno gli auguri di
Sicilio Motori e di tutti gli amici e gli
appassionati che non hanno potuto
farlo personalmente.

Trofeo Fiat

FRANCHINA
E SALADINO
IN AUGE

Anche nella seconda prova del
Trofeo Fiat Cinquecento, girone
Centro-Sud, e stata la speciale
“Targa” a decidere la gara. Dopo
la prima prova, in cui il piu ve-

loce era risultato Luise, nella se-

conda (la Targa, appunto), que-
st'ultimo forava, perdendo mol-

' lissimo tempo (non pin recupe-

rato con la vittoria nelle due suc-
cessive prove), mentre D'Amico-

Valentini erano piu veloci di 20" .

rispetto a Gioli. A quel punto il
romano 'Amico amministrava
il suo vantaggio, vincendo da-
vanti a Gioli, Dal Bo e Luise. Fra
117 equipaggi partenti, quatiro
erano quelli siciliani. 1 mi?liori
sono risultati i messinesi Fran-
china-Russo, sesti assoluli con
una gara sempre ai vertici, men-
tre i termitani Saladino-Cassata,
dopo il buon debutto all’Elba,
hanno concluso in ottava posi-
zione. Al traguardo anche i ra-
gusani Schinina-Schinina, undi-
cesimi, ed il siracusano Christian
Melluzzo, 12° in coppia con Ca-
pellini. Christian, figlio 19enne
di Pippo e nipote dello slalomi-
sta Maurizio, era al debutto nei

rally, dopo aver preso parte ad

uno slalom

Annamaria Tutone
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27-29 MAGGIO 1993
772 TARGA FLORIO
PALERMO
CAMPIONATO EUROPEO RALLY COEFF. 5
CAMPIONATO ITALIANO RALLY COEFF. 5
ORGANIZZAZIONE: A.C. PALERMO

DIRETTORE DI GARA: GIACOMO SANSONE
PERCORSO: KM 600,480; 12 P.S. PER KM 231,190
CONDIZIONI METEO: BUONE; SOLE

SPETTATORI: 8000

Iscritti 118 Organizzazione 8
Verificati 92 Sicurezza 8
Partiti 91 Selettivita &8
Arrivati 52 Cronometristi 7
Ritirati 39 Media it

EQUIPAGGIO

VETTURA TEMPO

Cunico - Evangelisti Ford Escort Csw 2h12'26"
Cerrato - Guizzardi Lancia Delta Int. 2h12'45"
Planezzola - Roggia Lancia Delta Int. 2h14'52"
Rentivogli - Hedingher  Ford Escort Csw 2h2046"
Fiora - Sghedoni Renault Clio 16V 2h21'54"
Andreucci - Amati Peugeot 106 Xsi 2h2207"
Guagliardo - Consiglio Ford Escort Csw 2h22'15"
Medeghini - Cecchini Peugeot 106 Xsi 2h24'06"
Manfrinato - Condotta Ford Escort Csw 2h25°31"
Beccaria - Falzone

Opel Astra Gsi 2h31°57"

EQUIPAGGIO

1 D'Amico - Valentini 57'26"
& Gioli - Piccione 58'02"
3* Dal Bo - Danzo 58'27"
4 Luise - Levi 58'37"
a7 Ciscato - Rizzi 59'02"
6" Franchina - Russo 59'02"
7 Rossi - Venanzi 59'46"
8 Saladine - Cassata 1hoo'17"
ge Galliono - Mauro 1hoo'40"
10° Funuele - Silvestri 1h0g'45"
11° Schining - Schinina 1h0Q's0"
129 Melluzzo - Capellini 1h00'52"
13° Bianchi - Barsanti

1h02'00"

1
Cunico 6 6 - - - -
Cerrato 3 6

3
Pianezzola = 5 8 4
Bentivogli - - - 2
Travaglia - - - 2
Medeghini - - - -
Guagliardo - - - - -
Manfrinato - - - 1 4
Fiora - - - - 1
Andreucct

— N
| S

— b2 = L

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Vara-Mogavero 2h36'12"; 2. Gargano-Venturella a
7'10"; 3. Naso-Manzella a 10°55"; 4. Di Laura-Mazzolaa 11'47"; 5.
Macaluso-Valenti a 13'34"; 6. Gianfilippo-Pizzo a 17°54” (tutti su
Peugeot 205 Rally).

| Classe 2000: 1. Di Lorenzo-Guddo [Peugeot 205 Gti) 2h35'42"; 2.

Tazzi-Greco (Opel Astra Gsi) a 1'25"; 3. Alzetta-Vaccari a 2'33"; 4.
Serio-Castiglia (Opel Corsa Gsi) a 2'48"; 5, Prinzivalli-Gipetto (Peu-
geat 205 Gti} a 2°54"; 6. Messina-Cervello (Opel Kadetl) a 3'39"; 7.
Chiorboli-Frosutto (Opel Astra Gsi) a 5'27"; 8. Russo-Virga (Opel
Corsa Gsi) a 14'06"; 9. Seccia-Grasso (Peugeot 205 Gti) a 18'12"; 10.
Perma-Canzone (Fiat Ritmo 130) a 20'027; 11. Leta-Gitto (Peugeot
106 Xsi) a 21'14"; 12. De Lisi-Zerili (Peugeot 205 Gti) a 47'48",

Classe oltre 2500: 1. Bentivogli-Hedinger 2h20'46"; 2. Guagliardo-
Consiglioa 1'29"; 3. Man[rinalo-Condolla a 4'45”; 4. Pluno-Lo Dico

‘| (Lancia Delta HF) a 15'03" (gli altri su Ford Escort Csw).

GRUPPO A

Classe 1400: 1. Prestigiacomo-Piombo (Peugeot 205 Rally) 2h43'30";
2. Fulsone-Gambino (Peugeot 205 Rally) a 5'53"; 3. Vullo-Ventimi-
glia (Opel Corsa) a 8'13"; 4. Lo Forti-Di Salvo (Opel Corsa) a 21'357.
Classe 1600: 1. Andreucci-Amati (Peugeot 106) 2h22'07"; 2. Me-
deghini-Cecchini a 1'59"; 3. Apolloni-Di Salvo (Opel Corsa Gsi) a

| 18728"; 4. Botindari-Carlotta (Opel Corsa Gsi) a 22'10"; 5. Feo-Feo

(Opel Corsa Gsi) a 26'07".

Classe 2000: 1. Fiora-Sghedoni (Renaull Clio 16V) 2h21'54"; 2. Bec-
caria-Falzone (Opel Astra Gsi) a 10'03"; 3. Garajo-Orobello (Opel
Kadett Gsi) a 15'38".

Classe oltre 2500: 1. Cunico-Evangelisti (Ford Escorl Csw) 2h12'26";
2. Cerrato-Guzzardi (Lancia Delta HF) a 19%; 3. Pianezzola-Roggia
(Lancia Delta HF) a 2'26"; 4. Fidanza-Vasarri (Ford Escort Csw) a

24'33"; 5. Canzone-Ribaudo (Fat Uno Turba) a 39'01".

P.S. 1 Montemaggiore: 1. Longhi 12'32"; 2. Cunico 12'38"; 3. Cer-
rato 12'42"; 4. Pianezzola 12'44"; 5. Bentivogli 13'077; 6. Travaglia
13'17"; 7. Guagliardo 13'24"; 8. Fiora 13'29"; 9. Manfrinato 13'30";
10. Andreucci 13'32",

P.5. 2 Cerda: 1. Longhi 11'16"; 2. Cunico e Cerrulo 11'20"; 5. Benli-
vogli 11'54"; 6. Travaglia e Guagliardo 12°07"; 8. Fiora 12'12"; 9. An-
dreucci 12'18"; 10. Medeghini 12'23".

P.S. 3 Caltavuturo: 1. Longhi 11'48"; 2. Cunico 11'50"; 3. Cerralo
11'51"; 4. Piunezzola 11°55"; 5. Medeghini 12'05"; 6. Guagliardo

| 12'23"; 7. Travaglia 12'29"; 8. Bentivogli 12'31"; 9. Fiora 12'35"; 10.

Andreucci 12'397,

P.5. 4 Lascari: 1. Cerrato 8'36"; 2. Longhi 8'392; 3. Planezzola 8'42";
4. Cunico §'44"; 5. Bentivogli 9'00"; 6. Guagliardo 9'04"; 7. Andreucci
¢ Travaglia '05"; 9. Manfrinato e Fiora 9'07".

P.5. 5 Montemaggiore: 1. Longhi 12'24"; 2. Cunico e Cerrato 12'26";
4. Pionezzola 12'40"; 5. Travaglia 13'03"; 6. Bentivogli 13'07"; 7.
Manfrinalo 13'14"; 8. Guagliardo 13'18"; 2, Fiora 13'22"; 10. An-
dreucci 13'25”7.

P.5.6Cerda: 1. Cerrato 11°11"; 2. Cunico 11'15"; 3. Planezzala 11'34";
4. Travaglia 11'597; 5. Manfrinato 12'07"; 6. Bentivoglie Fiora 12'09";
8. Medeghini 12'17"; 9. Andreucd 12'20"; 10. Cacicia 12'43".

P.S. 7 Caltavuturo: 1. Cunico 11°32" 2, Cerrato 11'35"; 3. Planez-
zola 11'45"; 4. Travaglia 12'127; 5. Benlivogli 12'13"; 6, Guagliardo
12"18"; 7. Fiora 12'22"; 8. Manirinata 12'23"; 2, Andreucci 12'26";
10. Medeghini 12'35".

P.S. 8 Lascari: 1. Cunico e Corrala 828" 3. Pianeszola 8'43"; 4. Ben-
tivogli 8'56"; 5. Travaglia 8'57"; 6. Manfrinato 8'58"; 7. Andreucci
8'59"; 8. lora 2'02"; 9. Medeghini ¢ Guagliardo 9'08".

P.5. 9 Montemaggiore: 1. Cunico 12'16"; 2. Cerrato 12'17"; 3. Pia-
nezzola 12'30%; 4, Bentivogli 12°54"; 5. Manfrinate 12'58"; 6. An-
dreucci 13'08"; 7. Guagliardo 13'10"; 8. Fiora 13'18"; 9. Medeghini
13'39": 10. Beccaria 13'55".

P.S. 10 Targa: 1. Cunico 18'16"; 2. Cerrato 18'30%; 3. Pianezzola
18'45"; 4. Andreucci 19'36"; 5. Manlrinato 19'37"; 6. Guagliardo
19'40"; 7. Tiora 12'41"; B. Bentivogli 19'57"; 9. Medeghini 20009"; 10.
Beccaria 20°57".

P.5.11 Lascari: 1. Cunico 8'24"; 2. Cerrato 8°26"; 3. Planezzola 8'40™;
4. Andreucci 8'51"; 5. Manfrinato e Fiora 8'55"; 7. Guagliardo 9'017;
8. Medeghini 9'09"; 9. Bentivogli 9'10"; 10. Beccaria 9'31".
P.S.12S. Lucia: 1. Cunico 5'17"; 2. Cerrato 5'23"; 3. Pianezzola 5'28";
4. Manfrinato 5'35"; 5. Flora 5'42"; 6. Guagliardo 5'45"; 7. Bentivo-
gli & Andreucci 5'48"; 9. Medeghini 5'56"; 10. Fidanza e Plano 615",
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