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Piero Longhi, sopra,
ha avuto ragione
aellamico-nvale «Pigi»
Deila, al centro. La
loffa fra | due galleffi
Lancia ha
monopolizzato una
Targa Rorio a senso
unico. Come al solifo
Aghini, a fianco, ha
fentato limpossibile
conla Peugeof 405
ma non e anadafo
olfre un peraffro
oftimo ferzo posfo.
Ancora una volfa
ritirato il bresciano
Bossini, soffo, fermato
aao una roffura
(Photo4)
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NAZIONALE RALLY
TARGA FLORIO

PIERINO LA PESTE

Deila commette qualche errore, Longhi nessuno: il
pilota della Grifone vince e allunga le mani su un
campionato che per Aghini, terzo, ¢ gia tutto in salita

CERDA - Pitiin... Longhi di cosi il salto non pote-
va proprio riuscire. Per essere un pivello cata-
pultato nel campionato nazionale rally diretta-
mente dal monomarca delle Fiat Uno Turbo, for-
nito di occhialini cerchiati in metallo che com-
pletano quell'immagine da studentello timido e
indifeso (proprio vero: I'abito non fa il monaco),
Pierino Longhi da Borgomanero non poteva con-
fezionarsi un biglietto da visita migliore per il
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suo futuro: limpida, determinatissima e merita-
ta vittoria sulle strade che rappresentano I'uni-
versita dell’asfalto, la Targa Florio, e una mano
gia pesantemente posata sul titolo nazionale.
Prima si & piazzato, a suon di ottimi tempi in pro-
va, davanti a tutti nell’assoluta, poi ha gestito
con consumata intelligenza il vantaggio accu-
mulato dopo le prime otto speciali. Il tutto mal-
grado avesse da misurarsi con Piergiorgio Deila,

SE MI RIPETO AL SALENTO
SONO VIONO AL TITOLO

CERDA — Nel dopo corsa sembra proprio che
siano tutti vincitori. Anzi il vincitore vero appa-
re meno degli altri: «Sono stato — dice Piero Lon-
ghi — anche fortunato: se Deila non avesse forato
non $o se sarei riuscito a contenerlon. 1l pilota del-
la Grifone sprizza gioia da tutti i pori. Tre gare
delle otto che contano per il campionato Aperol
sono alle spalle, sei i risultati da sommare con un
bilancio che & gia di due successi e un secondo
posto. 11 titolo e gia molto vicino: «Certo — confi-
da Longhi — sono messo molto bene. Se riusciro a
ripetermi al Salento e non ci sara Deila potro con-
siderarmi a meta dell'opera. Aghini? Per fortuna
io ho una Delta...». Quanto a Deila ricambia la
cortesia: « Veramente brav g™ .. sarebbe stato
molto difficile spuntarla coniro di lui, anche sen-

za la foratura. Adesso? Il campionato Aperol non
rientra nei miei programmi se non per una possi-
bile partecipazione al Limone: io ora spero di ac-
codarmi a Trelles in una gara o due del mondia-
len. Sauro Farnocchia sembra aver perso sull'ul-
tima prova 'abbronzatura dovuta al sole sicilia-
no: «Aghini — esordisce — mi ha fatto vedere il
diavolo: una speciale dove ha sciorinato una di
quelle prestazioni che restano scolpite nella car-
riera di un pilotar. «Lucky», sacrifica la sua delu-
sione sull’altare della cavalleria: «Brucia, e mol-
to, avere perso una posizione all’ultimo ma dal-
L'altro lato non posso che essere contento per quel-
lo che ha saputo fare Aghini: Andrea lo considero
un po’come mio erede naturale nello spirito e nel-
la generositay. O

un altro giovane sulle cui qualita non si puo pro-
prio dubitare, nemmeno dopo questa sconfitta fi-
glia dei meriti di Longhi ma anche di contingen-
ze che, pur non attenuando la sua inevitabile de-
lusione, sono state sin troppo chiare: Deila ha
commesso un paio di errori all'inizio (e la targa
Florio non & gara dove si puo regalare un minuto
pieno per una «spigolaturay), poi si e trovato alle
prese con evidenti problemi di assetto, figli indi-
retti della scelta di usare le Pirelli da 17”, che so-
no tanto buone quanto diverse dalle Michelin in
base alle quali sono sviluppate le regolazioni per
la Delta. Un capitolo tutto suo merita il terzo in
classifica, Andrea Aghini. Se la «Targa» & I'uni-
versita, il toscano merita la laurea con lode. Solo
lui puo portare cosi in alto una Peugeot eccezio-
nale nel suo genere (due sole ruote motrici, nien-
te motore sovralimentato), che pero struttural-
mente non e vettura di vertice. Ancora una volta
Aghini ha entusiasmato e ci si deve convincere
che il «caso Delecour» potrebbe ripetersi anche
con questo smilzo toscano capace di cose che
nessuno dei suoi pur blasonati compagni (il pri-
mo che viene in mentre & Zanussi...) € riuscito a
fare con una «millenove aspiratay. E la contro-
prova del valore di «Ago» non tardera ad arriva-
re. «Lucky», il vecchio intramontabile «Lucky»
del quarto posto assoluto, non puo comungque es-
sere soddisfatto pensando a quanto ha lasciato
per strada nella prima tappa. Almeno la Pro.Mo-
tor.Sport. puo tornarsene a casa sicura di aver
risolto buona parte dei problemi alle sue Bmw
M3, ora nuovamente in linea per giocarsi alme-
no il titolo riservato alle due ruote motrici, come
attestano indirettamente anche i miglioramenti
in gara del puntualissimo Zenere, quinto alla fi-
ne. L'elenco dei delusi, pero, non puo che met-
tere in prima fila Bossini e Gatti. Il bresciano &
stato piu sfortunato che mai (stavolta incolpe-
volmente tradito da un semiasse) malgrado le
avesse provate proprio tutte per far girare la sor-
te, compresa una visita pre-gara in quel di Lour-
des... Quanto a Gatti, non & da meno: tormentato
e tormentoso come il Reutemann della F.1, an-
che lui paga sempre troppo caro il conto di que-
gli errori che inevitabilmente tutti compiono
nell’arco di una gara. In Grupo N ha svettato
Pierangelo Rossi, giunto 6., sin troppo bravo a di-
vidersi nel duplice ruolo di pilota e team mana-
ger in una gara che ha esaltato il campionato
Aperol nel suo ruolo di occasione per i privati.
Questo proprio con le vetture produzione, ma
anche offrendo una buona serie di spunti dai si-
ciliani da corsa. Si va dal rientrante Fiamingo al
sempre efficacissimo Picciurro per continuare
con il sorprendente Lombardo, protagonista al
di la della classifica con una vecchia Ritmo.

Gianni Cogni
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LA CRONACA INCANDESCENTE LA LOTTA PER IL TERZO POSTO

ALLULTIMA SPECIALE

AGHNI ZITTISCE «LUCKY»

CERDA — Piazza Politeama fa
sempre il suo effetto e 'immensa
cornice del pubblico palermitano
deve far scorrere una buona
quantita di adrenalina nelle vene
dei 99 equipaggi al via gia prima
che questi si avventurino lungo le
sempre velocissime e insidiose
prove della Targa Florio. Secondo
copione il piu rapido é subito «Pi-
gi» Deila: 6” di vantaggio su Lon-
ghi sulla prima speciale, 12” su
Gatti, 13” su «Lucky» e 14” su
Agh1n1 Un margine che & come
minimo di 1” al chilometro... Spa-
risce Stagno (guarnizione della te-
sta), ormai stabilmente mancato
profeta in patria. La gara sembra
subito confermare i pronostici
della vigilia ma basta un’altra
prova per capire che non sara co-
sl. «Pigi» Deila non fa una scelta
felice per quanto riguarda le gom-
me e esagera nel rallentare il rit-
mo, mentre Gatti ha problemi con
la pompa della frizione (perde ol-
tre 30”) e «Lucky» da il via agli
amletici dilemmi relativi all’as-
setto della sua M3, che lo trava-
glieranno per buona parte della
tappa. Cosi dal mazzo spunta un
Longhi veramente super, che rifi-
la 13” a Deila e passa al comando.
Reazione di Deila? Il pilota dell’A-
stra magari ci prova anche, ma
per cominciare deve fare i conti
con lo stallonamento di un pneu-
matico (perde 30”) e poi patisce
I'azione dell’enfant-prodige della
Grifone. Che infila, implacabile, 5
scratch consecutivi prima di con-
cedersi un testa-coda nel quale
perde 13”. Ma Deila rende subito
il favore a Longhi, e con gli inte-
ressi: perde in fatti 1’, forando sul-
la prova di Santa Lucia e rischian-
do di farsi scavalcare in classifica
anche da Aghini. 11 toscano dei
miracoli, malgrado vari problemi
(coppa dell’olio, collettore di sca-
rico, interfoni e luce navigatore
k.0.), € comunque terzo e neppure
lontanissimo se si pensa al debito
di cavalli della sua Peugeot 405
nei confronti delle Delta: la cosa
gli rende merito ma viene in parte
agevolata da una «spigolata» di
Gatti (foratura e 50” lasciati per
strada) e dall’amletico «Lucky»,
tradito anche da qualche gomma
verosimilmente difettosa. Dalla
contesa sparisce, ancora una vol-
ta troppo presto, Bossini, tradito
da un semiasse. Il bresciano della
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Peugeot e imitato pit in la da Fi-
danza (motore). Al riposo della 1.
tappa si va cosi: 1. Longhi in
1.15'57”;2. Deilaa1’36”; 3. Aghinia
2'02”; 4. «Lucky» a 2'46”; 5. Gatti a
3'28”; 6. Zenere a 4’57”; 7. Rossi a
7'13"; 8. Pasutti a 7'23”; 9. Picciur-
ro a 9°01; 10. Andreucci a 9'07. Ba-
stano le prime due prove della se-
conda frazione di gara per capire
che in testa non potra cambiare
nulla: Longhi é gia un protagoni-
sta collaudato e non si fa irretire
dagli attacchi di un Deila alle pre-
se con qualche problema di asset-
to. Tutto puo invece accadere per
la terza piazza: Gatti attacca «Luc-
ky», questo insegue Aghini, e il to-

Dal terzetto si perde, dopo quattro
prove, Gatti: chiamato comunque
a far test di assetto non digerisce
le nuove regolazioni e «si mette la
Delta per cappello». Irresistibile
avanza «Lucky», che prova dopo
prova rosicchia tutto il vantaggio
di Aghini e arriva al via della spe-
ciale conclusiva con un solo se-
condo da Aghini. Ma sul conclusi-
VO passaggio, su quanto resta del-
la vecchia prova «Targay, il tosca-
no mostra un altro dei suoi mira-
coli, facendo segnare un tempo
per lo meno sensazionale: Aghini
migliora il suo tempo di 22” e rifila
alrivale 10”, 1a dove solo il passag-
gio precedente ne aveva incassati

scano si aggrappa alla sua classe.  14”. Chapeau, anzi... coppola. [

GRUPPO N PICCIURRO BENE FRA | LOCALI

PASUTTI SBATTE
ROSSI VINCE FACILE

CERDA - Quando gli «ufficiali» non ci sono i privati ballano: cosi il campionato
Aperol offre uno splendido duello fra i «continentali» Pierangelo Rossi, Pasut-
ti ed Enrico e il siciliano Picciurro. Troppo presto fuori Montalto (con la Mit-
subishi) il quartetto ha dato subito spettacolo, con un quinto incomodo quale
Paolo Andreucci che pur disponendo di una Peugeot 309 16V certo non potente
come le Ford Sierra degli avversari e pur sempre un sicuro talento. Non che il
garfagnino pensasse di spuntarla in Gruppo N, anzi, visto che il suo principale
obiettivo & il Trofeo Peugeot: non appena si & messo al sicuro dai suoi avversa-
ri nel campionato promozionale ha pensato bene di stare... alla finestra. Le
prime battute erano per Enrico ma sul filo del secondo. Nonostante toccasse
poi a Rossi passare al comando i tre arrivavano racchiusi in soli tre secondi al-
la sesta prova quando, per una doppia foratura, Enrico era costretto ad alzare
bandiera bianca. Pasutti, perdeva una ventina di secondi per un dritto e Rossi
poteva respirare un attimo, finendo la tappa con 10” di vantaggio sull’avversa-
rio. Ma all’inizio della‘'seconda frazione di gara Pasutti usciva rovinosamente
e «toglieva il disturbo», mentre il bel tentativo di rimonta di Picciurro veniva
frustrato da problemi alla guarnizione della testa sulla sua vettura. Questo gli
costava il primato fra i siciliani, a favore di Fiamingo. O
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Marco Gatti, sopra,
non é riuscito

a fare l'outsider

in Sicilia, capotando.
«Lucky», soffo,

ha entusiasmato con
la Bmw M3 che ha
portato al 4. posto,
davanti a quella di
Zenere, al centro.

In Gruppo N nuovo
successo di Rossi,

a fianco. Bene anche
Andreucci, nellalfra
pagina (Photo4)

CAMPIONATO NAZIONALE RALLY

Cerda (Pa), 3-5 maggio 1991

75. Targa Florio

prova valida per il campionato europeo
(coeff, 5),

per il campionato nazionale rally (coeff. 4),
per il Trofeo d'ltalia centro-sud

Le classifiche
Assoluta: 1. longhi-Camaro (Lancia Delta
16V) in 2.16'24"; 2. Deila-Scalvini (Lancia Delta
16V) a 36% 3. Aghini-Famocchia (Peugeot
406 Mi16) a 2'46" 4. «Lucky~Cazzaro (Bmw
M3) a 2'57"; 5. Zenere-Chiapponi (Bmw M3) a
700" 6. Rossl-Sghedoni (Ford Siema Co-
sworth) @ 13'26% 7. Fiamingo-Pitrone (Bmw
M3) a 14'52"; 8. Picciuro-Granata (Ford Sierra
Cosworth) a 14'58" 9. Andreucci-Armand
(Peugeot 309 16V) a 17'46"; 10. Giacobbe-
Mondello (opel Kadett Gsi) a 18'58".

RUPPO N
Classe 1400: 1. Vara-Bentivegna in 2.43'09";
2. Sottile-Alicto a 1'17*; 3. Marsala-Cangila a
3'65"; 4. Gargano-Lembo a 4'12%; 5. Marcelli-
no-lo Sicco a 4'41" 6. Sanica-Cenvello a
§'13"; 7. Cannatello-Piazzese a 7'28" 8. Inca-
prera-Cascio a 7'34% 9. Gagliano-Gagliano
a 8'02"; 10. Pemrone-Pillitteri a 9'17%; 14. Moga-
vero-Saia a 9'25%; 12. Alessi-Gilberto a 14'45"
(futti su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600: 1. Messina-Sansa in 2.46'45%; 2.
Pavone-Ingrassia (Peugeot 205 Gi) a 2'22% 3.
Cammarato-Maggio a 5'00%; 4. Piraino-
Nuccio (Peugeot 205 Gfi) a 6'08"; 5. Catane-
se-Badagliacca o 940 6. Vinciguema-
Siogno a 10'09% 7. Lo Burgio-Amodeo a
10'54" (tutti gl alfri su Opel Corsa).
Classe 2000: 1. Andreucci-Amand (Peu-
geot 309 16V) in 2:34'10% 2. Di Sclafani-
Sangiorgi (Peugeot 205 Gti) a 2'55"; 3. Oieni-
Insinga a 3'23% 4. Sollano-Piparo a 5'07"; 5.
Casali-Bianchini a 5'47%; 6. Giostra-Di Blasi a
6'05"; 7. Hubingher-Donanzan a 9'53"; 8. Di
Mitri-D'Angelo (Opel Kadett Gsi) a 13'02"; 9.
Trommino-Trommino (Peugeot 205 Gf) a
20'19; 10. Ricchiari-Labate (Opel Kadett Gsi)
@ 20'27"; 14. Luisefio-Venanzi a 20'45%; 12. Im-
bro-Galati @ 21'59" (fulti gli alfi su Peugeot
309).

Classe oltre 2500: 1. Rossi-Sghedoni in
2'29"50; 2. Picciuro-Granata a 4'32%; 3. Falleri-
Balderi a 9'55"; 4. Cassard-Antonello (Lancia
Delta Integrale) a 20'03"; 5. Pandolfi-Ciambra
a 2128 (tutti gli alfri su Ford Siera Cosworth).
GRUPPO A
Classe 1400: 1. Lombardo-Pusater (Opel
Corsa) in 2.56'03" 2. Imbrd-Anastasio (Peu-
eot 205 Rallye) a 11'21"; 3. Lo Forti-Di Salvo
Peugeot 205 Rallye) a 14'54",
Classe 2000: 1. Aghini-Famocchia (Peugeot
405 Mi16) in 219'10"; 2. Giacobbe-Mondello
(Opel Kadeft Gsi) a 1612 3. Lombardo-
Mauro (Fiat Ritmo 130) a 17'53"; 4. Vitrano-La
Scala (Alfa Romeo Alfa Sud) a 39'07"; 5. Gior-
dano-Cuscusa (Lada Samara) a 47'07".
Classe 2500: 1. <Lucky»-Cazzaro (Bmw M3)
in 2419'21"; 2. Zenere-Chiapponi (Bmw M3) a
4'03"; 3. Famingo-Pitrone (Bmw M3) @ 14'55";
4. Baftaglio-Riboudo (Renault 5 Gt Turbo) a
27'17"; 5. Genovese-Marchese (Fiat Uno Tur-
bo) a 46'29".
Classe olire 2500: 1. Longhi-Canaro in
246'24"; 2. Deila-Scalini a 36" (enframbi su
lancio Delta 16V); 3. Bellomare-Stefanelii
(Ford Slema Cosworth) a 24'29™: 4. Alicata-
D'Alessandiro (Ford Sierra Cosworth) a 41'16".
I vincitori delle prove speciali: Deila 14 (1 ex
aequo); Longhi 5 (1 ex aequo).
CAMPIONATO NAZIONALE RALLY
Assoluta: 1. Longhi 200 punti; 2. P.G. Deila
140; 3. Aghini 93; 4. «Lucky» 88; 5. Gazzola 58;
6. Del Zoppo 40; 7. Gatti, PA. Rossi, Grassini
36; 10. Znere 32.
Gruppo N: 1. PA. Rossi 140 punti; 2. Bensi 104;
3. Picclurro, D'Innocenzo 60; 5. Andreucci 51.
Due ruote motrici: 1. Aghini, «Lucky= 140 pun-
ti; 3. Grassini 100; 4. PA. Rossi 93; 5. Bensi 78.
Femminile: 1. Luisetto 120 punti,
Trofeo Peugeot: 1. Andreucci 140 punti; 2.
Rao, Casali 96; 4. Lenci 80; 5. Di Sclafani 60.
Marche: 1. Lancia 240 punti; 2. Ford 166; 3.
Peugeot 139; 4. Bmw 104; Toyota 26.

CHALLENGE-TERRA
IN EUROPA
A PARTIRE DAL '922

S| STA delineando una succosa novita nel
settore dei rally su terra, gia splendente di
luce propria in Francia e Spagna ma anco-
ra in fase di decollo in Italia, con il Trofeo
rally terra alle prese con qualche proble-
ma legato ai calendari. Proprio su iniziati-
va italiana, dal 1992 potrebbe essere in-
trodotto un Challenge europeo, per le gare
interamente sterrate, a cui hanno gia in-
formalmente aderito Francia, Spagna e
Portogallo e al quale si & dichiarata inte-
ressata anche la Grecia. | rally italiani
coinvolti sarebbero la Coppa Liburna e il
Conca d'Oro. Una decisione definitiva ¢ at-
tesa prima dell'estate, insieme alla defini-
zione di uno sponsor unico per il Challen-
ge.

M STAKANOVISTI. Appena terminato il
Targa Florio gran parte dei meccanici del-
la Grifone-Esso hanno preso direttamente
la strada della Bulgaria, dove questo fine
settimana sara impegnato Fabrizio Taba-
ton e lo scudiero di turno, Bertone. Lo
stesso tour de force per i meccanici della
scuderia genovese & previsto fra il rally
del Salento e il Polonia.

I TAORMINA. Dall’'8 al 10 novembre si di-
sputera il nuovo rally di Taormina, iscritto
a calendario come gara a inviti aperta an-
che ad equipaggi stranieri.

M BILICO. Ormai mitico per la sua capaci-
ta alla guida del «Tir» Peugeot, Giovanni
Grosso, pil noto semplicemente come
«Bilico» & deciso al grande passo e vuole
a tutti i costi partecipare a un rally raid al
volante di un camion, sia pure d'assisten-
za. Magari alla Parigi-Dakar: chi & interes-
sato si faccia avanti...

W PASUTTI. Dopo I'estemporanea e sfor-
tunata partecipazione siciliana con una
Sierra 4 x 4 Gr. N della Rossi Corse, Paolo
Pasutti tornera gia al Salento al volante
della abituale Bmw M3 Gr. A a cui aveva
dovuto rinunciare in questa gara a seguito
del suo incidente al rally della Valle d'Ao-
sta.

M ASTRA. Con I'arrivo di Minna Sillankor-
va si & ulteriormente ampliato il program-
ma mondiale dell'Astra Team, impegnato
in Argentina, al 1000 Laghi e a Sanremo
con Trelles. La finlandese attuale leader
della Coppa Fia dame avra sicuramente
una Delta Gr. A dell'Astra all'Acropoli, in
Argentina e al 1000 Laghi.

M GUAGLIARDO. Doppio impegno per Do-
menico Guagliardo nel Trofeo Peugeot: il
palermitano sara al via delle restanti pro-
ve sia del Cnr (Aperol) che del Cri (Totip).
Nel primo avra a disposizione una 205
Gti, nel secondo una 309 Gti16. Per la
neonata scuderia promossa dal pilota pre-
paratore, la Guagliardo Tpr, corrono anche
Di Sclafani e Vara, rispettivamente con
una 309 16V e una 205 Rallye, nelle gare
della 7. zona di Coppa Italia.
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