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E un campionato Aperol per la Peu-

geot-Aperol: questo e quanto si senti-
va mormorare da molti, non senza una pun-
ta di malizia, nei mesi scorsi. Invece, alme-
no a giudicare dai primi verdetti, lo «scola-
ro» Longhi pare avere imparato davvero in
fretta non solo come si fa a guidare la Lan-
cia Delta della Grifone ma anche quali sono
i segreti per vincere il campionato naziona-
le rally, una serie che sembrava «tagliata su
misura» per la Peugeot. Un Longhi che, an-
che se lui non accetta il ruolo, potrebbe es-
sere 'uomo da battere sin dalla Targa Flo-
rio in programma questo fine
settimana. Con un delizioso
punta-tacco il campionato ral-
ly nazionali entra dunque nel

le prestazioni della Delta e che ha alle spalle
una Grifone conscia dell'ultimatum arriva-
to dal suo sponsor principale, maldisposto
ad accettare una nuova mancata vittoria
nel campionato che si & deciso di seguire.
Quanto a Bossini, il bresciano non solo non
ha il passo del compagno di squadra Aghini,
come inevitabile, ma ha anche concluso le
sue gare fuori strada, sia in Garfagnana che
ad Aosta. La grande organizzazione della
Peugeot Italia e sicuramente valsa ad Aosta
per aiutare Aghini nello scavalcare Marco
Gatti, molto bravo ma per ora inevitabil-

RALLY CRN

vivo della sua prima stagione
di vita: due settimane fa si era
in Valle d’Aosta, dove si & vi-
sta anche la neve, questo week
end si correra presumibil-
mente sotto il sole della Sici-
lia. La «Targa» é sicuramente
la perla piu preziosa del Cnr
ed e di per sé importantissima
sul piano promozionale. In
piti, come detto, questa edizio-
ne (la numero 75), oltre al suo
valore intrinseco aggiunge
quello di prima chiave di volta
per un campionato destinato ad essere gia
assegnato a luglio ma che, visti appunto i
primi esiti, potrebbe addirittura concluder-
si con ulteriore anticipo. A un Longhi... 1an-
ciatissimo fa dunque da contraltare una
Peugeot in difficolta. Andrea Aghini, punta
di diamante della squadra diretta da Clau-
dio Berro, dopo i «pasticci» fatti al Ciocco &
stato bravissimo ad Aosta, ma questo non &
bastato ad arginare Longhi, che sta impa-
rando molto velocemente a mettere a frutto
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mente non supportato quanto «Pigi» Deila
in casa Astra. Un Deila che, a proposito, do-
po il successo del Ciocco e la bella esibizione
al Costa Smeralda (quarto) si ripresenta in
Sicilia nella serie Aperol, con tutte le inten-
zioni di vincere e seminare il panico fra i
previsti attori principali. Cosi ecco sfornato
un Targa Florio dove sara al via anche Deila
che, vincendo, potrebbe indurre Mauro Pre-

Gianni Cogni

VERSO LA (TARGAY
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gliasco a rivedere i piani orginali per lan-
ciarlo sulle tracce di un titolo nazionale. Poi
va detto che Longhi non puo certo acconten-
tarsi di stare dietro a Deila (sarebbe corretto
per la classifica di campionato ma non per la
sua immagine), un Marco Gatti che pretende
la possibilita di giocare ad armi pari contro
gli avversari e contro il compagno di squa-
dra, per proporsi a sua volta all’Astra come
alternativa concreta a Deila sia nella rincor-
sa al titolo nazionale che per il futuro (gia
scritto in casa Jolly Club invece per Pier-
giorgio). Ma anche la Peugeot conta molto
sul «Targa»: Aghini ama la gara siciliana ed
@ in grado di tentare il miracolo, mentre Bos-
sini sa che non puo concedersi altri errori.
In pit la Italtecnica ha i mezzi e la capacita
per poter fornire macchine sempre al top (le
due 405 Mi16 destinate alla gara siciliana so-
no totalmente nuove) mentre forse non tutti
troveranno il tempo per far passare le mac-
chine dall’officina nel lungo viaggio da Ao-
sta a Palermo. E poi c’e il ritorno sulla scena
della Bmw M3 della Pro. Motor.Sport.: piu
potenti delle Peugeot 405 ma meno delle Lan-
cia Delta, con alle spalle quella che & forse la
migliore struttura italiana fuori dal «giro»
delle ufficialita, efficacissime nelle gare ve-
loci (la vettura tedesca alla Targa Florio ha
sfiorato con «Pucci» Grossi il clamoroso suc-
cesso ai danni di Cerrato nell’87, per poi vin-
cerla un anno piti tardi con Andrea Zanussi)
e con due piloti di valore come I'intramonta-
bile «Lucky» e il vincitore dello Sportpokal
Bmw 1990, quel Gianmarino Zenere al quale
manca solo un po’ di fiducia nei propri mezzi
per tentare il salto di qualita. Per non parla-
re degli altri outsider del campionato. Come
ad esempio Vareno Grassini e Gazzola. Dalla
Sicilia si aspettano chiarimenti anche sui de-
stini delle altre classifiche, e soprattutto di
quella relativa alle vetture produzione, sino-
ra all’insegna della... ecatombe. Pierangelo
Rossi, grazie al successo in Valle d’Aosta, ha
riproposto con forza il proprio ruolo di favo-
rito ma deve seriamente considerare presta-
zioni e costanza di Bensi, che ha evi-
dentemente scelto I'anno giusto per giocare
la sua carta migliore, e l'insidia tutt’altro
che trascurabile proveniente dalle varie
Peugeot 309 Gti 16V: sulla carta sempre bat-
tute per il debito di potenza nei confronti di
Ford e Lancia ma all’atto pratico in grado di
dare molti grattacapi, specie quando al vo-
lante ¢’@ un sicuro talento come Paolo An-
dreucci. Ma il verdetto piti importante, in
fondo, lo aspettano proprio la gara e il cam-
pionato. La «Targa» deve dimostare di aver
superato a tutti i livelli un momento non fe-
lice, di essere in grado di tornare pienamen-
te all’altezza del suo nome e delle sue strade,
da tutti riconosciute come... I'universita del-
I'asfalto. Il Cnr, a sua volta, ‘deve decollare
appieno, sfruttare i prossimi due-tre mesi
per entrare nel cuore degli appassionati, pe-
na il rischio di finire troppo presto (e per cer-
ti versi ingiustamente) nel dimenticatoio. In
fondo 'erede del vecchio Trn, quello che lau-
reava negli anni '70 i migliori piloti privati, &
proprio lui. O
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NON GIOVA LA FRAMMENTAZIONE DEI CAMPIONATI

TROPPI TITOL
AZIONI IN RIBASSO

W Ci fosse I'indice Mib, co-
me per le azioni vere, quello
legato ai titoli da... rally
avrebbe sicuramente, e in-
credibilmente, un netto se-
gno negativo. Ovviamente ci
sono, eccome, le eccezioni,
ma nel grande festival degli
allori (variamente distribui-
ti, sotto forma di campiona-
ti, trofei e coppe Csai e di fat-
to raddoppiati con lo sdop-
piamento del vecchio Cir nei
nuovi Cri e Crn, l'inflazione
sembra aver felicemente
scontentato tutti. O, vicever-
sa, una volta di piu i piloti
hanno mostrato di essere re-
frattari a leggere i regola-
menti e tardi a digerirli: tut-
ti ad affollare i Coppa Italia
mentre sotto il loro naso
passa il tanto agognato so-
gno di avere un titolo, e per
di piltl internazionale, da
sbandierare. Fatto sta che le
prime battute della stagione

hanno mostrato scarsa par-
tecipazione in molte gradua-
torie. Per qualche anno si
sentito versare lacrime sul-
I'impossibilita di vincere
contro le irraggiungibili
Delta dotate di turbo e tra-
zione integrale: ecco sforma-
to allora un bel titolo per le
due ruote motrici, introdot-
to sia nel campionato Aperol
che nel Totip, ma sinora se-
guito parzialmente e solo
nel Cnr, mentre nel Cri é sta-
to quasi totalmente snobba-
to. Miglior fortuna non pare
avere il titolo per scuderie,
nonostante le serie intenzio-
ni di una clamorosa accop-
piata da parte di quella Citta
di Castelfranco che pare es-
sere rimasta l'unica scude-
ria vecchio stampo di alto li-
vello in circolazione, insie-
me alla Meteco Corse. 11 tito-
lo «promotion» & sempre pilt
misconosciuto e non sareb-

be male, a questo punto, eli-
minarlo o dedicarlo alla fa-
scia comunque pill numero-
sa delle vetture (due sole
ruote motrici, propulsori
aspirati di cilindrata non su-
periore a 2 litri), che sarebbe
incredibilmente I'unica a
non avere un titolo se non
fosse per il trofeo Peugeot.
Anche il femminile procede
a rilento: nell’Aperol si & vi-
sta solo la Luisetto, mentre
nel Totip c’e la sorpresa Bor-
dignon che finora ha fatto
meglio sia della vicecampio-
nessa dello scorso anno (Sil-
via Cailotto) che dell'indi-
scussa numero uno tricolo-
re, Paola De Martini. Quan-
to ai Trofei d’Italia meglio
non parlarne: se prima bril-
lavano di un barlume di luce
propria ora non hanno altro
scopo che quello di riserva-
re una uscita d’emergen-
zaperidelusidel Cnr. O



| Marco Gatti e la

a fianco, pofrebbero
costituire il ferzo
incomodo nella lofta
fra Llonghi e la

in Targa Horio anche
con il compagno di
squadra «Pigi» Deila...
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UALTRA VERITA

LA «SORPRESAN GRIFONE

jon & una scuderia «vera», & un team che esiste solo per far correre Fa-
rizio Tabaton. Questo & quanto é stato detto in pit occasioni a riguar-
I della Grifone. Un team che ha pescato Piero Liatti dall’anonimato e
ha portato a essere una delle speranze italiane. Una squadra che, sen-
aclamori, ha condotto al successo nel campionato europeo quell'Yves
oubet tutto genio e sregolatezza. Una squadra che, con quel Fabrizio
‘abaton considerato da molti un pilota da pensione, sta lottando pro-
rio contro Liatti per il titolo europeo "91. Una squadra, infine, che ha
reso il ragazzino Longhi e nel breve volgere di due gare ne ha gia fatto
tomo da battere. Il tutto, non va dimenticato, senza poter contare su
ppoggi ufficiali. Le Delta, & vero, sono tutte uguali ma qualcuna é piu
guale e quelle della Grifone sono «fatte in casa», con amore e passio-
¢, I risultati di Tabaton e Longhi sono la piil bella dimostrazione che
iente & impossibile quando si unisce il cuore alla ragione. a

Lancia Delta dellAstra,

Peugeot. Il modenese
dovia pero vedersela

a Farnocchia e Aghini,

fare per contenere gli

la Bmw, con «Lucky» e

E' CAMBIATO IL PERCORSO

I 6 maggio 1906, giusto 85 anni fa, si disputava la prima edizione della Tar-
ga Florio. Una storia lunga e gloriosa, passata attraverso varie rivoluzioni, so-
praftutto con la trasformazione della «Targa»
da gara di velocita «pura» a rally. E I'edizione
‘94, la numero 75, promette di segnare una
nuova svolta. La costituzione del Parco delle
Madonie & costata molto alla corsa, che in-
fatti & stata profondamente rivista, quasi rivo-
luzionata. Il risultato parla di tre sole prove, Ter-
mini, Santa Lucia e Tribune, imaste inalterate
rispetto al passato. Sono comunque 18 in tut-
to le speciali in programma, per un totale di
229 km sui 665 di gara. Per fortuna non & mu-
tato il magico scenario della partenza, la stu-
penda Piazza Politeama a Palermo. Immu-
tata, purtroppo, anche la scelta di far amivare
le due tappe nel deserto delle Tribune di Cer-
da, da dove é previsto anche il via della se-
conda frazione di gara. Tra le novitd da se-
gnalare che, per fufta la durata della gara, so-
no aftive due linee telefoniche che consenti-
ranno agli appassionati di avere informazioni
in diretta. Bastera comporre i seguenti numeri:
091-8991818 o 8992384. C'e da segnalare in- ﬁ
fine la possibilita di essere informati sulla «Tar-

ga» componendo il 5251 del sewvizio Videotel.

VENERDY
Verifiche tecniche e sportive presso le tibune di Cerda. Partenza della pri-

ma tappa, Palermo-Tribune di Cerda, alle ore 22.01 da Piazza Politeama
a Palermo.

SABATO 4 MAGGIO

Arivo della prima tappa, Palermo-Tribune di Cerda, 395 km con 10 prove
speciali per 125 km. Arrivo previsto del primo equipaggio alle ore 10.39.

DOMENICA 5 MAGGIO

Seconda tappa, Tribune di Cerda-Tribune di Cerda, 270 km con 8 prove
speciali per 104 km. Partenza ore 8.01. arrivo previsto del primo equipag-
gio alle ore 15.50.

PERCORSO TOTALE: 665 km con 18 prove speciali (229 km).

COSI’ | CAMPIONATI

Vediamo di seguito le varie classifiche italiane prima della gara.

CRN. Assoluta: 1. Longhi 120 punti; 2. P.G. Deila 80; 3. Gazzola 58; 4. «Luc-
ky» 48; 5. Aghini 45.

Gruppo N: 1. Bensi 104 punti; 2. P.A. Rossi e D'innocenzo 60; 4. Lenci 48; 5.
Marchisio 45.

Due ruote motrici: 1. Grassini 100 punti; 2. «Lucky» 80; 3. Bensi 78; 4. Aghini
60; 5. P.a. Rossi 45.

Marche: 1. Lancia 180 punti; 2. Ford 103; 3. Peugeot 83.

Femminile: 1. Luisetto 80 punti.

Trofeo Peugeot: 1. Rao 96 punti; 2. Lenci 80; 3. Andreucci 60; 4. Casali 48;
5. Guagliardo 45.

Trofeo Italia Centro-Sud: 1. P.G. Deila 80 punti; 2. Longhi 60; 3. «Lucky» 48.

| TOP AL VIA

752 TARGA

N. EQUIPAGGIO VETTURA GR.
1 Deila-Scalvini Lancia Delta 16V A
2 _Aghini-Farnocchia Peugeot 405 Mi 16 A
3 «lucky»-Cazzaro Bmw M3 A
4 Bossini-Cecchini Peugeot 405 Mi 16 A
5 Gatti-Cianci Lancia Delta 16V A
6 Zenere-Chiapponi Bmw M3 A
7_Longhi-Carraro Lancia Delta 16V A
8 Rosslﬁghodonl Ford Siema Cosworth N
9 agliarde-Maggio ~ Peugeot 309 Gli 16V N

10 Gazzola-Bessone Lancia Delta 16V A

11 Andreucci-Bimbi Peugeot 309 Gti 16V N

12 Pasutti-Trentin Ford Sierra Cosworth N
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