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RALLY CIR

Zanussi e il navigatore Amati (sotto, Photo4) festeggiano la vittoria
alla Targa Florio ottenuta con la Bmw M3 della Prodrive (nella
foto grande, Studio83). Il pilota friulano era a digiuno di successi
dal rally di Messina dell’86. Nella pagina accanto, al centro, la
Peugeot 309 di Aghini, terzo assoluto e primo del Gr. N dopo
I'esclusione di Cunico; in basso, Piergiorgio Deila (qui su un
cerchio), ritiratosi per rottura del motore (Studio83)
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ALLA TARGA FLORIO TRIONFAL

E SUCCESSO DELLA BMW M3

RIECCO ZANUSSI

Dopo due anni di «purgatorio» il pilota friulano ritrova in Sicilia la strada della vittoria
precedendo la Ford Sierra di Blomquist. In Gruppo N si afferma Aghini dopo la squalifica di Cunico

CERDA — Indiscutibilmente Zanussi:
padrone dal primo all’ultimo chilome-
tro di una Targa Florio contraddittoria
e con squalifica (di Cunico) finale.
Nettamente Bmw, che ha schierato sulle
strade dell’'universita dell’asfalto una
vettura tipo orologio svizzero € un
pilota determinato ed impeccabile per
scrivere, dopo sedici edizioni rallistiche
marchiate Fiat-Lancia-Ferrari, il primo
nome di una casa straniera nell'albo
d’oro. Sarebbe stato, ¢ vero, comunque
cosi, visto che Cerrato e la Lancia non
erano della partita: ma ¢ altrettanto
vero che ¢ tutto da dimostrare che non
sarebbe comunque accaduto. Cosi al-

meno per la matematica il campionato
italiano ritorna in discussione. Gara
contraddittoria, si diceva, per trovare
una Lancia ed una trazione integrale (il
che come $pesso accade coincide) biso-
gna scendere sino al nono posto in
classifica. Apparentemente contraddit-
toria anche la prova del grande antago-
nista di Zanussi, Stig Blomqvist sin
dall’inizio in difficolta sul velocissimo
asfalto siciliano non € riuscito a trovare
riscatto che in quattro ps (contro le 11
vinte da Zanussi), ma dopo aver subito
sia da Grossi che da Cunico. Lo svedese
di certo non ama l'asfalto e questo fra
tutti gli era il meno congeniale, eppure

a Lecce aveva dato un saggio delle sue
innegabili capacita. A sentir lui il difetto
stava esclusivamente nel manico, dando
raro esempio di grande coraggio anche
verbale: ma ben presto si € scoperto che
una buona frenata alle sue ambizioni
arrivava da una partita infelice di pneu-
matici. La rottura della turbina lo ha
poi portato ad un distacco ingeneroso
dal vincitore. Cosi piu di Stig hanno
impressionato Cunico (e non € una
novita) e Grossi. Il riminese ¢ stato
'unico a restare inizialmente nella scia
di Zanussi e di certo il Cir ha ritrovato
un protagonista. Dietro i primi tre
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I'inevitabile vuoto, il cui primo gradino
¢ colmato da Aghini: francamente ab-
biamo finito gli aggettivi di elogio da
dedicargli, si puo solo far rimarcare che
per I’occasione ha portato all’esordio la
309 Gti. In attesa che il futuro gli
consenta di misurarsi con mezzi piu
competitivi. Un discorso, questo, in cui
va accomunato tutto il team franco-
italiano dove per i meccanici € ormai
abitudine sostituire il cambio in 18" e
che riesce puntualmente a mettere in
condizione Aghini e Fabbri di essere con
inesorabile costanza alle spalle di Cuni-
co. Cosa che da un paio di gare non
riesce piu a Deila, qui tradito dal pro-
pulsore. In chiusura la sempre spiacevo-
le appendice con reclami, di cui leggete
in cronaca, che poteva costare la squali-
fica anche a Blomqvist ed ha colpito
Cunico. Fuori discussione la buona fede
di tutti, come gli stringenti interessi di
campionato: una ingenuita organizzati-
va pagata troppo cara da Cunico nel
quadro di un Targa Florio ancora in
cerca della sua nuova identita e, soprat-
tutto, di una data accettabile.

Gianni Cogni

LA CRONACA/AL VIA SOLO IN 60

DOCCIA FREDDA
PER CUNICO

CERDA Indietro tutta: per-
sino Cerrato, costretto nel ruolo
di apripista. si schiera su una
trazione posteriore (ovviamente
del Gruppo. una Alfa Romeo
75), tanto per tener sotto con-
trollo 1 due galli che devono
giocarsi la 72. Targa Florio,
Blomgqvist e Zanussi. Intorno ai
due primattori poche comparse
di spicco, ma anche pochi com-
primari, tanto che si passa di
poco quota 60 partenti nella
consueta cornice di Piazza Poli-
teama, comunque entusiasta. Il
dubbio dura poco, anzi pochis-
simo. Zanussi inzia ad infilare,
una dopo l'altra, cinque vittorie
in speciale mentre Blomgqvist
arranca. A contendere il prima-
to al friulano c’e infatti Grossi,
almeno per le prime cinque
prove: poi il riminese € tradito
da un braccetto della sospensio-
ne della Sierra adesso competi-
tiva e chiude anzitempo il suo
giorno di possibile gloria. Al
suo ritiro rispunta Blomgvist,

nelle primissime battute sopra-
vanzato anche da Cunico, che
secondo consuetudine fa piazza
pulita in Gr. N. E quindi alle
loro spalle che si discute piu
animatamente. Manfrinato, at-
tardato da una infelice scelta di
gomme e da un testa-coda im-
pieghera tutta la prima tappa,
per riacciuffare un Aghini super
anche con la nuova Peugeot 309
Gti. Scivolano (leggi forature)
sia Fabbri che Deila mentre si
mette in evidenza il vincitore
della Coppa Italia 87, Stobbia:
riesce persino ad eguagliare Cu-
nico in una delle pochissime
speciali in cui non ha guai. Una
foratura, guai al cambio ed
infine la frizione k.o. lo costrin-
gono pero al ritiro. Stesso desti-
no per Stagno (noie elettriche),
Ferrecchi (cambio) e per Gra-
ziano e Pierangelo Rossi. Al-
Iarrivo della prima tappa Za-
nussi guida con 1'38” su Blom-
qvist, 2’56 su Cunico, 5’53 su
Manfrinato, 6’01” su Aghini
poi Deila a 10°02”, Picciurro a
10°03”, Fabbri a 10°21". Alla
ripresa si attende l'attacco di
Blomqgvist ma € nuovamente
Zanussi a dettare legge. Fuori
Manfrinato (guarnizione della
testa) é la lotta fra Deila (che si
fermera con il motore rotto),
Fabbri ed un bravissimo Pic-
ciurro a tener desta I’attenzione,
almeno sino ai colpi di scena
finali offerti dalle due Ford
Sierra ufficiali. Sulla terz'ultima
prova Blomgvist rompe il turbo
e perde 320", scivolando 55”
dietro a Cunico. Per il vicentino
era la possibilita di celebrare la
decima partecipazione alla Tar-
ga Florio con un secondo posto:
ma il motore lo tradiva a pochi
chilometri dal traguardo, facen-
dogli rischiare un ritiro che
avrebbe anticipato la ingenero-
sa quanto ineccepibile squalifi-
ca finale. Sempre sugli ultimi
chilometri si concludeva la te-
nace resistenza di Picciurro al
ritorno di Fabbri: solo 5" alla
fine fra i due. Giusto lo stesso
distacco che divideva le uniche

segue
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segue

due Talbot Samba, portate in
gara dai fratelli Gagliano, Nico-
a e Giorgio, quest’ultimo «na-
vigato», da Francesco. Il post-
gara riservava l'ultimo giallo
con il reclamo della Peugeot
contro la Ford di Cunico. Fra il
parco chiuso e la partenza della
seconda tappa, distanti pochi
metri, intercorreva un’ora: gia
lo scorso anno Cerrato chiese
ed ottenne che il primo atto
venisse espletato dai meccanici.
Analoga richiesta Ford per Cu-
nico ¢ Blomqvist quest’anno:
accolta a voce da un commissa-
rio sportivo ma senza alcuna
delibera collegiale ufficiale, e
sull’altare di un campionato in
gioco ¢ arrivato il reclamo con-
tro il solo Cunico che scaraven-
ta in testa al Gr. N Aghini,
sempre che non venga accolto
I'dppello subito preannunciato
dalla Ford, mentre Micci e Ber-
ro si stringevano la mano ma
senza SOITiSO. 0O

PS 1. - Cerda (km. 25,2)

PS 7. - Polizzi (km. 28,6)

1. Zanussi in 14'56"; 2. Grossi a 8. 3. Cunico (1. Gr
N.) a 21", 4. Blomqvist a 26"; 5. Aghini a 43"

PS 2. - Scillato (km. 15,8)

1. Blomqvist in 1753, 2. Zanussi a 3"; 3. Cunico (1. Gr
N) a 32"; 4. Manfrinato a 36"; 5. Aghini a 1'06"

PS 8. - Coll (km. 13,8)

1. Zanussi in 9'54"; 2. Grossi e Blomqvist a 15°; 4
Cunico (1. Gr. N) a 17"; 5. Manfrinato a 27"

PS 3. - Polizzi (km 24,0)

1. Zanussi in 8'04"; 2. Blomqvist a 12”; 3. Cunico (1. Gr
N) a 27"; 4. Aghini a 31"; 5. Manfrinato a 32"

PS 9. - Santa Lucia (km. 15,1)

1. Zanussi in 15'23"; 2. Grossi a 47; 3. Blomgvist a 157,
4. Cunico (1. Gr. N) a 18"; 5. Aghini a 51"

PS 4. - Coll (km. 13,8)

1. Zanussi in 9'44%; 2. Cunico (1. Gr
Blomgqvist a 16”. 4. Manfrinato a 27"

PS 10. - Targa (km. 32,5)

N) a 147; 3
. 5. Aghini a 31"

1. Zanussi in 8'18; 2. Grossi a 10°; 3. Blomgvist a 127;
4. Stobbia e Cunico (1. Gr. N) a 21"

PS 5. - Lascari (km. 15,8)

1. Zanussi in 19°15"; 2; Blomgvist a 15"; 3. Cunico (1
Gr. N) a 22°; 4. Manfrinato a 57"; 5. Aghini a 105"

PS 11. - Coll (km. 13,8)

1. Zanussi in 10°43"; 2. Blomqvist a 6", 3; Cunico (1. Gr
N) a 10"; 4. Stobbia a 22"; 5. Manfrinato a 25"

PS6.-C (km 18,9)

1. Zanussi in 8'17"; 2. Blomqvist a 1"
N) a 13"; 4. Aghini a 27"; 5. «Apy~ a

PS 12. - Targa (km. 32,5)

; 3. Cunico (1. Gr
29"

1. Blomgqvist in 12'10%; 2. Zanussi a 157, 3. Cunico (1
Gr. N} a 20", 4 Manirinato a 30°; 5. Stobbia a 33"

In alto, Fabbri,
quarto con la
Peugeot 205 Gr. N.
Sopra, la Sierra di
Grossi messa ko
dalla rottura di una
sospensione. A
lato, la Ford Sierra
di Blomgqvist,
secondo: lo
svedese ha vinto 4
ps ma nel finale ha
rotto il turbo
(Photo4)

CAMPIONATO FIAT UNO/VINCE IL SICILIANO PARISI

FACILE PROFETA IN PATRIA

CERDA — Era nell’'aria e questa
volta chi ha vinto é stato davvero
profeta in patria. Il Campionato
Fiat Uno ¢ stato appannaggio di
Salvatore Parisi, ventitreenne di
Chiusa Sclafari, prossima a Pa-
lermo. In coppia con il venti-
seienne Giovanni Bacile il giova-
ne palermitano ha provato e
riprovato nei giorni precedenti la
gara ed ha poi saputo mettere a
frutto la meticolosa conoscenza
del percorso. «Era logico che
andasse cosi — ha commentato
Pietro Corredig, un “vecchio”
del campionato — su una prova
lunga come la “Targa™ ricordare

le curve e le traiettorie a memoria
¢ di grande aiuto». L’asfalto, il
primo dopo Costa Smeralda ed
Elba, ha severamente stressato i
pneumatici e tutti i concorrenti
hanno lamentato un rapide dete-
rioramento degli stessi. Ne sa
qualcosa Mazari che dopo aver
conservato il secondo posto fino
all'ultima prova speciale, ha «de-
chappato» una gomma lascian-
do la posizione finale al toscano
Andreucci. Ritirati Pellerino e
Ferrero per guasto meccanico ed
il catanese Mertoli (gli si € sfilata
una ruota) le speciali sono anda-
te a Parisi (2), Pellerino (2),

Munari e Andreucci. Bene la 4
Rombi, con Marzari, Vicario,
Corredig, Munari e la Vicenzi.

Carlo Burlando

La classifica: 1. Parisi-Bacile in 1.30'49";
2. Andreucci-Bagni a 43", 3. Marzari-
Pastorelli a 54"; 4. Bertolini-Cenci a 1'05";

5. Vicario-Anselmino a 122", 6.
Farmakakis-Ferrante a 131", 7. Polo
Grava-Armand a 1'34"; 8. Corredig-

Candoni a 1'46"; 9. Barbitta-Cannavo a
2'16"; 10. Munari-Sette a 4'13"; 11. Zanini-
Vigna a 6'12"; 12. Vicenzi-Destro a 6'16";
13. Pensa-Scanavino a 7'30", 14.
Pollichino-Pollichino a 16'27".

Cosi il campionato: 1. Bertolini p. 48; 2.
Vicario 41; 3. Corredig 35,5; 4. Marzari 30;
5. Pellerino e Parisi 20.

1. Zanussi in 19'03"; 2. Blomqvist a 9”; 3. Cunico (1. Gr
N) a 417; 4, Fabbri e Aghini a 125"

PS 13. - Collesano (km. 13,8)

1. Zanussi in 8'16"; 2. Cunico (1, Gr. N) a 13"; 3. Fabbri
a2 4 Pnccuurma 30"; 5. «Apy~ a 31"

PS 14. - Targa (km. 32,5)

1. Blomqvist in 19'04™; 2 Zanussi a 13", 3. Cunico (1
Gr. N) a 357, 4. «Apy~ a 1'14"; 5. Fabbri a 126"

PS 15. - Collesano (km. 13,8)

1. Blomqvist in 8'117; 2. Zanussi a 27"; 3. «Apy~ (1. Gr
N) a 30"; 4. Fabbri a 32"; 5, Picciurro a 38"

CIR

Cerda (Pa), 3-4 giugno 1988

72. Targa Florio

Gara valida per il campionato italiano
rally (coeff. 3) e dell’europeo (coeff. 2).

Le classifiche

Assoluta: 1. Zanussi-Amati (Bmw M3) in
3.09'56"; 2. Blomqvist-Melander (Ford
Sierra Cosworth) a 4'40"; 3. Cunico-
Sghedoni (Ford Sierra Cosworth) a 838"
(squalificato); 4. Aghini-Farnocchia
(Peugeot 309 Gti) a 11'33"; 5. Fabbri-
Cecchini (Peugeot 205 Gti) a 15'22"; 6.
Picciurro-Granata (Renault 5 Gt Turbo) a
15'27"; 7. «Apy»-Alfano (Ford Sierra
Cosworth) a 19'45"; 8. Tumino-Noto (Ford
Sierra Cosworth) a 19'53"; 9. Zambuto-
Piparo (Lancia Delta Integrale) a 22'42";
10. Caranna-Campochiaro (Lancia Delta
Integrale) a 26'09"; 11. Torregrossa-
Sabbella (Renault 5 Gt) a 28'30"

GRUPPO N

Classe 1300: 1. Crescimanno-Olivieri
(Opel Corsa) in 3.56'01"

Classe oltre 2000: 1. Cunico-Sghedoni in
3.18'34" (squalificati); 2. Picciurro-Granata
(Renault 5 Gt) a 6'49"; 3. «Apy»-Alfano a
11'07"; 4. Tumino-Noto a 11'15"; 5.
Zambuto-Piparo (Lancia Delta Integrale) a
14'04"; 6. Torregrossa-Sabbella (Renault 5
Gt) a 19'52"; 7. De Luca-Schermi (Lancia
Delta Integrale) a 20'36", 8. Bosurgi-
Mondello (Renault 5 Gt) a 20'45"; 9.
Brezzi-Brezzi (Lancia Delta Integrale) a
21'25"; 10. Caldarola-Merola (Lancia Delta
Integrale) a 26'10". Gli altri su Ford Sierra
Cosworth.

Classe 2000: 1. Aghini-Farnocchia
Peugeot 309 Gti) in 3.21'29", 2. Fabbri-
Cecchini a 3'49"; 3. Giuliato-Geninatti a
17'02"; 4. Maggio-Feo a 28'00"; 5. Conti-
Venturi a 31'46"; 6. Montalto-Montalto
(Fiat Ritmo 130) a 36'28". Gli altri su
Peugeot 205 Gti.

GRUPPO A

Classe 1100: 1. Armango-Marhese (A 112)
in 4.07°09".

Classe 1300: 1. Gagliano N.-Raspanti in
3.57'24"; 2. Gagliano G.-Gagliano F. a 5".
Tutti su Talbot Samba.

Classe 1600: 1. Di Pasquale-Albanese
(Alfasud TI) in 3.54'27"; 2. Palma-Nuccio
(Fiat Ritmo 105) a 43'19".

Classe 2000: 1. Di Lorenzo-Luna (Opel
Kadett Gsi) in 3.41'31".

Classe oltre 2000: 1. Zanussi-Amati (Bmw
M3) in 3.09'56"; 2. Blomqvist-Melander
(Ford Sierra Cosworth) a 4'40";, 3.
Caranna-Campochiaro (Lancia Delta
Integrale) a 26'09"; 4. Barbaja-Gattuccio
(Ford Sierra Cosworth) a 29'02";
Hardouin-Failla (Renault 5 Gt) a 35'07".
Cosi il campionato: 1. Cerrato p. 180; 2
Blomqvist 135; 3. Zanussi 120; 4. Cunico
106; 5. Alen 80; 6. Aghini 707. Fabbri S.
64; 8. De Martini 52; 9. Fabbri F. 51; 10.
Tabaton 40.
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