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di limone, ma ghe unito
al gin o alla vodka, inunafuantita
di sorprendenti combinazioni.

E’ il momento
di Martini Dry.







FRANCESCO
CHIAPPARA

ottica <.
centro lenti a cont
lenti a contatto morbide

Via M. Rapisardi, 63 - Tel. 266483 PALERMO




Alla Guttadauro
Ia vostra Citroén e davvero
in buone marni.

GUTTADAURO

Lo"Specialista’ CITROEN A
Concessionaria per Palermo - Via Siracusa, 5 - Tel. (091) 296295
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H % Salvatore

Calascibetta
VIA VANN’ANTO, 8/14 (ex Via R 58 tra Via G. Leopardi e Via F. Lo Jacono)
90144 PALERMO - TELEFONO 29.14.97 - 29.72.82 - TELEX 890161

Cn?essmnarm ESCLUSIVO per la Sicilia
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TUTE F{@ VOLANTI - RUOTE IN LEGA
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SASSA Rég.{j. BAR

OMP'’.

EQUIPMENTS

C. ALQUATI melber

ELABORAZIONI RUOTE IN LEGA

SMONROE=

AMMORTIZZATORI
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Caratteristiche tecniche

OPEL CORSA

E R I c S.p-A.

N
Motori 5 1285
Mumero dei cilindri 4 4
Alesaggio in mm 72! i
Corsa in mm 610 2.9
Cilindrata in cm?® 993 1196
Potenza max in CV 45 55
a girifmin. 5.400 5.600
Coppla max in kgm 6.9 j 9.2
a girifmin. 2.600 + 3.800 2.200
Rapporto di compressiona 8.2+ 1 G 92 +1
Potenza fiscale CV 12 f\'\ 14
Prastazioni (norme DIN 70020) q
Velocith max in kmih 140 152
Accelerazione da 0 a 100 kmih {in sec.) 19.5 16.0
Consumo 1N00 km
a 90 km'h 5.2 2.1
a 120 kmfh 7.0 7.0
ciclo urbano 7.7 8.5

CONSESSIONARIA

o

PALERMO - Viale Regione Siciliana, 4283 - Tel. PBX 206145




PROGRAMMA DELLA 672 TARGA FLORIO

Martedi 4 gennaio 1983 Palermo: apertura iscrizioni

Venerdi 4 febbraio ore 12.00 Palermo: chiusura iscrizioni

Venerdi 4 febbraio Palermo: distribuzione «Radars

Giovedi 3 marzo ore 8.00 - 12.30 Cefali: verifiche sportive e tecniche

Giovedi 3 marzo ore 14.00 - 16.00 Cefall; verifiche sportive e tecniche

Giovedi 3 marzo ore 19.00 Palermo: parco partenze

Gioved] 3 marzo ore 21.01 Palermo: via E. Amari: partenza 1" tappa
Itinerario: Falermo - Bagheria - Termini Imerese - Sciara - Bivio Montemaggiore - Bivio
Montemaggiore Scalo - Montemaggiore - Bivio Cerda - Bivio Villaurea - Granza - Bivio
Caltavuturo - Bivio Polizzi - Collesano - Lascari - 5.5. 113 - S. Lucia - Campella - Bivio
Prasti- S.P.9- 5.5 113 - Ferla - Vignale - 5.5. 113-5.P. 9- A 19 - 5.5. 113- Lascari -
Gratteri - Piano Fate - Bivio Isnello - Aquileia - Castelbuona - Pintorna - Geraci- 5.5. 110
- Petralia Soprana - Castellana Sicula - Polizzi - Portella Colla - Piano Zucchi - Collesa-
no - Campofelice - Termini Imerese - Caccamo - Bivio Montemaggiore - Bivio Monte-
maggiore Scalo - Montemaggiore - Bivio Cerda - Bivio Villaurea - Granza - Bivio
Caltavuturo - Bivio Polizzi - Collesano - Lascari - Gratteri - Piano Fate - Cefald.

Venerdi 4 marzo ore 10.31 Cefali: Lungomare C. Colombo: ora teorica arrivo 1° vettura 1* tappa e parco chiuso

Venerdi 4 marzo ore 11.00 circa Cefall: Hotel Costa Verde: affissione classifiche 1* tappa

Venerdi 4 marzo ore Cefalt: apertura parco chiuso prima vettura

Venerdi 4 marzo ore 2 Cefald; Lungomare C. Colombo: partenza 2° tappa
Itinerario: Cefall - Lungomare - 5.5. 113 - Sciara (vedi 1* tappa)

Sabato 5 marzo ore 11, Cefald: Lungomare C. Colombo: ora teorica arrive 1° vettura 2° tappa

Sabato 5 marzo ore 10.00 :@ Cefal: Hotel Costa Verde: esposizione classifiche

Sabato 5 marzo ore 19.00 o Cefall: Hotel Costa Verde: premiazione e pagamento premi.

Cﬁ TO AUTOBIANCHI A 112 ABARTH 70 HP

Venerdi 4 marzo ore 14.00 - 17.00 O: verifiche spartive e tecniche

Venerdi 4 marzo ore 23.30 : pagco partenze

Sabato 5 marzo ore 00.31 Cefall: o rica partenza 1* vetiura

Sabato 5 marzo ore 7.31 circa Cefali, arica arrive 1" vettura

AUTO
VENDITE RATEALI SAWA
ricambi

aﬁm&abﬂﬂ LUBRIFICANTI EEHE

[A] [F/1/A[T]
WWEBER

BN CARBURATORI

VIA RE FEDERICO, 20 - TEL. 585.788 PBX - PALERMO




67° TARGA FLORIO

ﬁ’ngMMARIO

P Programma
17 _Comitato Organizzatore
12 ifficolta ci spronano di Nino Sansone

13 allye sempre pil ricco di Nino Vaccarella

14 L*A@om del Rallye di Sicilia

16 Vince r@a jo, un uomo, un’idea di Sergio Mavaro
18 Cerda un a di Renzo Barbera

20 Tutti dicono on di Ivan Zazzaroni

21 Giovani in 03 d‘ ?ﬂidﬂ Rancati

22 1982: I'anno dell herite di Daniele Aiello

30 Piccoli ritocchi e 4 «sSpecidlyy in piu di Sergio Mavaro
31 In ricognizione con Zambutg di Sergio Mavaro

34 Spettatori in riga! di Vfcio% e Gianfranco Mavaro
38 1l percorso della prima tappa f‘

42 1l percorso della seconda tappa

45 11 percorso del Trofeo Autobianch

46 Confronti e nostalgie di Giulio Mangano

48 Mondiale Marche, quanti ricordi di Gaetano Sconzo

50 Un debuttante stagionato di Franco Carmignani

51 In realta i debutti non finiscono mai di Vincenzo Bajardi
55 Tutti gli uomini del direttore di Vincenzo Bajardi

56 Un matrimonio e molti fidanzamenti di Luigi Tripisciano
62 Suspence via etere di Mario Lombardo

63 Targa vuol dire anche «Ciccio» di Enzo Cesare

64 Commissario, vita da cane di Gianfranco Mavaro

65 Ecco chi garantisce le regole del gioco di Giulio Mangano

66 Da Restivo a Runfola di Alberto Cicero J
L’unica grave lacuna si chiama Catania di Edo Murabito

68 Bilanci e prospettive del rallismo siciliano di Sergio Mavaro
69 Il calendario siciliano 1983
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Organizzazione 67* Targa Florio
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HOTEL COSTA VERDE
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AUTOMOTOR

VITTORIO GIUFFRE’

Venditore autorizzato Lancia e Autobianchi e Citroén e Volvo e Opel
Via Stesicoro, 51 - TERMINI IMERESE (PA) - Tel. (091) 944550




67° TARGA FLORIO

L’Automobile Club Palermo indice ed
organizza, sotto I'egida dell'Assessorato al
Turismo Comunicazioni e Trasporti della
Regione Siciliana e con il patrocinio della
Cassa Centrale di Risparmio V.E. per le
Provincie Siciliane, la «67° TARGA
FLORIO RALLYE INTERNAZIDNALE Df
SICILIA» che si disputera dal 3 al 5 marzo
1983.

<7

COMITATO ORGANIZZATORE

FPresidente:
Avv. Antonino Sansone

Vice Presidenti:
Dr. Lucio Messina
Dr. Nino Vaccarella

Componenti:

Dr. Nino Aguila

Geom. Vicio Aquila

Avv. Emanuele Bruno
Geom. Antonino Cangelosi
Avv. Gaetano Di Fresco
Rag. Guido Ferrera

Segretario:
Dr. Angelo Troia

7

UFFICIALI DI GARA:
Vicjo Aquila

ISPETTORI FISA: Dr. Nino Vaccarella

Gabrigl Cortes J T'I'DHE DI GARA AGGIUNTO:

Roger Seneillac Saneons COMMISSIONE PER IL PERCORSO:
{D Sig. Riccardo Coco

ISPETTORE CSAl: SEG ID ELLA Arch. Beppe Barresi

Riccardo Ceci MANIF Geom. Claudio Palumbo Cardella

iorgio Ga
COMMISSARI SPORTIVI: g
Roger Seneillac: Commissario Sportivo
Internazionale
Gianfranco Ceci, Delegato CSAI
Benedetto Pelliccioni, Delegato CSAI
Giovanni Bertolini
Francesco La Delfa
Umberta Oliveri
Claudio Palumbo Cardelia
Vittorio Salamone

SEGRETERIA
MANIFESTAZIO

Mariella Lo Calio

SEGRETERIA:

UFFICIALI DI GARA
ADDETTI ALLE P.S.:

Giuseppe Abbagnato - Domenico Berga-
mini - Antonio Carlomagno - Mario Cerrone
- Salvatore Costa - Fernando Di Falco -
Sergio Filiberto - Tommaso Impastato -
Antonio Levatino - Cosime Lucania - Mas-
simo Rinaldi

Paolo Guidara
Marco Messina
Vincenzo Pirruccio

DELLA STAMPA:
Giulio Mangano

ADDETTI STAMPA:
Alessandro Della Mora

Gianfrancoe Mavaro

0 IRETTORE DI GARA:

Pina Gibilaro - Amalia Sproneg

COMMISSARI TECNICI:
Gennaro Pezzella, Delegato CSAI J

RESPONSABILE DEI RAPPORTI

RELAZIONI CONM | CONCORRENTI:
Awv. Emanuele Bruno

COMMISSAR! DI PERCORSO:
AC. Palermo

CAPO COMMISSARI PERCORSO:
Filippo Levatino

O SERVIZIO CRONOMETRAGGIO:
A F.L.Cr. Segreteria di Palermo
CAPO SERVIZIO
sappe Scalisi

TORE DELLE CLASSIFICHE:
Sal janbruno

COLLEGAMENTI RADIC:
S.M.T. Palermo

SERVIZIO MEDICO:
Federazione Italiana Medici Sportivi

MEDICCO FEDERALE CSAl:
Dr. Franco Casto

SEGRETERIA DEL RALLYE

Automobile Club Palerme, Ufficio Sportivo, Viale delle Alpi, 6 - 90144 Palermo - Telef. 266393 - Dal 28 febbraio 1983 presso I'Hotel Costa

Verde di Cefal(.

UFFICIO STAMPA, PUBBLICHE RELAZIONI E PUBBLICITA:

STUDIO ERRE s.a.5.
Via B. De Grada 3 - 20125 Milano - Telefono 02 - 6889732

1
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67° TARGA FLORIO

IL BENVENUTO DEL PRESIDENTE

LE DIFFICOLTA’
CI SPRONANO

Che per la Targa Florio ﬂ
Lnf'

passino sembra ci se ne deb!
accorgere soltanto dal Susscguin(}
degli importanti anniversari cui es
va incontro. Sono passati appena
due anni dal traguardo dei 75 anni
di vita ed ecco scadere quest’anno,
in occasione della 67* edizione, il
centenario della nascita di
quell’ineredibile uomo che fu
Vincenzo Florio, ideatore di questa
splendida corsa e pioniere dello
sport automobilistico mondiale. La
Targa Florio a dispetto di questi
evidenti richiami temporali
continua, al contrario, a dimostrare
ed a ostentare la propria immensa
vitalita, accingendosi a disputare la
67 edizione, la sesta del suo nuovo
corso rallistico.

Dal giorno della scomparsa di
Vincenzo Florio, puntualmente e
con sforzi per nulla indifferenti,
I"Automobile Club Palermo &
riuscito a mantenere in vita questa
corsa ed a farla progredire,
nonostante le Autoritd Sportive
Internazionali mantengano bloccato
da ben 6 anni il coefficiente di
validita per il Campionato Europeo
Conduttori Rallies, con lo sviluppo
del tracciato ed una sempre pii
perfetta macchina organizzativa. Di
anno in anno le piccole rifiniture e
qualche «limatura» al percorso, che
pud attingere a quel fantastico
«serbatoio» di strada rappresentato
dalle Madonie, hanno fatto salire la
Targa Florio nella considerazione
della FISA ¢ nella graduatoria dei
rapporti che ogni anno gli ispettori
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internazionali inviati dalla
federazione stilano al termine della
gara. Nell'82 la Targa Florio ha

fenuto uno dei pin alti punteggi
z ¢ prove italiane del

=@
nato Europeo.

Nelzaéim del Campionato
Italia an una volta, ci & stato
confermat assimo coefficiente
e cid, unit ngn trascurabile
privilegio di @ icialmente la
lotta per il titolo lore, ci

garantisce di avere

Palermo tutti i migli
italiani ¢ le macchine pi j
del momento quali le Lanci Ny,
trionfatrici del «Montecarlo», Iw
Ferrari 308 GTB, vincitrici dell
ultime due edizioni, ¢ le Opel

Ascona 400,
Nel difficile momento

'

congiunturale, che ha messo in
forse la sopravvivenza di numerose
e prestigiose manifestazioni, non
solo motoristiche, ancora una volta
un sentito ringraziamento va rivolto
all’ Assessorato Turismo
Comunicazione ¢ Trasporti della
Regione Siciliana, che insieme agli
sponsors Fiamm, Sicilcassa ed LP.,
continua a sostenere una
manifestazione di cosi ampio
respiro ed impareggiabile richiamo.
Al mio abituale, caloroso,
ringraziamento rivolto agli Enti, ai
piloti ed a tutti coloro che
collaborano all'organizzazione ed
alla riuscita della manifestazione si
fggiunge la speranza, che &

sriezza, che anche questa 67°

ﬁane della Targa Florio possa
agg

ﬁ un altro successo da

€ ai lanti gid ottenuti
nella sda lunga storia, dal 1906
ad oggi.

Antonino Sansone
Presidente Automobile Club Palermo




67° TARGA FLORIO

IL SALUTO DI VACCARELLA

UN RALLYE
SEMPRE PIU’ RICCO

La Targa Florio continua il
interessante cammino, inseri
le gare pih prestigiose, con un
primato invidiabile di gara piu
vecchia del mondo, merito del suo
creatore Vincenzo Florio pioniere
dell’automobilismo internazionale e
degli organizzatori dell’ Automobile
Club di Palermo. Anche quest’anno
sono stati apportati quei ritocchi
indispensabili a migliorarne la
validita, e sull’esperienza delle
ultime edizioni sono state aggiunte
due prove speciali, la S. Lucia gia
effettuata in passato e che & stata
reinserita perché il manto stradale &
stato rifatto, e 1'altra, la bivio
Isnello-Castelbuono che si effettua
con itinerario invertito.

E’ stata soppressa la
Pollina-Castelbuono che purtroppo
presentava degli inconvenienti, con
Fattraversamento di 3 passaggi a
livello che intralciavano il
trasferimento dei piloti con
eventuali ritardi e perché ritenuta
un po’ troppo veloce per le
caratteristiche rallistiche.
Quest’anno le verifiche tecniche si
effettueranno all’'Hotel Costa Verde
CON un parce appositamente
allestito, e quindi si evitera la
confusione esistente a Cefald, che
intralciava il lavoro dei tecnici,
anche se in un’atmosfera di festosa
partecipazione popolare.

[l montepremi & stato ancora
incrementato di 5.000.000 per
complessivi 30 milioni. Credo sia il
pil elevato dei rallies europei, a
dimostrazione che la Targa desidera
anche sotto questo aspetto
primeggiare ed offrire premi
consoni alla sua fama. La gara si
preannuncia particolarmente

s

superiore al 50% dell’intero
corso, mettendo a dura prova i

impegnativa ¢ le prove speciali
avranno un chilometraggio

jf' ti ¢ le assistenze che per pit di
1

: per tappa saranno impegnati
senza sosta. con trasferimenti brevi
eq ié@n intervalli assai ridotti.
Si ripetéra lagpartenza al giovedi,
dopo l'es

montagna. Anche ne
rallistico la Targa contiffu

inserimento nei valori pi ie

certamente oggi & consider ai
piloti e dagli esperti una delle V&
prove europee su asfalto pit valide.
D’altra parte non scopriamo ]
certamente oggi la validith delle
strade madonite che hanno

permesso in tanti anni di attivita
agonistica di rendere famosa in
tutto il mondo questa importante
manifestazione,
La presenza poi dei migliori piloti ¢
macchine italiane, oltre alla solita
rapresentanza internazionale,
renderh la corsa ancora pitl
esaltante, con l'inserimento oltre
delle solite Ferrari, Porsche, Opel,
della nuova Lancia O37 che
recentemente si ¢ posta
all’attenzione di tutti, dominando il
Rally di Montecarlo, con la
conguista dei primi due posti della
classifica assoluta. Il quartiere
generale & ormai ospitato nei vasti
e comodi locali dell’Hotel Costa
Verde, che assicura una notevole
recettivita ed offre la possibilita agli

eanizzatori di operare con tutte le
@Z?ﬂturc indispensabili.

?e’ dubbio che anche

qu ;@m il compleanno della
Targd-g@vverrd in maniera ancora
pit completa, nella solita atmosfera
di festa sportiva che interessa
Palermo, sede di partenza, e tutte
le contrade delle Madonie
appassionate al passaggio della
carovana che si contendera il
prezioso successo. Un saluto
cordiale a tutti i nostri ospiti, con la
certezza che possano trascorrere
giornate gradevoli. Riferiranno, ne
sono certo, di aver partecipato ad
una delle gare pii belle ed
impegnative nel solito clima
appassionato della nostra Sicilia.

Nino Vaccarella
Presidente Commissione Sportiva
Automobile Club Palermo
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67° TARGA FLORIO

L'ALBO D'ORO
DEL RALLY
DI SICILIA

1972 - 4-6 marzo

1975 - 28-29 marzo

T e e |
1979 - 16-18 marzo

1 tappa - Km 739,910 - 19 prove speciali

1. PINTO /| BEBMACCHINI (Lancia Stra-
tos) in 3h 12'39"; 2. PREGLIASCO | S0-
DANQO (Lancia BetaC.)a5'11"; 3. DE EC-
CHER /| BREGGION (Lancia Stralos) a
6'38": 4. BALLESTRIERI / GIGLI (A.R. Al-
fetta GT) a 8'09"; 5. SVIZZERD | MASET-
TO (AR. Alfetta GT) a 10°56™"; 6. «TEQ» /
BOCCA (Porsche Carrera) a 11°49"; 7.
PRESOTTO /[ PERISSINGOT (Opel Commo-
dore) a 13'43"; 8. BIANCHI / SILVA. (Por-
sche Carrera) a 15°13""; 9. BRAMBILLA /
MOSCONI (Alfa Romeo GTV) a 15'48";
10. BETTI / BETTI (Opel Ascona) a 18'57"".

1976 - 27-28 marzo

2 tappe - Km 1.055 - 27 prove speciali

1. VUDAFIERI / MANNUCCI (Fiat 131
Abarth}in 2h 37'02""; 2. PASETTI/ SPOL-
LOM (Fiat 131 Abarth) a 3'13""; 3. CER-
RATO | GUIZZARDI (Opel Kadett GT/E) a
4'32": 4. PREGLIASCO [ REISOLI {(AR.
Alfetta GTV) a 5'06"; 5. PRESOTTO [
SGHEDONI (Ford Escort RS) a 6'40°"; 6.
CAMBIAGHI! | VITTADELLO {Lancia Stra-
tos) a 828" 7. PANTALEONI [ MAIDA
(Porsche Carrera) a 9'14""; 8. « APACHE»
| CAMMARATA (Porsche Carrera) a
11'30'": 9, «LUCKY» | PONS (Fiat Ritmo)
a 12'22": 10. PICCIURRC [/ BRIGUGLIA
{A.R. Alfetta GTV) a 12'50".

1980 - 7-9 marzo

2 tappe - Km 1.090 - 24 pr iali

1. MUNARI f MANNUCCI (Langia Fulvia
HF) penalita 842,0; 2. SMA M-
BELLI (Fiat 124 Spider) pen. :
PAGANELLI f RUSSO (Fiat 124

(Fiat 124 Spider) pen. 998.3; 5. PITTO

1 tappa - Km 792,490 - 18 prove speciali

1. PREGLIASCO | SODANO (Lancia Stra-
tos) in 3h 32127 2. BIANCHI | MANNIMI

. (Lancia Stratos)a 6'42""; 3. AMBROGETT!

i ! TORRIANI {Lancia Stratos) a 7'58""; 4.
pen. 912,0; 4. BISULLI / ZANUCC AY | «RUDY» (Opel Commodore) a
N 1

«JOSEPH» (Porsche 911 8) pen. 1.244; 6.
ROSSI /| SMNOMAR (Lancia Fulvia HF)
pen. 1.606.5; 7. TECILLA [ LIPIZER (Fiat
128 C) pen. 1.626; 8. CECCATO /| BER-
TOLLO (Fiat 128 c) pen. 1.741.5; 9. MAZ-
ZA I «FRANK MCBODEMN= (Lancia Fulvia
HF) pen. 3.029; 10. MILELLA | «ARGIA»
{Lancia Fulvia HF) pen. 3.072.

1973 - 23-25 marzo

128" 5. «LUCKY» [ BRAITO (Opel Com-

&) a 12'58"; 6. RESTIVO [ «APA-

CH rsche Carrera RS) a 13'49""; 7.
PR O [ PERISSINOT (Opel Commo-

dore)ata'24 8. FAGNOLA [ D'ANGELO
(Alfa a 14'33'"; 9. MANCINI /
NALENT Porsche Carrera) a
17127 10. I [ MARENGHI
{Opel mmmoﬁg'dn".

2 tappe - Km. 1.064 - 26 prove speciali

1. PASETTI / STRADIOTTO (Fiat 131
Abarth) in 4h 22'38""; 2. CERRATO [ GUIZ-
ZARDI| (Opel Ascona 400)a 1°207; 3. VERI-
NI MANNINI (Alfa Romeo Alfelta Turbo) a
5'08"; 4. CARROTTA [ AMARA, (Opel Asco-
na) a 10°45""; 5, BIASION / SIVIERO (Opel
Ascona) a 127327, 6. ZANUSSI | CASTA-
GMNARA (Ford Escort) a 16'01""; 7. «AMPHI-
CAR» | SCHERMI (Opel Ascona) a 20°02";
8. GERBING [ BERRO (Talbot Sunbeam TI}
a26'327 9. MONTALTO / «FLAY» (Lancia
Stratos) a 2919”7 10. «APACHE» /| CAM-
MARATA (Talbot Lotus) a 29197,

1981 - 11-13 marzo

2 tappe - Km 1.377,3 - 36 prove speciali

1. MUNARI / MANMNUCCI (Lancia Fulvia
HF) in 5h 28'31""; 2. BALLESTRIERI f MAI-
GA (Lancia Fulvia HF) a 5'49'"; 3. BARBA-
SI0 | MACALUSO (Fiat 124 Spider) a
7'56'"; 4. VERINI / SCABINI (Fiat 124 Spi-
der) a 8'357"; 5. BRAY | «RUDY» {Opel
Ascona) a 267117, 6. DALL'AVA | MAIGA
(Lancia Fulvia HF) a 36'20°"; 7. CAMBIA-
GHI / BAJ (Opel Ascona) a 40'15'"; 8. BE-
SOZZ1 [ GIANTI (Simca R2) a 43'56™"; 9.
AMBROGETTI / TORRIANI (Lancia Fulvia
HF) a 47'30'": 10. RESTIVO [ «APACHE»
(Fiat 124 5T) a 1Th 26'42"",

1974 - 29-30 marzo

2 tappe - Km 920 - 22 prove

1. DARNICHE / MAHE' (Lan
in 5h 23'57"; 2. «TONY» | MANNINI #faj
131 Abarth) a 6'17"; 3. BALLESTRIER
MAIGA (Opel Kadett GT/E) a 10'54"";
VUDAFIERI / DE ANTONI (Lancia Str
tos) a 13'48"; 5. PITTONI / PERISSINOT
(A.R. Alfetta GTV) a 16'54""; 6, «LUCKY» /
BRAITO (Opel Kadett GT/E) a 17'54""; 7.
DEAN | DEAN (Fiat 124 Abarth) a
32'59""; 8. GERBINO / CRESTO (Opel Ka-
dett GT/E) a 35'13""; 9. BELLI / FIASCHI
(Opel Kadett GT/E) a 37°20""; 10. RESTI-
VO / MARINO (VW Golf GTI) a 37'21"".

1978 - 23-25 marzo

2 lappe - Km 1064 - 26 prove speciali

1. ANDRUET / «TILBER» (Ferrari 308 GTB)
in4h 03'27"; 2. «LUCKY» /| PENARIOL (Opel

*Ascona 400) a 1'20"; 3. «TONY» / «RUDY>

| Ascona 400) a 2'07"; 4. CARROTTA/
{Opel Ascona 400) a 4'29"; 5. LI-
| GEMOVESI (Ferrari 308 GTE) a
. «AMPHICAR= | SCHERMI (Por-
ag'33"; 7. BIASION/SIVIERD
a 400 a 7°43"; 8. «DIELIS» /
SPATARO (Lancia Stratos)a 16'02"; 9. wJO-
KER®» [ «WISE» (Porsche Carrera) a 25'58'";
10. BENTIVOGLI § VALBONETTI (Ford
Escort RS)a 27'53".

1982 - 11-13 marzo

1 tappa - Km 656 - 21 prove speciali

1. BALLESTRIERI / MAIGA (Lancia Stratos)
in 3h 13'40"; 2. BACCHELLI / TORRIAMI
{Fiat 124 Spider) a 35" 3. VERINI | MACA-
LUSO (Fiat 124 Spider) a 50"; 4. DE EC-
CHER | SALVADOR (Porsche Carrera) a
8'30"; 5. SVIZZERO | STRAMETTO (Opel
Ascona) a 10'53"; 6. DALL'AVA | MAIGA
(Lancia Fulvia HF) a 14’48 7. «ICCU-
DRAC» [ BARBATO (Porsche Carrera) a
17'21"; B. RUNFOLA [ BELLANCA (Por-
sche Carrera) a 17277, 9. BRAY [ «RUDY
{Opel Commodore) a 19'31""; 10, PRESOT-
TO ! PERISSINGT {Opel Ascona)a 20'26"".
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2 tappe - Km 980 - 23 prove speciali

1. CARELLO / PERISSINOT (Lancia Stra-
tos) in 4h 18'46""; 2. VUDAFIERI f DE AN-
TONI (Lancia Stralos) a 8'08™"; 3. PASETTI
[ BARBAN (Fiat 131 Abarth) a 12'57"; 4.
CERRATO [ GUIZZARD! (Opel Kadetl
GT/E)a 14'14": 5. LORENZELLI / TUCCINI
{Opel Kadett GT/E) a 22'01"; 6. CAMBIA-
GHI | MEL! (Lancia Stratos) a 23'35"; 7.
DEAN | DEAN (Ford Escort RS) a 24'33";
8. PRESOTTO | SGHEDONI (Ford Escort
RS) a 28''20; 9. CAPPELLI / BOGGIO {Opel
Ascona)a 28'31"; 10. GERBINO / CRESTO
(Opel Kadett GT/E) a 36'33".

2 tappe - Km 981 - 26 prove speciali

1. TOGNANA [ DE ANTONI (Ferrari 308
GTB) in 4h 50'59"; 2. ANDRUET [ «BI-
CHE= (Ferrari 308 GTB) a 2'07"; 3. BIA-
SON/SIVIERQ (Opel Ascona 400)a 337"
4. ZANUSS| | BERNACCHINI (Fiat 131
Abarth) a 5'22™: 5. CINOTTO / RADAELLI
{Audi Quatiro) a 6'53"; 6. ORMEZZANO /
BERROQ (Talbot Sumbeam Lotus) a 7'39™;
7. «TONY= | «<RUDY= (Opel Ascona 400) a
8'34"; 8. CUNICO | CRESTO (Fiat Ritmo
75) a 12'23"; 9. LUPIDI | MONTENESI
(Renault 5 Turbo) a 30°33"; 10. GERBINO /
CAVALLERI (Opel Kadett GTE) a 33'46".
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NASCEVA IL 16 MARZO 1883

Vincenzo Florio
un uomo, un’idea

Quando la prima Targa Flor
deva il via — erano le sei de
del 6 maggio 1906 — Vincenz g{&
rio aveva appena 23 anni, Era
cento anni fa: il 16 marzo 1883, se
condogenito di Ignazio. artefice di
quell’«impero dei Florio» che ab-
bracciava un'infinith di commerci ¢
attivitd e che aveva portato una ven-
tata di industrializzazione e metodi
quasi manageriali nella povera Sicilia
di allora. Di quindici anni pii giovane
del fratello, che portava lo stesso
nome del padre, Vincenzo Florio fu
per cosl dire «sollevato» dalle incom-
benze legate agli affari della propria
famiglia.

L=t
]
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Libero di viaggiare e di venire a cono-
scenza con la realta del continente ¢
dell’Europa, il giovane Vincenzo
sposava ben presto le nuove passioni

lla societh «benex di inizio secolo,
e S autgmobile, che in casa Florio, €
n

¥ in Sicilia, era giunta nel 1898,
er i queste. Cosciente delle
possi deh nuovo mezzo di tra-

sporto, o persino una sfida,
sulla distarizgiche separa Palermo dal-

la spiaggia i @1 lo, tra un De
Dion, un ciclis uomo a caval-
lo.

La crescente passion@ le auto lo
porta quindia rnismars»@na per-
sona, ma nel 1903, appen

wnne,
A

fadini di allora a Palermo, il Comitato

viene «boicottato» dal fratello Igna-
zio che impedisce a qualunque im-
barcazione di lasciare la Sicilia, una
volta appreso che Vincenzo sarebbe
partito per prendere parte alla Parigi-
Madrid, conclusasi in una tragedia.
Due anni dopo sarebbe nata la Coppa
Florio, inserita nella Settimana Au-
tomobilistica di Brescia, contempo-
raneamente alla quale Florio dava
I'annuncio dell’organizzazione di una
corsa che si sarebbe disputata I'anno
successivo in Sicilia. Masceva la Targa
Florio.

E’ lo stesso ideatore a raccontarci, in
un articolo pubblicato dal giornale
«L.’ Automobile» nel 1950, le vicende
che portarono alla nascita di una gara
automobilistica tutta siciliana: «Siera
tostituito, tra la classe eletta dei cit-

rmitano, del quale ero il presi-
%che si proponeva l'incremento
spaftive e turistico della citta, e pen-
sai ¢ avessi organizzato sotto la
sua egida una prima corsa automobi-
listica in Sicilia, la cosa avrebbe cer-
famente avuto sSuccesso.
«Ci procurammo una carta della Sici-
lia e scegliemmo un circuito che, par-
tendo da Bonfornello, passasse da
Cerda, Caltavuturo, Petralia, Castel-
buono, Gangi e Cefali. La carta con-
sultata perd non era molto chiara, e
corse il dubbio che il circuito fosse
attraversato dalla strada ferrata. Mi
affrettai perd ascrivere al conte Isnel-
lo il quale, pratico dei luoghi, perché
possedeva terreni in quelle zone, sa-
rebbe stato in grado di darmi notizie
precise. Mi rispose che il circuito, cosi
come io lo desideravo, senza passaggi
a livello, c’era, eliminando perd il
paese di Cefaln e passando invece da
Isnello, Collesano e poi Campofelice.



A questo punto sorse un altro pro-
blema: quello di trovare una denomi-
nazione per la corsa e I'idea di chia-
marla Targa Florio venne suggerita
da un mio precedente sportivo. Nella
prima corsa alla quale avevo parteci-
pato nel 1902, avevo vinto come pri-
mo premio la Targa Rignano, prece-
dendo Lancia e Storero su Fiat,
«La denominazione di Targa mi era
piaciuta e decisi senz’altro di chiama-
re la nostra corsa Targa Florio, ¢
immediatamente lanciai il regola-
mento della gara dotandola di 40.000
lire di premi. La prima edizione con-
segui un successone: vinse Alessan-
dro Cagno su Itala; vi assistettero
giornalisti di tutte le nazionalita, vi fu
un concorso di pubblico enorme, e la
Sicilia comincid a prendere O
con l'automobilismo  sportivo.
correnti  turistiche internazi
cominciarono cosi a conoscere la n-:::
stra isola sotto un altro aspettos,
Con questo spirito € con questa con-
vinzione Vincenzo Florio diede vitaa
manifestazioni che non servissero
esclusivamente da passatempo per la
nobilth palermitana, quali gare di
motonautica o di ippica, ma da ri-
chiamo per l'allora nascente movi-
mento turistico. Alla Targa Florio si
aggiunsero cosi competizioni di idro-
volanti, mongolfiere’ ¢ financo una
Targa Florio riservata alle motoci-
clette ed ai ciclisti. Il primo Giro di
Sicilia, varato nel 1912, rafforzd an-
cor pil nei Florio la persuasione che
l'automobile avrebbe sicuramente
recato notevoli benefici agli allora
insufficienti collegamenti fra i vari
centri dell’isola.
Con Vincenzo Florio come presiden-
te, nasceva nello stesso anno 1" Auto-
mobile Club di Sicilia, altra creatura
di questo personaggio infaticabile,
che con le sue idee riusci a passare
indenne attraverso due conflitti
mondiali, mantenendo smalto e sicu-
rezza tanto da tornare nel 1950, a
sessantasette anni, alla guida dell’ Au-
tomobile Club Palermo ed al ruolo di
orchestratore della Targa Florio, ruo-
lo che avrebbe mantenuto sino alla
quarantaduesima edizione, poco
prima di spegnersi, il 6 maggio del
’59, a Epernay, in Francia.
La fama di Vincenzo, e dei Florio,
legata alla gara che pin volle e pin gli
fu cara, continua a vivere nella me-
moria, testimone di una famiglia che
con la propria attivith caratterizzd
uno dei pit bei periodi nella trava-
gliata storia della Sicilia.

SERGIO MAVARO
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B@Iﬁlnrlu & la moglie (sopra) in un'immagine del primo Novecento. Sotto, uno del
quadri

brativi della Targa.

{SA l"” Rlﬂ e

“EALA FLDR'
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parte dell’opera.

Mi dissi un picciriddu:

— Cuntami 'na storia.

— Chi storia vuoi?

— ’Na storia di Pala }‘

— Ora t’a cuntu...

— Amuni cumincia... C’e vpta...
— No, chista accumincia...

Cerda 'na vota, /O

nunn’era ca un paisi:

Un campanili cunnitu ¢’un pizzicu di ¢
Comu na varca nica-nica-nica,
Spirduta d’intra un mari di muntagni.
Ma un ghivornu di maggiu

Passatu e chinu i suli,

Cerda divintd ’na capitali.

Di Cerda si parrd puru a Milanu!

Un vecchiu alivu,

Di centucinquant’anni,

Ca sta affacciatu o latu di la strata,
Ca passa « a tempu 'i polca » p’u paisi,
Quannu a sittembri nascinu ’alivi,

Li teni boni cuntannuci 'na storia;
’Na storia i Paladini senza spata,
Armati d’occhialuna e di curaggiu.

La favula la scrissi un certu Floriu,
Un omu: scaltru comu un Saracinu,
Cu la figura d’un principi nurmannu,
La gioia pi I'arti d’un anticu grecu,
Signuri di vita comu unu Spagnolu

E giustu ¢ forti comu nu Rumanu.
Tira la summa: Lu veru Sicilianu!
Tuttu accumincid ¢’un manifestu,
Stampatu a Cerda, a Gangi, a Petralia
E poi vuciatu a forza di tammuru:

Tiniti attaccati 'ncasa
Cani, porci e gaddini!
Cu muori, muori a cuntu suo
E lu Sinnacu sinni scutulia! »
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« Duminica ci sunnu li cursi d’automobili!

Cerda una volta...

Dalla raccolta di liriche di Renzo Barbera «Mizzica che Sicilia» abbiamo
estratto la poesia «Cerda una volta...» che piu di ogni altra ci sembra
interpreti lo spirito e il senso della Targa Florio. Ringraziamo S.F. Flac-
covio, editore in Palermo, per la gentile concessione alla riproduzione di

Era di maggiu;

E ’ntutta la Sicilia

L’estati torna ¢’un gran surrisu 'i suli
Scanzannu lu furmentu ancora virdi,
A pedi nudi,

Vistuta di gersumini

E ’na curuna ’'ntesta

Di zagara reggina.

L’alivu, sinni stava ad occhi *nchiusi;
Quannu senti arrivari:

Paladini... cu I’ermu biancu

Di pagghia arraccamata

E li curazzi di linu mmaculatu,

Nu paru ‘i baffi ’o postu d’a « celata »,
ati sulu di "nguanti e bastuncinu.

i tri dame:

ti comu rama

cappeddu precisu a un paralumi.
'Na da divintd di ciralacca...
Picchi l’arr@}s'i livo la giacca,

'E cavalieri inni 'u svinimentu

Picchi 'na &an&ria livatu u 'nguantu...
E TI'alivu era gia alluccutu

Pi ’sti figuri d’omin¥ « farfalla »,

Quannu successi la fini du Creatu!

Prima arrivd un tronu

tuttu sparatu,

Comu tempesta, si Diu fussi arrabbiatu.
E vinni di la valli,

S’ingrossa a la muntagna...

Un mazzu ’i margheriti sbucciaru pi lu scantu,
E persi, un ficudinnia, tutti li so spini,
C’era 'na vacca sempre a testa vascia

E ghiso li corna quantu un campanili...
Lu furmentu s’attisd,

Un passaru vulo...

L’alivo s’affirrod

Cu li radichi ’nta terra

E cu li rama ’ncelu vucio:

« Misericordia! »
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E poi arrivd lu mostru Allura li civetti, Veni a diri ca la guerra
Currennu all’impazzata, Li griddi e li cicali, purtroppu, ¢’¢ davveru!
Pi diri ca ¢’ scantu Si misiru a cuntari E quantu & fattu praticu
Ca lingua barunali, Di la jurnata fuoddi. Di machini dd’alivu!
Si dici testuali: , Pinsati ca I'alivu Sulu cu menza ucchiata
«1Trem:az:c come foglia ». esh Muriu tuttu scantatu? Capisci: cilindrata,
Figurati 'n’alivu, ca nnavi settimila! » Ma no, bidduzzi mei. Cu & lu guidaturi
L’alivu & giudiziusu! C;' & ol ok i
Di mostri nni passaru Capiu ca si trattava S ]1 S aa 'u i,
Quantu na caterva: D’un granni « avvenimentu ». o Ut 0N passageul,
A sulu, a dui, a quattru Ogni annu aspetta, uora, b quannu!resla 5“!‘“’.
Murdennusi la cuda La primavera duci; Parrannu "o ﬁc'{d”f“'a'
Pi tutta la jurnata, E sapi ca turnannu, Metti "na rama ‘nciancu
Senza pigghiari ciatu. Turnannu primavera, E dici: « Sul mio onore!
E poi vinni la notti, S’un tuorna dda cullana Nun fazzu ogghiu d’aliva,
Ca nun sapeva nenti! Di mostri a fari guerra, Ma ogghiu pi muturi! »
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UNO SGUARDO
ALL«EUROPEO»

TUTTI
DICONO
BIASION

E’ una tattica tipicamente ga
quella del Campionato Eur
rallies che, alla ricerca della suafpo
zione di italianita, prende la via m
breve (ma piu affascinante) per acc
starsi alla penisola: sbarca in Sicilia,
Quindi fa tappa in Sardegna e all'lso-
la d’Elba, prima di mettere piede sul-
la terra ferma. La sua & una lunga
marcia di avvicinamento al paese che
negli ultimi anni gli ha dato tanti
campioni ¢ che si & posto saldamente
in testa ai valori di questa estenuante
fatica sportiva.

Del resto, I'Italia & anche la sola na-
zione che all’inizio di ogni stagione —
da un po’ di tempo a questa parte —
sbandiera propositi bellicosi e vince-
recci, candidando un suo rappresen-
tante al ruolo di aspirante al titolo
continentale. In un passato assai re-
cente toced prima a Vudafieri, peral-
tro riuscito nell'intento di vincere la
serie, poi a Zanussi (superato sul tra-
guardo dal connazionale «Tony»
Fassina). Adesso & giunto il momento
di Massimo Biasion. veneto come
veneti sono i piloti che abbiamo ap-
pena citato, il quale, difendendo i
colori della scuderia Jolly Club, cerca
di succedere ai piit blasonati corre-
gionali.

Per Biasion, come per gli altri, non si
trattera certo di una campagna all’ac-
qua di rose, di una facile conquista:
tradizionalmente nel corso dell’anno
infatti, uno o pilt antagonisti si rivela-
no agli occhi del popolo e finiscono
per rendere dura la vita al pilota pid
votato al successo finale in sede di
pronostico.

Difficile, dunque, & prevedere quali
saranno gli ostacoli che Biasion dovra
superare: proprio perché, come det-
to, non vi sono altri piloti che, al
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momento in cui seriviamo, definendo
i loro programmi sono andati molto al
di la di semplici «promesses.

Semmai potremmo azzardare una li-

di probabili pretendenti, ma sap-
o gia che si rivelerebbe un tenta-

{nuule, anche se abbastanza co-
poiché la lista si ridurrebbe

di Jgan Louis Clarr ¢ Jean

ncesi e di Jimmy Mc

i
compagni {03@

anche quella ri
quella riferibile pefl iftenderci, al
campionato che negli n@uc anni
ha regalato all’ltalia altre hallori
grazie ad Antonella Mandemj sta
gione che si & iniziata in Austria@
lo Janner, non dovrebbe pofar
grosse novita nemmeno nell’«eu
rosaw, a patto che l'inglesina di ferro
Louise Aitken non decida di sporger-
si dal davanzale d’Europa impegnan-
dosi con maggiore continuit.
L’avrete capito: & un compito davve-
ro arduo quello di segnalare agli ap-
passionati della specialita quali sa-
ranno i piloti da seguire con partico-
lare attenzione in questo Campionato
d’Europa. mentre & pil semplice in-
dividuare gli appuntamenti da non
mancare ¢ farli presente al grosso
pubblico perché — pud sembrare un
paradosso ma non lo & — la disper-
sione di interesse giustificata dall’ec-
cessivo numero di gare valide per la
serie & solo apparente, visto che i
momenti importanti di questa lunga
cavalcata per le strade del continente
{continente non nel senso siculo)
sono sempre i soliti. E il rallye «Targa
Florio» & il primo di questi.

ressa Biasione
avversari) c'é
alla donne,

IVAN ZAZZARON]

LALBO D'ORO DELL<«EUROPEO=

1953 HELMUTH POLENSKY () Porsche

1984 WALTER SCHLUTER (D) DKW

1955 WERNER ENGEL (D) Mercedes-Beng

1956 WALTER SCHOCK (D) Mercedes-Benz

1257 RUPRECHT HOPFEN (D) Saab & Borgward

1958 GUNMAR AMDERSSON (5] Veho

1958 PALL COLTELLONI (1 Citiodn & A Romeo

19650 WALTER SCHOCK (0} Mercades-Beng

1961 HANS JOACHIM WALTER = (D] Porsche

1962 EUGEN BIOHRINGER {0} Mercedes-Bere

163 GUNNAR ANDERSSOM 15} Voho

1980 TOM TRANA (5) Voho

1965 RALING AALTONEN (5F) BMC

1966 LILLEBROR NASEMIUS  (5) Opel - Gruppo 1
SOBIESLAY TASADA (PL} Porsche - Gauppd 2

(D) Porsche - Gruppd 3

GUNTHER KLASS
ZASADA

(PL} Porsche - Gruppa 1

@mﬂum {5) Ford - Grupps 2
ELFORDVSTONE (GB) Porschi - Gruppo 3
We PALLI TOnAMEN (SF) Podsche
o8 KALSTROMMAGGEOM (5} Lamtia
W0 JEAN-CLAUDE ANDRUET  (F) Alpine-Réraul
1971 SOBIESLAV ZASADA (PL) BMW
1972 RAFFAELE PINTO m P
1973 SANDRO MUNARI M Laseis
1574 WALTER ROHAL {C} Opel
1975 MAURIIG VERINI M Fist-Abarth
1976 BERNARD DARNIGHE {F). Lantia
HIT BERMARD DARNICHE F Lascia
T8 TONY CARELLD M Lancia
W JOCHI KLEINT (0} Opet
1980 ANTONI0 ZANINI (E)  Porschaford
1581 . ADARTICO VUDWFER] m Fs
1982 ~TONY= m  Opel
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E UNO ALL«ITALIANO» [E58

GIOVANI

IN 037

Mia moglie dice che come rallydi-
pendente sono ormai irrecuperabile ¢
forse ha ragione. Me ne accorgo ogni
anno di pid durante Pinterstagione
quando, settimana dopo settimana,
soffro parecchio la mancanza di
puntamenti tricolori. M:
COme pud un poverocristo
veramente di disintossicarsi
neppure in tempo ad assaporare{de
tutto una stagione da sogno con
quella appena passata che il campio-
nato italiano & di nuovo li a riproporsi
grondante di interesse?

Tanto vale, allora, rassegnarsi. Re-
sterd schiavo dei rallies ancora per un
pezzo.

E intanto dovrd darmi da fare per
cercare dei surrogati il piii validi pos-
sibili per placare le mie crisi di asti-
nenza ricorrenti da metd dicembre,
quando dalla Val d’Aosta arriva il
rituale «signori, si chiude», ai primi di
marzo quando, in Sicilia, si ricomin-
cia.

Fossi masochista giocherei a leggere
il futuro come ha fatto un anno fa
Casella al Festival di Sanremo. Ma di
regola il sottoscritto non ci prende
praticamente mai.

Miente sfere di cristallo o fondi dicaf-
fé dunque per riempire i miei fine-
settimana invernali. Meglio restare
ben legato al presente: sari fin troppo
gigionesco evitare ogni previsione ma
& pur sempre un gioco che appaga.
Soprattutto guando si &, come ora,
alla vigilia di una Targa Florio che al
prestigio di sempre unisce una vitalith
in passato mai esaltata cosi tanto.
Merito anche dei protagonisti che
proprio sulle Madonie cominceranno
a darsi battaglia per partire con il pie-
de giusto nella loro rincorsa al titolo
bianco-rosso-verde 1983,
Guardiamoli un po® da vicino questi
rallisti d’assalto degli anni "80. Co-
minciando da quelli che avranno a
disposizione la Lancia Rally cosi ben
evoluta da vincere alla grande il Mon-
tecarlo, anche a dispetto dei super-
critici in servizio permanente, quelli

che meno di un anno fa avevano sen-
tenziato che il Gruppo B torinese non
sarebbe mai stato davvero vincente...
Con varie 037 dai diversi colori, ma
tutte con residenza all’ Abarth, ci sa-
rebbe quasi da mettere insieme un
campionato monotipo da far venire
I'acquolina in bocca anche a chi anco-
ra rallydipendente non &. Tutti gio-

{l_*g.ll.no D’ORO DELL’«ITALIANO»
-.:;i'Q : '

THELLLNG WEL

LARGRARLLI

W CHMLAR SUPEA) N ¢ quarti di campionato con Tognana
e ChmLA FreE nell’82 sara parte integrante della :-'.I’i-_
RIS o da. Il pilota, Zanussi, & uno E.'fhﬂ non si
perdera per strada, contateci. Proprio
LR Fur L /in Sicilia debuttd  «ufficialmentes
e CELLA LoMEAROR CARLLAR N ﬁualcosa aveva fatto prima ma era
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vani, tutti «'un contro 'altro arma-
ti». saranno almeno in quattro a gio-
carsi molto nelle sfide dirette che of-
frira la stagione italiana: Capone,
Cinotto, Cunico ¢ Tabaton citati in
ordine strettamente alfabetico. E con
lore qualche volta ci sard Biasion,
qualche altra Tognana e magari an-
che il solito Vudafieri. L"idea di con-
frontarli direttamente & stata di Cesa-
re Fioric € non & neppure una novita
assoluta. A Torino, da sempre o qua-
si, hanno sostenuto che il sistema mi-
gliore per esaltare i «cavalli di razzax
¢ quello di tenerli sempre sotto pres-
sione. Cosi nacque ['accoppiata
Alen-Rohrl qualche anno fa e cosi &
stata ricomposta adesso. 1 risultati
hanno detto che la trovata & valida,
spessissimo vincente.

Ottenuta I'omologazione in gruppo
B, anche la Ferrari che ha vinto tre

come Presotio!

E poi, ancora, ci saranno le Opel.
L'omologazione della Manta & anco-
ra un tantino nebulosa ma le Ascona
protagoniste nell’italiano da un paio
di stagioni sono passate dal gruppo 4
al B senza perdere praticamente nul-
la. Conrero, che le cura, & sempre
Conrero (¢ quindi garanzia assoluta)
¢ Cerrato che torna a guidarne una
(I'altra I'avra ancora un veloce come
«Lucky»), sard di nuovo il Cerrato
esploso alla corte della G.M. Italiana.
A ciascuno il piacere-rischio di fare il
pronostico che crede. La Targa Florio
& i, dietro I'angolo: la mia crisi dasti-
nenza sta per finire, finalmente.

GUIDO RANCATI
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1982, Panno
delle

margherite
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«Profumo di Targa», «spiccioli @enc da ginnastica e se ne va a ritmo

Targa», «ricordi di Targa», «echi di
Targas. E” solo una parte degli incisi
con cui si suole indicare alla fine del
Rallye di Sicilia, la vasta rievocazione
di avventure e avvenimenti, accaduti
nell’ampio arco di tempo compreso
tra le prime ricognizioni e la gara vera
e propria. E d’altronde vantando di
essere la corsa pin antica del mondo,
logico & che negli archivi pitt 0 meno
remoti delle persone che «racconta-
no» la Targa, questi avvenimenti, fi-
niscano poi per essere incamerati, ¢
magari arricchiti di particolari pit o
meno veritieri. Noblesse oblige.

E veniamo alla Targa Florio - Rallye
di Sicilia "82, meglio inteso dagl ad-
detti ai lavori, come «il Sicilia». Ini-
ziamo con le ricognizioni; Andruet-
«Biche» provano con il muletto a
Collesano, ad un tratto Jean Claude
ferma il muletto e nel pieno della not-
te scende dalla vettura in tuta e scar-

gogging. Piu tardi se lo vedranno
re i suci avversari, fermatisi

allxgfista della macchina del francese
ferma;, e risalire sull’auto ¢ ripartire
come se niente fosse. Capricci da
prima donna? Chissa! Ma anche que-
sta ¢ Targa. Continuiamo con gli
«spiccioli» "82. Nessuna gara al mon-
do penso che vanti degli speakers in-
tercambiabili: la Targa, si. Restd stu-
pefatto lo scorso anno chiintervistato
sul palco partenza da un gentile e
molto competente signore, si ritrovod
lo stesso al fine prova della prima p.s.,
per lintervista d’obbligo, mentre il
sosia, gemello, continuava a espeake-
rare» in quel di Palermo in piazza
Politeama. Il dubbio fu svelato a tutti
comunque all"arrivo sul lungomare di
Cefali quando tutti videro i fratelli
Sergio e Gianfranco Mavaro I'uno
accanto 1'altro.

E veniamo agli episodi «da corsa».




—

Fra tutti il pit simpatico dell’82 resta
sicuramente quello accaduto all’e-
quipaggio locale Runfola-Raineri,
che lasciarono senza parole i crono-
metristi della prova della Ferla,
quando arrivarono allo stop con 'in-
terno della vettura ¢, loro stessi, im-
biancati dalla polvere bianca dell’e-
stinguente, inavvertitamente aperto
da Raineri (navigatore noto per le sue
capacita di tenere le classifiche dal
numero uno fino al 300...) non si sa
se per I'emozione o paura poiché
Runfola andava senza note sulla Fer-
la. (Runfola disse poi che Roberto
non sapeva pilt dove aggrapparsi).

Un tocco di femminilith alla Targa,
(ben 5 equipaggi femminili al via del-
Pedizione '82) lo diedero Ornella
Amara (attuale signora Carrotta) e la
«Flai», che sia prima della partenza
da piazza Politeama, che sull’arrivo
del lungomare di Cefala, controlla-
vang ¢ rtoccavano il loro trucco:

d'altronde cosa normale quando si
deve.... correre un rally.

Un posto a parte merita Federico
Ormezzano. Ha lasciato un segno nel
cuore dei tifosi siciliani con uno degli
spettacoli pill entusiasmanti della
Targa, visto che «Tramezzino» non
perdeva occasione di esibirsi in «pen-
doli» da manuale per la gioia del
pubblico. Non c¢i resta che accennare
alle simpatiche trattative di sponso-
rizzazione di Totd Zambuto, che sul
palco di partenza era sempre disposto
ad intrattenere discorsi del tipo: «tu
dai a me x somma, che io ti do una
fattura per x + y importo. Tutto a
posto no?s,

Ed infine due parole sui vincitori
Tonino Tognana e Massimo De An-
toni, che agli ultimi C.0O. si presenta-
vano sempre sorridenti, malgrado
qualche problema meccanico alla
loro Ferrari, anche se ¢'& chi giura di
aver sentito Tonino dire «se non ci

Mella pagina
accanto la Opel di
Biasion,
Antonella
| Mandelli e la
1 Ferrari di
Andruet-«Biche»
alla partenza.
Qua sopra un
anumero: di
Ormezzano con la
Talbot. A fianco
~ la Ferrari del

~ vincitore
ey Tognana.

p EQ. giuro che non ci credo». E
sice buongiorno si vede dal
mattin Targa portd senz'altro
bene ai . Ultimi spiccioli di Targa
per Antonella Mandelli, gradevolis-
sima protagonista con Fiorella Maggi
del «Sicilia "82». C.O. di Lascari, ar-
riva il «31» della Mandelli che si fer-
ma al centro della strada e forma un
«tapposr mostruoso; ci vuole Gaspare
Gattuccio, in versione Ford Italia,
che conscio della miglior cavalleria
siciliana si rivolge alla graziosa Anto-
nella nei seguenti termini « Antoné, si
ti lievi, ni muvemu tuttils.

Ed ancora il Mandelli-show continua
sul lungomare di Cefalticon Antonel-
la che decora di gialle margheritine la
sua auto. Gli spiccioli di Targa sono
questi. Altri sono diventati pi noti
grazie agli echi della stampa, questi li
avevamo tenuti in serbo per chi della
Targa vuol sempre sapere qualcosa di
nuovo, DANIELE AIELLO
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Per la prima volta sulle
veloci strade siciliane
'Audi Quattro di
Cinotto-Radaelli. La
potente vetlura
tedesca, spinta da

un motore
turbocompresso, sard
tartassata da noie
meccaniche di ogni
genere e dovra cosi
rinviare ogni
aspirazione di vittoria,
La generositd dei due
piloti & stata premiata
COM Un pur sempre
onorevole quinto

posto.

Frenetica

assistenza alla

Ferrari 308 GTB di

Andruet-«Biches. La wvettu-

ra del vincitore dell'edizione '81

della Targa ha accusato diversi proble-

mi meccanici ed ha concluso la competizio-
ne al secondo posto.




I vincitori : . " Esordio in un rally italiano
Tognana-De Antoni i S di una wvettura diesel. I
& sul podio a Cefall. : ; or debulte & pil che pro-
] " mettente. Del Zop-
po-Betty Tognana, con

la Peugeot 505, si

classificano al 25° po-

sto al termine di una

gara regolarissima.

Sull'asfal-

to della Targa

Zanussi ¢ Bernacchini

con la 131 Abarth del Team
Fiat-Totip devono accontentarsi
uarto posto alle spalle delle pid
i di Tognana e di Andruet e

ju‘:ma del velocissimo Biasion.




Saab Turbo. Avvincente!
E supersvedese, come Borg.

‘ ;

un@mse: la nazionalita e la classe

Con Borg le Saab hanno in com
che e propria del campioni.
Al di Ia di questo apprezzamento globa e@mui issimo da dire sulle
Saab, ma lo spazio non ci consente di dire tutio. {6
Per apprezzare la classe eccezionale di una Saal§ la gesa pit semplice &

fare una prova di guida. Anche voi ne rimarrete conqui me Borg.

Saab 900 Turto 3 porte Saab Turbo 4 porle mod. Sedan

La classe dei campioni.

CONCESSIONARIA REGIONALE: MEDI BUS srl

Via Catania 14/B ang. via Nicold Garzilli - PALERMO - Tel. 091/296573
Assistenza Tecnica e Ricambi - Via Vergine Maria, 1 - PALERMO - Tel. 091/36326-363264
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fascino misterioso delle remote mrigi\nfﬁ‘ﬂi una
citta marinara ricca di storia, di monumenti,
di tradizioni, di bellezze naturali, di sole e di
quiete. Antica citta di Re Ruggero, oggi mo-
dernamente attrezzata per accogliere turismo
internazionale a qualsiasi livello.

AZIENDA AUTONOMA DI SOGGIORNO E TURISMO

Ufficio Informazioni: Corso Ruggero, 77 - Tel. (0921) 21050 - 90015 Cefaln
Presidenza, Direzione e Amministrazione
Via G. Amendola, 2 - Tel. (0921) 21093-23048




'lolhovista
e I'ho provata

e 1vostri amici vi invidieranno.

La Fiat Uno! ¢ cosi nuova e straordinaria

che occorre proprio vederla e parlarne

insieme. Solo cosi potremo spiegarvi
(yin quante cose € superiore a tutte le sue

oncorrenti di oggi e, probal:_}ilmente,di _
i. Solo cosi capirete I'importanza di
auto, il nostro orgoglio di venditori,

n
la& :

impazienza di presentarvela.

La Fiat Uno! & una 900/1100/1300 a 3 e 5 porte, 1054 €
comoda come una berlina di categoria superiore, ¢ come
una utilitaria, ha la guida divertente e briosa di una sp @

Uno!iio i resto ¢ relativo.

Organizzazione AENEYEA

SUCCURSALE FIAT DI VENDITA E ASSISTEMZA CORl s.poa.
ia 1. Faderico, T8 - Padorma - Tel S4T010 Et:-aé-r Sicilana, TIT - Paberma - Tel, 453660
RAVETTO a.rl Ing. L2
Via Rt Facericn, 20 - Palormo - Tol, 525788 via F. ”-WNP-THLWH!M
ECLA Ditea V. @ FRGLIO adli.
Piacrrn Mawing, 32 - Pkt - Tol. SB0144 Viale Eb&“'ﬁm' E;‘;‘: : - Tel. (0822 851614
SLRA spa mass 115 'ufle:ﬂ?ﬂ-al Perio Empodects - Tell (0822) 65811
Vi Mook Tunisd, 57 - Palsema - Tel 584333 SAVAR Lpa :
SVEVA s.pa. Via - Seinces - Tal (0925) 21543
Viahe Rogione Sickana. 6775 - Palormo - Tel 516858 AUTO COMM, 5.p.8
AURCAH Via A Mano, 18-22 - Casteborteano - Tel. (0924) 41584
Via Amen, Rizzo, 43 - Palermo FERRARA srl
COFILPA Bp.a. S5, 113, kem 327 - Acamo - Tel. (0924) 24118
Via M, Saung - Palorma - Tel L0045 CMAR di D1 GIROLAMO £ C. s.p8
Via Congungente - Bagheria - Tel 631558 Wiy Roma, 190 - Marsala - Tel. (0923 951021
SLRNA spa TITO COLLI s.p.a.
Visdy Princigd Uimbacts - Caladd - Tel (0021) 21155 Win Tripodl = Trapani - Tal. ({092%) 27277
COR AUTD a.rL TITOME sl
Via 5. La Frant, 52 - Padinked - Tel 781240 Wi A Castighons, 14 - Marsm ool Vo - Tel. (0923) S487T86

AICA ap.a SLT.AR. &pa.
Lungomase G, Colomio, 4 « Termins Imeeoso - Ted 541179 Paarra X1 Apribo - Trapani - Tel (0823 22655
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IL DETTAGLIO TECNICO

Piccoli ritocchi
e 4 «speciali» in piu

Dopo I'eccellente edizione del 1982,
che ha portato la Targa Florio ad ot-
tenere nei rapporti ispettivi dei
Commissari Internazionali uno tra i
pit alti punteggi tra le prove europee
dello scorso anno, era logico che ve-

nissero apportate sola nﬁypimle e
marginali modifiche alla sWuttura del
percorso che tanti conse ‘ﬁh or-
tato nelle passate edizioni, aé
tutto nell’ultima che si present:

quasi totalmente rinnovata. Un -
male emaquillage», quindi, che
visto soltanto una delle sei nuove
prove speciali inserite 1'anno scorso
{la «Pollina»), «bocciata» nel severo
esame al quale il vecchio tracciato &
stato sottoposto dai responsabili del
percorso.

Da questo attento studio & sortito un
tracciato ancora p# raccolto che si
dirama a ragnatela sulle favolose
strade delle Madonie e che consente,
nell’eventualita che si presentino in-
tralci al normale svolgimento della
manifestazione, di deviare con gran-
de faciliti i concorrenti su altre «spe-
ciali».

Due le prove «novitas dell’edizione
1983: la «5. Lucia» ¢ la « Aquileia»,
entrambe utilizzate, anche se que-
st’ultima era inserita in un altro tratto
cronometrato, nel 1979. Con I'ag-
giunta di queste prove speciali che
saranno disputate una volta per tap-
pa, e con la prova di Collesano ¢ La-
scari, che contrariamente alla passata
edizione saranno affrontate per due
volte in ogni frazione, il numero delle
prove speciali & salito da 28 a 32 per
un totale di 515 chilometri di tratti
cronometrati che rapportati ai 1006
km. del percorso totale danno una
percentuale di  «speciali» pari al
51,22%, una delle pin alte tra i rallies
europei, che da I'idea di quanto sia
concentrato e «tirato» per i piloti il
tracciato della «Targa Florio» 83.
Le due tappe in programma, identi-
che tranne che nei trasferimenti di
partenza, da Palermo il primo, da
Cefalir il secondo, prendono nome
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dagli sponsors «Sicilcassa» e «Fiamm».
Cosi come lo scorso anno, la par-
tenza verra data di giovedi. Le vettu-
re si muoveranno da Piazza Politea-
ma alle 21.01 per affrontare le prime
due prove, la «Sciara» ¢ la «Monte-
maggiore», la cui parte finale giocd
un brutto scherzo a Pregliasco ¢ Vu-
dafieri che stavano duellando, nel
1980, in testa alla gara. In rapida suc-

Jtessione i concorrenti disputeranno

la prova «clou» del rallye, la « Targas,

nga ben 38 chilometri, che ricalca
f?ﬂ parte del «piccolo circuito delle

@:ie» sul quale si correva la Tar-
ga'\Elorio di velocita, e la prova spe-
ciale « nox» che riporta i piloti
in prossiniita_del mare, a due passi
dall’hotel

@ Verde, sede del
quartier generilédel rallye. La prima
prova speciale 9 sara la «5. Lu-

cia» che siinse risc@:a della «clas-

sicissima» della erlag. ['unica
«speciale» che si dis in dalla
prima edizione nel 1972, llegge-
risce il «peso» nella zona di 1
dove spesso le assistenze e il pdbb
creavano pericolosi intralci. La

Quest’anno & Salvatore Zambu-
to, vincitore del Trofeo Talbot nel
1981 e del Trofeo Gruppe B nel
Campionato Rallies Nazionali
’82, a farci da «cicerone» su ¢ gii
per il rinnovato percorso della
Targa. Ventisettenne, nativo di
Agrigento dove gestisce un distri-
butore di benzina e una impresa di
autotrasporti, dotato di una no-
tevole carica di simpatia, Zambu-
to & il primo rallista siciliano ad
aver conquistato un titolo nazio-
nale. La sua «radiografia» delle
dodici prove speciali della 67"
Targa Florio, redatta insieme al
navigatore Bruno Migliore, svela
quali caratteristiche e quali diffi-
colta presenti il tracciato che sara
affrontato nei tre giorni di gara.

SCIARA: E’ una prova veloce quella
che apre le ostilitd. Insidiosa per via
dell’asfalto non recente e quindi scivo-
loso, & senz'altro pil impegnativa ed
interessante nel tratto finale. E” caratte-
rizzata da numerosi e pericolosi riga-
gnoli che attraversano la sede stradale
proprio all'ingresso dei caratteristici
ponticelli.

MONTEMAGGIORE - Prova piacevo-
le nei primi chilometri, diventa partico-
larmente scivolosa quando si «scolli-
na» verso Montemaggiore percheé le
caratteristiche dell’asfalto peggiorano

-2 dopo meta prova. In caso di pioggia
ma frazione cronometrata sara prof iventa molto impegnativa (proprio a

prio la «Lascari» che porta gli equi-
paggi a Piano Fate per disputare 1’al-
tra novita, la prova speciale «Aqui-
leia» che collega con la parte «mon-
tana» del tracciato, costituita dalle
prove «Castelbuono», «Bafurco» e
dall'impegnativa «Polizzi», 30 chi-
lometri di saliscendi con un fondo in-
sidioso per la possibile presenza di
ghiaccio. L'ultima prova del primo
giro & la «Termini» che precede le
ripetizioni della «Montemaggiore»,
«Targa», «Collesano» ¢ «Lascari».
Noviti anche perle «A 112» che par-
tecipano alla settima edizione del-
I'omonimeo Trofeo. Le piccole vetture
prenderanno il via in coda ai parteci-
panti della seconda tappa e quest’an-
no disputeranno 8 prove speciali in-
vece delle 7 dello scorso anno, rien-
trando a Cefali dopo 260 chilometri
di percorso.

GIANFRANCO MAVARO

temaggiore nell'80 avwenne la ce-
& llisione fra Vudafieri e Preglia-
ivolati sul fango).

TARGA - Penso sia la prova che tutti
gradiscono anche se é difficile trovare
il ritmo per chi non & abituato a prove
cosi lunghe. Il suo percorse misto-ve-
loce, caratterizzato da tratti particolar-
mente impegnativi, risulta decisivo ai
fini della classifica finale. Va affrontata
con guida pulita, pid da velocista che
da rallista.

COLLESANO - Questa & invece la ti-
pica prova speciale da rallista. Richiede

. una guida nervosa perché il tracciato &
quasi interamente in discesa con asfal-
to sConnesso e Spesso cosparso di ter-
riccio. Bisogna essere pronti a improv-
visare, marimane in ogni caso una pro-
va favorevole a chi possiede ottimi fre-
ni.
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GUIDA ALLE SPECIALI

IN RICOGNIZIONE
CON ZAMBUTO

S. LUCIA - La prima novita di que-
st'anno & una prova tutta in salita.
Come guida ricorda la «Ferlas, anche
se |'asfalto & nuovo, strada molto stret-
ta e scorrevole nella prima meta e poi
lenta quando si & pil prossimi alla cima

di Gibilmanna. Da non sottovalu n
paio di curve secche su dossie

FERLA - La «classica» della Targa I!-ICC}

rioc non perdona alcun minimo errore
(qui Tabaton perse la gara lo scorso
anno) a causa della sede stradale stret-
tissima e delle rocce che la fiancheg-
giano. Bisogna essere molto precisi,
anche se l'asfalto particolarmente
sconnesso porta a una guida molto
nenvosa.

LASCARI - Anche questa & una prova
scompletas: in salita sino a Gratteri,
con fondo inizialmente scivoloso e con
tornanti secchi e insidiosi nella stacca-
ta, continuain leggeradiscesa con cur-
v in sequenza ravvicinata.

AQUILEIA - Anch'essa nuova, tutta in
discesa, anche se non ripidissima, é
una prova «difficile» in cui, per andare
forte, bisogna avere «fegato». La sua
intreduzione al posto della prova di Pol-
lina rappresenta senz'altro un fatto

positivo.

CASTELBUOMNO - Abbastanza lunga
eyn costante salita verso labitato di
rat:l. presenta un buon asfalte che
attn di sottobosco & quasi sempre

» Ricorda in parte il tratto finale

d&!l Oya «Targa» ed anche qui & in-
4:iispmamga trovare il ritmo giusto. Da
non tra laypossibilita di incon-
trare banchi di ia nel tratto con-
clusivo.

BAFURCO - Pr ratteristiche

opposte alla prova preceden-
te. In discesa & impegnatj

vio Geraci, continua in fal

vallamenti in traiettoria proprio @
gresso di alcune curve.

k..

POLIZZI - Bella per chi ama il fondo
sporco (particolarmente sino a Portella
Colle, dove si pud trovare neve o ghiac-
cio). Ci si butta poi lungo una discesa
mozzafiato verso Collesano, facendo al
contrario il percorso della cronoscalata
Collesano-Piano Zucchi. Molto seletti-
va. Se la strada fosse un po’ pil stretta
sarebbe una prova completa.

TERMINI - Qui I'asfalto & di quelli che
«tengono» bene, tranne in alcuni punti
che & bene imparare a memoria. Si pud
considerare un percorso misto veloce,
con salita iniziale & curve strette che
girano su se stesse.

impressioni raccolte da
SERGIO MAVARD

Esclusivista

n TATIANA

PELLETTERIE - VALIGERIA

WESSAINTJAURENT

Via G. LEOPARDI, 43-45
Tel. 091/298361 - 90144 PALERMO

§52855PA,

ﬁl. ENEO!
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Commissionaria Auto-Moto e Nuove ¢ Usate
di tutte le Marche

autocentro GM

di GIROLAMO COSTA & di MICHELE CACCAMO

AUTOCARROQZZERIA CON SISTEMA DI VERNICIATURA A FORNO

Via Lussemburgo, 8 - PA - Tel. 518240

CH EZ € valentino
DR

.,
GIORG @W&NI/ Valextra

oakds ..

CORSO RUGGERIO 69 - CEFALY’

INTERAUTO
di Rizzo Gaetano & C.
Via AUSONIA, 140
90160 PALERMO




Anchele auio
hanno unanima.

Batteria
Fiat;
lanima
della tua




67° TARGA FLORIO
GUIDA ALLE PROVE

SPETTATORI
IN RIGA

Ecco gliitinerari perraggiungere le prove speciali della 67* Targa
Florio, formulati con partenza da Palermo. Si consiglia agli
appassionali di seguirti attentamente per non arrecare intralcio
allagara. Tranne che Prova «Bafurco», sono tutti articola-
ti in modo che sia ile percorrere le prove nel senso di
marcia. Per quanto rigua P S «Bafurco» é stato proposto il
senso inverso, in quanto i dr SS 286 da Castelbuono a
Geraci sara chiuso con un’ kapf:c;pﬂ pomﬁé interessato
dalla precedente prova di Cast no. Gli orari di chiusura
sottoindicati devono essere r:spe ssofurameme, pertanto
bisogna raggiungere inzio prova con uo anticipo. Dopo
quell’orario e prima della riapertura def w.' non sara consen-
tito il passaggio a nessun mezzo che non rte dell’orga-
nizzazione della gara. Si raccomanda, ino éﬂ non spostarsi
fungo il fracciato delle prove, anche in asse i macchine
concorrenti, prima del passaggio della vermm jrezione
Gara, riconoscibile da una luce verde lampeggiant ta sul

tetro della stessa.

V4
CHIUSURA E RIAPERTURA |
DELLE STRADE DELLA TARGA
12 TAPPA 22 TAPPA

Prova Speciale ora ora
chiusura | apertura | chiusura | apertura
A- SCIARA 21.00 2.30 22.00 3.30
B- MONTEMAGGIORE 1° pass. 21.30 315 22.30 4.15
2° pass. 6.45 12.00 7.45 13.00
C- TARGA 1° pass. 21.00 4.00 22.00 5.00
2° pass. 6.00 12.45 7.00 13.45
D- COLLESANO 1° pass. 23.00 4.45 0.00 5.45
2° pass. T.45 13.30 8.45 13.30
E- 5. LUCIA 23.30 3.15 0.30 6.15
F - FERLA 0.40 6.00 1.40 7.00
G- LASCARI 1° pass. 0.55 7.00 1.55 8.00
. 2% pass. 7.45 14.00 8.45 15.00
H- AQUILEIA 2.00 7.40 3.00 8.40
I - CASTELBUONO 1.45 8.00 2.45 8.00
L - GERACI 2.45 Q.10 3.45 10.10
M- POLIZZI 2.30 9.50 3.30 10.50
N- TERMINI 4.45 11.00 5.43 12.00
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P.S. A «SCIARA» —

GAMOTO CAGIVA

Orario previsto partenza prima vet-
tura: prima tappa ore 22.25 (3/3);
seconda tappa ore 23.25 (4/3).
Come si raggiunge:

Autostrada A 19 - uscita agglomera-
to industriale, a destra per bivio Cer-
da, a destra per Termini Imerese (SS
113), bivio Sciara a sinistra per Scia-
ra.

P.S. B «sMONTEMAGGIORE» —
SICILCASSA

Orario previsto partenza prima vet-
tura: prima tappa ore 23.05 (3/3) ¢
7.50(4/3); seconda tappa ore 00.05 e
8.50 (5/3).

Come si raggiunge

Autostrada A 19 - uscita Termini
Imerese, a sinistra per Caccamo,
Caccamo, Bivio Sciara a destra, a si-
nistra per Montemaggiore Scalo-
Montemaggiore.

'P.S. C «TARGA» —

OPEL GM

Orario previsto partenza prima vet-
tura: prima tappa ore 23.37 (3/3) ¢
8.22 (4/3); seconda tappa ore 00.37 e
9.22 (5/3).

Come si raggiunge:

Autostrada A 19 - uscita agglomera-
to industriale, a destra per bivio Cer-
da, bivio Cerda a sinistra per Cerda,
Cerda. La prova inizia qualche chi-
lometro dopo 'abitato, una volta la-

o sciato a destra il bivio per Aliminusa-

Montemaggiore.

G{‘D «COLLESANO» —

L CLUB «COSTA VERDE»
(0} previsto partenza prima vet-
tura: prima tappa ore 00.33 e 9.18
(4/3); seconda tappaore 1.33e 10,18
(5/3).
Come si raggiunge:
Autostrada A 19 - uscita Bonfornel-
lo, a destra sulla SS 113 per bivio
Campofelice e quindi per Collesano,
giunti in piazza a sinistra per il corso
principale.

P.5. E «5. LUCIA» —

TATIANA PELLETTERIA
Orario previsto partenza prima vet-
tura: prima tappa ore 1.13 (4/3); se-
conda tappa ore 2.13 (5/3).

Come si raggiunge:

Autostrada A 19 - uscita Cefalu, Ce-
falii, 55 113 localita S. Lucia di fronte
I'omonimo hotel.




P.S. F «<FERLA» —

CORSAUTO Concessionaria Lancia
Orario previsto partenza prima vet-
tura: prima tappa ore 1.533 (4/3); se-
conda tappa ore 2.53 (5/3).

Come si raggiunge:

Autostrada A 19 - uscita Cefali, bi-
vio Gibilmanna a destra, bivio Ferla a
destra.

P.S. G «LASCARI» —
EUROWAGEN

Orario previsto partenza prima vet-
tura: prima tappa ore 3.00 e 9.44
(4/3); seconda tappaore 4.00¢ 10.44
(5/3).

Come si raggiunge:

Autostrada A 19 - uscita Bonfornel-
lo, a destra sulla 55 113 in direzione
Cefald, Bivio Lascari a destra, bivio
Collesano dritto. Raggiunto l'ingres-
so di Lascari a destra per la circonval-
lazione del paese e per Gratteri.

P.S. H «AQUILEIA» —

SAVA Autorateazioni

Orario previsto partenza prima vet-
tura: prima tappa ore 3.36 (4/3); se-

conda tappa ore 4.36 (3/3).
Come si raggiunge:
Autostrada A 19 - uscita Cefalu, 3
destra per Gibilmanna, proseguire
per bivio Santuario e Piano delle
Fate. Bivio Piano delle Fate dritto per
Isnello.

P.S. 1 «CASTELBUONO» —
INMONT-RM

Orario previsto partenza prima vet-
tura: prima tappa ore 3.55 (4/3); se-
conda tappa ore 4.55 (5/3).

Come si raggiunge:

Autostrada A 19 - uscita Cefalu-Ce-
falii, S5 113 per Messina, bivio Ca-
stelbuono a destra per S5 286, Ca-
stelbuono,

P.5S. L «BAFURCO» —

SINTIAX MOTOR OIL

Orario previsto partenza prima vet-
tura: prima tappa ore 4.29 (4/3); se-
conda tappa ore 5.29 (5/3).

Come si raggiunge:

Poiché la strada di accesso alla P.S. &
interessata dalla prova precedente si
consiglia di raggiungere la « Bafurcox»

O d'.rercnrrcndnla in $enso inverso. Au-
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|

s.lmda A 19 - uscita Tre Monzelli,
r Petralia, Castellana, Petralia, S8
2P bivio Geraci a sinistra.

IS0 partenza prima vei-
tura: prima tappa ore 5.19 (4/3); se-
conda tappa ore 6.19 (5/3).

Come si raggiunge:

Autostrada A 19 - uscita Tre Monzel-
li, per Petralia a sinistra, bivio Dona-
lege a sinistra, Polizzi, strada per Fia-
no Battaglia.

P.S. N « TERMINI» —

Lorenzo TRAMUTO

Orario previsto partenza prima vet-
tura: prima tappa ore 6.48 (4/3); se-
conda tappa ore 7.48 (5/3).

Come si raggiunge:

Autosirada A 19 - uscita Termini
Imerese, a destra per Termini, a de-
stra per Termini Bassa.

a cura di VICIO AQUILA
e GIANFRANCO MAVARO
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GRAZIE A...

Per il contributo fornito alla 67" Targa
Florio-Rallye Internazionale di Sicilia lo
Studio Erre ringrazia:

ACI

ACI-TUR SICILIA

AFI

AGENZIA ITALIA

ALBERGO RISTORANTE ASTRO
AUTOCENTRO GM

AUTOMOTOR

AMAR.

AZIENDA AUTONOMA DI SOGGIORNO E
TURISMO DI CEFALL’

BANCO DI SICILIA

BART

BERTAUTO

BRUCATO E INGLIGLIA

=CHEZ ALDO=»

67° TARGA FLORIO

CORSAUTO S.r.l.
COSTAGLIOLA MARMI

ERIC

EUROWAGEN

FIAMM

FIAT AUTO FILIALE LANCIA DI PALERMO
FIAT AUTO FILIALE PALERMO
FIAT RICAMBI

G.A.G.

GAMOTO

GENERAL MOTORS

GIPA AUTORICAMBI

GOLDEN EGG

GOMMAUTO S.r.l.

GROSS AUTO & C.
GUTTADAURD S.r.l.

HOTEL COSTA VERDE

HOTEL LA SIESTA D'ORO
HOTEL LE CALETTE
IMMOBILIARE CEFALL’
INDUSTRIA ITALIANA PETROLI

MARTINI & ROSSI

MEDI BUS

OSTARIA DEL DUOMOD
OTTICA CHIAPPARA
PASTOVO

PEUGEOT TALBOT

PIRELLI

RAVETTO

RIOLO NICOLO" 5.p.A,
RISTORANTE AL BASTIONE
RISTORANTE AL GABBIANO
RISTORANTE DA NINO
RISTORANTE VITO DI MAGGIO
SAVA

SCIA

SICILCASSA

S.1LRV.A.

START

TATIANA PELLETTERIE
T.EV.AR.

TIRRENIA NAVIGAZIONI

TRAMUTO LORENZO
TRATTORIA DEL FARD
VALENTINA

COAST HOUSE
COCCIOLA VIAGGI
COPPE SPORTIVE SNOMAR

CALASCIBETTA SALVATORE
CARROTTA AUTOMOBILI
CENTRO ITALIANC GIOCATTOL) p 3

NMONT
NTERAUTC & C. S.n.c.
RALBORO WORLD CHAMPIONSHIP TEAM
L.
j

0
No)

COSTAGLIOLA
MARMI ...

Cave - Segherie e laboratori

MARMI NAZIONALI ED ESTERI
GRANITI - TRAVERTINI
RIVESTIMENTI - SCALE

PROSPETTI - PAVIMENTI
ZOCCOLINI

MINI APPARTAMENT! ARREDATI
SUL MARE

CEFALU’ - CONTRADA KALDURA
Tel. (0921) 21573 - 21375 - 21180 - 22521

90015 CEFALU' - c.da Caldura - Tel. (0921) 21573-
21375-22368-21893-21180 - PALERMO (091) 260083
ALIMENA (0921) 46140 - COLLESANO (0921) 61388
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12 TAPPA mmu@

PARTENZA 1" TAPPA
b 3343 b 207

PROVA PROVA

.{ l‘m‘rmNA corsauto
1% 4.3 u.!. 1:1 1% 4-3-80 Bl 1,53

PROVA

costa verde
sICTiCASSA 1 4-3:-83 DA 00,33

1" 3-3-83 B 2305

= Favain

S o

PROVA
cAGIVA =
13.3-53 A1 22,25 E

1% 3-3-83 G/ 23,37

IN BLU IL PERCORS0 DEL RALLYE
IN ROSS0 LE PROVE SPECIALI

o
IR T
"3

1" 4-3-83 G2 8.32

1% 4383 11 355

o PROVA
oA N SINTIAX
SICTRCASSA, || Lorsnss Tramats 1

P AEILT 520
1* £-3-53 Bi2 7.50 1" 4-3-83 NN 648

sl

- A

ARRIVO 1° TAPPA ¥
473783 h 1030 ~—

[

PROVA
cosia verde

1" 4-3.81 002 9,18




TABELLA DEI TEMPI E DELLE DISTANZE - 1° TAPPA (3-4 MARZO)

Controll

LOCALITA

Km.
parL.

Em.
proross.

Temph

Ora Worca

pass. 1° vett.

PROVE SPECIALI

C.0a

.02

Falrmo - (F.zza Politeama)

Tormini Imartso
Sciara

0.000

54.800

21.0

2.3

C.03

Start PS5, AN mm CaAGIVA

2.5

Bivio Montemagg
Bivier mnhmggiwe Scalo

27.050

23.00

GAMOTO
sciara CLAGITA

Start P.5. B SloTicassa

2305

Pk

337

sun PS B [T TATIANA s

Bh'ln Prﬂll
S-S. !13

%

21.550

PELLETTERIA
5. LUGIA

smrs Fl gcorsaut

&3-113

Lascari (Riordinamenio)

Vignat
[}
.ﬁ.'lﬁ
55113 ; °

F.5.

corsauto

FERLA

Fine ricrdinamanto

0.

Starl P.5. G Srmrmosssr

& e

Gratteri
Piano Fate
Bivio lsnalic

o

24.350

P.5 an

Start PS5 H .m AURDAK AN

Aquileia
Castolbuons

EON e

HE |8

Stan P.5. U1 TP NT

g
£

Fintorna
Gorach

Ston P.5. U1 SINTIAK wroaon

#|#
88

5.5 120

Petralia Soprana
Castellana Sicula
Polizzi

Start P.5. M1 SINTIAX, wnse

Portella Golla
Piang Zucehi
Collesane
Campololics
Tormin brerese

POLIZZI e

Start P.5. N1 éznngirnmh
SCCAM

Bivio Montemaggicne
Bivio Montemaggiore Scako
{Riordinamento)

PS5 N1

Lorenzo Tramuts

TERMINI

Fine riordinamanic

Start P.5. B2 SRCTIICAREA

Mantemaggione
Bivio Covda
Bivio Villaurea

P.5. B2

MONTEMAGGIORE

Start P8, G2 e [T

Granzi

Bivio Caltavuluro
Bivio Polizzi
Collesano

P.5 G2

Stant P.5. D2 oty

Lascari

Start P.5. G2 Srpmm.mms

Gratteri
Piano Fate

Calakl Lungomany

Parco chiuso

Mvsm




SICILCASSA per TARGA FLORIO

Due grands fmdlzlom siciliane



Al servizio della Sicilia. Ed al tuo,
dove vivi e lavori,

CASSA CENTRALE DI RISPARMIO VE. PER LE PROVINCE SICILIANE



22 TAPPA FIAMM

PROVA PARTENZA 2* TAPPA
4/3/83 h. 22.01
hoded cluls
costa
PROVA 2 5-3-83 D3 133
PROVA
siclicassa S E
4

2* 5.3-83 B3 00.05

2 5.3-83 CR 03T

IN BLU IL PERCORS0 DEL RALLYE
IN ROSS0 LE PROVE SPECIALI

PROVA PROVA PROVA

2 ~ SAVA SNTAX

2" 5-3-83 Cl4 5,22 -3~ 2 5383 HZ 4,35 5383 L2500

PROVA
INMONT

&' 5-3-83 U2 455

PROVA
Leoranzo Tramuts

2* 5-3.83 N2 T.48

2* 5.3-83 B4 8.50




: . ARRIND 2* TAPPA [ : )
L]
(]

/3a% h 11,31
PROVA PROVA PROVA ]
T TATIANA corsauto e

ekl
coska ve

2* 5-3.83 E/2 213 2* 5.3.83 Fi2 2,53

RIEPILOGO

Km totali
1* Tappa 514,700
2" Tappa 491.700
TOTALI 1006.400 -

Gente che se ne intende

Via Leopardi, 48 - Palermo




TABELLA DEI TEMPI E DELLE DISTANZE - 2° TAPPA (4-5 MARZO)

Controlli

LOCALITA

K.
parz.

K.
progress.

Tampi
parz.

Tempd
Progness.

Ora thorica
pass. 1° vett.

PROVE SPECIALI

C.o2

Catald Lungomang
55113

Sclera

0000

0.000
J.800

00
43"

0.00
49

2231
23.20

Start PS AR CAMOTO cacrwa

&

5

2325

Bivio Monbmaggiere
Bivio Montemaggéore Scalo

58.850

2490

FEA2 GAMOTO
sourn  CAGIVA

Slar P.5. B SKTAEA

005

Montem e
Bivie Co
Brivie Vilaunea

0.32

F.5 B3

Start P.5, 03

0.37

| Granza

Bivio Calavuture
Bivio Polizzi
Collesane

St P.5 DB ok

Lascarl
585113
5. Lucia

P.5 O3

Tl by
cosla =]
COLLESAND

SN P8, B2 {1l TATIANA muirims

Campiila
Bivie Presti
5F.9

5.5. 113
Forla

P.5 E2

m TATIANA

PELLETTERIA
S LUCIA

Start PS5 F2 COTS

C

55 113
5P 4
A8

5.5. 113
Lazcari (Riordinamento)

P.5. Fr2

corsauto

Fine riordinamento

St PS. G S

Gratteri
Piang Fatd
Bivio [snaflo

Slan P.5. HZ Sl AL AT AT

Aguiboea
Castoibuono

P.5, W2

ALrFCanE T

AQUILEIA

EEE ]

Pintorna
Gaoraci

PE 12

INMeNT
CASTELBUONOD

Slart P.5 U2 SINTIR, weonc

835,120
Patralia Soprana
Castellana Sicula
Poldizzi

P.5. L2

SINTIAX

BAFURGO T oL

Siant F.5. M2 ST worcmox

Porlelia Colla
Piant Zucchi

Collosanc
Campofelice

Termini lmenosa

PS5 M2

OTOR O
POLIZZI

Start P.5. N2 Miﬂhﬁ
GCaccama

Bivio Mantemagghon

Bivio Montemagghone Scalo
(Rirainaments)

PL5 M2
ALorenzo Tramuto

TERMINI

Fine rigrdinemento

Start P.5. B4 EICTIEA

Monsmaggion
Bivio Corda
Bivio Villaurea

CEAET)

MONTEMAGGIORE

Stant F5. G [

Granza

Bivie Calavuturd
Bhvio Polizzi
Collosano

P.5 G4 =

TARGA |_. -I

Sl P.5 D9 ok

Lascari

PS5 D ke ik
coLLEsanOCOSia

S PS Git_ ey

Gratter
Piano Fate
Colall Lungomars

PS5 G4

LASCARI

Parco chiuso

FIAMM

FIAMNM




AUTOBIANCHI A 112 PROVA PROVA
T raniana

FELLETTERIA corsautoe

PROVA

cosla verde

IN BLU IL PERCORSO DEL RALLYE IN ROSSO LE PRQ ‘*‘ PECIALI

TABELLA DEI TEMPI E DELLE DISTANZE TROFEO A 112 (4-5 MARZO)

Controlll | LOCALITA “I";' . ; ! 0"‘:?"‘:;‘ PROVE SPECIALI

C.022 | Celald Lungomars 0000 0.000
585 113

©.0.23 Sciara 31.800 31,800

Start P.5 AT  GAMOTD osorva

Bivio Montomaggiors

024 Bivio Montemaggion Scalo 27.050 58,850
Start PS5, B3
Hommgﬁ

Bivio Conda

Bivio Vilayroa

Start P.5, C3
St CEM: T

FAREA
Bivie Caltavuture
Bivio Polizzi
Collosano 38. ¥ 5T ; TARGA
Slari P.5. 05 oo ; P.5.0A TR
Lesear
Lisowt: costa verde
5. Lutia : ; i COLLESANO

SIartP.5. B2 {11 TATIANA s i P53 EZ
Carmpoil

AT ramiana
5. LUCIA

PELLETTERIA

Start P5S P2 corasauto ah, 22" ¥ PS5 F2
;lgnlh

s 113
ERa corsauto
5.5 113
Lagcari |Riordinamento) 00 ¥ q g ¥ FERLA
Fine riordinaments ] 2 ; 4 =

Start F.5. G Syt / .5 G3
Gratbéri
Piang Fate
Bivio oo

Start 7.5, W2 SR o cauiaio
Ag

RIEPILOGO A/112

ALPORATEALSONT

ACHHLELA




67° TARGA FLORIO

ﬁ

IL VECCHIO E IL NUOVO

e

C’era una volta la Targa Florio. E ¢’¢
ancora, per dirla con lo slogan natura-
listico di una pubblicazione ecologi-
ca. Ma, per una gran parte dei siciliani
— e non solo di loro — la Targa Flo-
rio non c¢'& pit. E’ definitivamente
passata alla storia dopo 'edizione del
*73, I'ultima valida per il Campionato
del Mondo Marche. Poi ¢’ stato un
periodo di Targa «minore», ancora di
velocitd, per qualche anno, e infine &
stato il Rallye di Sicilia, nato nel mar-
zodel 72 (2 tappe con 24 PS dal 4 al 6
marzo, vinto dalla indimenticabile
«Fulvietta» HF di Sandro Munari ¢
Mario Mannucci che fecero il bis an-
che nel "73) ad assumersi ['onore ¢
I'onere di portare in giro per il mondo
la gloriosa definizione di Targa Flo-
rio, una espressione magica che da
settant’anni equivale in bene alla
parola Sicilia un po’ come — in male
— lo stesso potere evocativo tocca al
termine «mafia».
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Ma — di fatto — pur se la maggior
parte degli sportivi e degli appassio-
nati ha accettato questa «variazione
sul temax», resta qualcosa di impalpa-
bile a testimoniare del mutamento,
della differenza, del diverso «sapore»
tra la trascorsa sagra del mezzo mi-
lione di gitanti a maggio e il laborioso
pellegrinare notturno di marzo, sem-
pre sulle Madonie.

E in questo passaggio la Targa ha
anche cambiato genere, trasforman-
dosi dal femminile al maschile. Prima
era «la Targa», sottintendendo «la
Targa» (Florio) adesso & sbrigativa-
mente chiamata «il Targa» lasciando
intendere «il Targa» (Florio Rally).
Cosi & se vi pare, quanto meno nella
terra di Pirandello, e se gli irriducibili
avversari del «progresso» non accet-
tano né mai accetteranno di chiamare
Targa Florio una gara che si svolge di
notte e... a smozzichi e bocconi —
prove speciali intramezzate da asetti-

ci trasferimenti — i pit realisti si ren-
dono conto che questo, pur col rim-
pianto del buon sapore andato, & rea-
listicamente I'unico sistema per tene-
re in vita e continuare la testimonian-
za di un tempo e di una concezione
dello sport automobilistico ¢che non
pud pil tornare.
«Fra la vecchia Targa e quella di oggi
*¢ un abisso incolmabile — dice il
one Antonio Pucci, personaggio
u@i mitico dello sport motoristico
siegfiano, gattopardo fino all'ulimo
pelo di baffo, protagonista di nume-
rosissime Targhe «mondiali» alle
quali prendeva parte come pilota uf-
ficiale dello squadrone ufficiale Por-
sche e fra Paltro anche vincitore in
coppia con l'inglese Colin Davis della
Targa del 64 con una «904» a sei
cilindri — perché la vecchia Targa era
una gara di velocitd famosa in tutto il
mondo ¢ guesto & un rally, completa-
mente diverso che ancora non é riusci-
to a raggiungere la fama della vecchia
Targa.
La gente delle Madonie era abituata a
ben altre cose, ad altri uomini, ad altre
macchine, ai lunghi allenamenti prima
della gara. Oggi in questo tipo di gara
vede un... figlo difettoso direi, per cui
la guardano, la seguono, ma restano
piuttosto delusi, perché vedono sulle



loro strade macchine di wtti § giorni,
che vanno solo un po’ pit veloci ¢
fanno un po’ pit di rumore del norma-
le.

Sul piano sportive e umano le diffe-

renze sono ugualmente notevoli dal
momento che nella Targa di allora,
negli anni 70, c'erano womini che
coprivano i 72 km del percorso in
34-35 minuti con le sport tre litri; oggi
vediamo che per farne un pezzettino,
cioé da Portella Cerda al campo spor-
tivo di Collesano ci stanno 24-26
minuti con i gruppi 4 di oggi, che se
non sono certo le sport di dodici anni
fa, sono a quelle vicine per prestazio-
ni. Quindi diciamo che anche sul pia-
no della guida ¢’é un abisso perché a
fare un rally ci si scarica, con una prg-
va speciale che al massimo arri (1}
km e poi stai in macchina wun’altr
prima di fare altri dodici chilometri
corsa. Devi ricaricarti, riconcentrarii.
Oggi fai, diluito in due giorni, quello
che allora si faceva in sei ore di corsa.
Clerano a quel tempo womini capaci
di fare potenzialmente dieci giri con-
secutivi e che negli anni '70, con le
macchine dalle prestazioni esasperate,
arrivavano a fare quattro giri di segui-
to — circa due ore e mezza di gara —
e si chiamavano Siffert, Rodriguez,
Efford, Scarfiotti, Muller, Vaccarel-
la...

Sul piano spettacolare poi non avremo
pinovviamente, sui 72 km della Targa
Florio, le 200 o 300 mila persone
com’era un tempo. Ora percorrendo
di notte quegli stessi 26 km della prova
speciale Targa, ci sono si e no un mi-
gliaio di persone, che di giorno diven-
tane tre o quatiro mila. Ovviamente
sommande tutte le prove speciali in
due giorni si avra ugualmente un gran
numero di spettatori, forse anche di
pite di certe edizioni di una volta, ma
non tutti insieme a guardare contem-
poraneamente ¢ a tifare per le stesse
macchine. ;

Di contro, nel panorama rallistico ita-
liano, debbo dire che come strada non
siamo secondi a nessuno e neppure sul
piano tecriico e organizzativo. Siamo
secondi agli altri solo in fatto di
«pomata», cioé non stiamo It a far
cadere dall’alto con sufficienza la no-
stra gara per farci considerare. Ma noi
siamo falei cosix.

Da un pilota di ieri ad uno (quasi) di
oggi, Renato Barraja, presidente del-
la Scuderia « Ateneo» di Palermo per
i cui colori hanno corso decine e deci-
ne di piloti impegnati in Targa Florio
¢ lui stesso impegnato in una decina
di «Targhe» tra velocita e Rallye.
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«La Targa Florio vecchia maniera —
esordisce Barraja—era tuit’altra cosa
e molto pit impegnativa dellattuale.
Anche perché c’era un problema di
assistenza: ogni volta che uno partiva
per fare un giro era un'avventura tor-
nare ai box perché erano 72 km «cat-
tivis, mentre nel rally per quanto
cambi il ritmo, ogni 10-15 km si trova
un punto d'assistenza, si possono
cambiare gomme....

Di contro — prosegue Barraja — ci
sono ora alire difficolta, dalla guida
notturna alla possibilita di trovare
neve o ghiaccio in guota. Comungue
la pii bella resta quella «vecchia» di
72 km che aveva un’altro fascino an-
che per il pubblico, per I'atmosfera.

Oggi la Targa é pitt una gara per
«addetti ai lavori» che dovrebbe avere
un peso maggiore nel panorama non
solo nazionale, perché ci troviamo a
2.000 km da Milano e per far venire
git piloti e macchine ci sono problemi
logistici, di distanza, di costi paurosi.
Ma, per parere unanime dei pilot, il
nostro percorso étraipin belli in asso-
lutos.

«Amphicars di Targhe Florio ne ha
fatte parecchie: 9 divelocita e un paio
in edizione Rallye. In coppia con

Armando Floridia in quella velocisti-
ca del '75 arrivd secondo assoluto —

dietro I’Alfa tre litri sport di Merza-

rio-Vaccarella —con uma Chevron, e
nel *77, sempre con Floridia, ottenne
il successo assoluto con un’Osella due
litri. Nel Rallye una volta, col gruppo
uno, si classificd settimo assoluto e
I’'anno dopo con gruppo quattro fu
sesto assoluto. Il portacolori della
Scuderia « Ateneo» che proprio que-
stanno — dopo una stagione di
sstop» — dovrebbe tornare alle cor-
se, pud quindi ben evidenziare il suo
parere sulle differenze tra le due for-
mule.

«Decisamente la Targa «vera» era
un’altra cosa. Aveva un fascino d'altri
tempi, tutto particolare — esordisce
«Amphicar» — perd ormai, con le
macchine attuali, cioé i gruppi C di
oggi, sarebbe una pazzia correre in
Targa Florio, visto anche lo stato del
fondo stradale totalmente dissestato.
E non parliamo di effetto suolo!

C’era poi il fascine di un rito — conti-
nua « Amphicar» — perché noi piloti
siciliani ¢i preparavamo per mesi e
mesi e c'era gente che comprava al
macchina da corsa solo per la Targa
Florio, cosa che oggi ¢ impensabile.
Nei week-end prima della Targa di
maggio il circuito delle Madonie si tra-
sformava in un salotto, in un punte
d'incontro. i la preparazione ci
vede dispersi fra questa o quella PS.
C'era tutto un altro ambiente, un’altra
atmosfera, anche perché era una gara
di giorno, a maggio, col caldo delle
nostre strade e tenevamo — specie noi
iciliani e palermitani in particolare —

$a Yare bella figura davanti a 300.000
?ﬂwm‘, buona parte dei quali erano
o

rici o almeno conoscenti. Cosi
ciGi i nava al massimo. Di notte
inve@;kam pubblico —rispetto ad
allora ?ﬂrﬂ.ﬁémmﬂspmmﬁad

andare alyassimo.

Il mio giudizio su questa Targa Rallye
— conclude « Amphicars — & che ¢i
troviamo di fronte a una prova velo-
cissima e poco selettiva ma anche mol-
to bella e che richiede tanto coraggio.
Per capire l'importanza della «vec-
chia» Targa bastera ricordare che
Case come la Porsche o la Ferrari co-
struivano  macchine espressamente
ideate ¢ realizzate per la corsa sicilia-
na. fo non so se mai la Targa-Rallye
potra tornare a quei livelli di fasto e di
interesse, ma per me la Targa Florio é
morta definitivamente nel '73, con
Pultima edizione mondiale. E' comela
«Mille Miglia» che non puo assoluta-
mente paragonarsi al Giro d'lialia
stradale che abbiamo visto negli ultimi
anni. Chi ci potra piti ridare i cambi di
guida ai box di Cerda, conUincertezza
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IL FASCINO DEL VECCHIO CIRCUITO

Mondiale Marche,
quanti ricordi...

SEGUE
CONFRONTI E NOSTALGIE

della ripartenza, dell’incendio, del ri-
sultato. Alla Targa «vera» non era
solo di grandissima soddisfazione
Uarrivare; a moliti bastava anche so-
lamente prendeve Il vials.

Ma il «re» incontrastato della Targa
resta Nino Vaccarella, che ha preso
parte a una quindicina di edizione di
velocith, vincendone due «mondiali»
(con Bandini e la Ferrari prima e con
Hezemans ¢ ' Alfa poi) ¢ una «nazio-
nale» con Merzario e la 33 Alfa. Per
Vaccarella la differenza tra la Targa
_di ieri e quella di oggi neppure si
pone.

«Quella era un gara di velocingfsenza
soste — dice Vaccarella nepyre
adesso ci sono da rispettare le

dei rallves, con le interruzioni,
naturalmente non sono gradite a,
sportivi che seguono da spettatori la
gara, ma questa & la formula di oggi.
Non si puo fare un paragone con le
macchine che guidavamo noi allora,
perché erano macchine pii potenti e
sopraifutto pitt leggere. Avevano 500
cavallicon 600 Kg contro i 300 cavalli
delle auto di oggi che pesano circa una
tonnellata, quindi il confronto non si
pud fare. A mio avviso, alla distanza é
piit faticosa la formula di oggi, che
tiene il pilota in macchina — seppure
non sempre impegnato al limite — per
14 ore a tappa. Ma da noi i trasferi-
menii sono ridotti af minimo per ren-
dere la gara piit impegnativa.

Il pubblico poi vede assolutamente
un’alira gara, una gara che si rivolge ai
giovani, siano essi esperii o appassio-
nati. Prima il pubblico stava fermo
lungo lanello di 72 km e la corsa gli
scorreva solto il naso; oggi invece Ia
corsa fa la sua strada ma il pubblico la
segue, la insegue, la vive dappresso,
prova dopo prova.

Comungue — conclude Vaccarella—
pensoche frale prove italiane su asfal-
to la Targa sia tra le pitt valide, e dico
questo confortato dal parere di An-
druet, che non & certo l'ultimeo arriva-
fers,

Fin qui il pensiero dei protagonisti.
Ma, una volta accertato che una diffe-
renza tra vecchia e nuova Targa & un
tema improponibile, andra a finire
che prima o poi invece di parlare del
sesso degli angeli si parlera delle dif-
ferenze tra la Targa di ieri e quella di

oggi.
GIULIO MANGANO
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Mimmo Morici
Sindaco di Campofelice

Gioisco per il Rallye-Targa, mi strug-
go per la Targa che fu. Campofelice,
come peraltro Cerda, era uno dei rari
centri attraversati dalla corsa di Flo-
rio e quindi ne aveva fatto un impre-
scindibile appuntamento stagionale.
Ricordo che addirittura molti emi-
granti rientravano per non perdere
uno spettacolo che faceva parte della
ore vita.

ﬁ arga, i suoi momenti meraviglio-
si roppo sono stati traditi dalla

formuta rally che rispetta le leggi ¢ le

con ., ma azzera linteresse
preciphe” Forgs— non me ne voglia-
no gli organi ri— sarebbe prefe-

ribile non i are il termine Targa.
La Targa vol cenzo Florio
era uno spettacolt itabile finche

la si organizzava » circuito:
nelle rare trasgressio ‘vf;rmitam:
resesi necessarie, perdevd’t

Ricordo che per Campofelice Tar
era anche motivo di notevole svi
po turistico e commerciale. Per il no
tevole afflusso di spettatori, gia nelle
giornate di vigilia e nella notte prece-
dente alla corsa, i negozi restavano
aperti senza soluzione, registrando
notevoli incassi, cosi come tutti gli
esercizi commerciali destinati alle at-
tivita turistiche.

il suo
fascino. Ed ancor oggi mi che
lo smarrisca, vestita com’ Ily. :

Filippe Musso
Sindaco di Cerda

Anch’io dico «Viva la Targa», «Viva
il Rallys, ma mi chiedo come mai gli
organizzatori non si sforzino di porta-
re almeno una prova speciale della
competizione nell’ambito del comu-
ne di Cerda. Forse non siamo degni o
capaci di ospitare questa nuova serie
di edizioni della Targa che Vincenzo
Florio volle localizzare sulle vere
Madonie ed in particolare a Cerda?
Se & vero, infatti, che il quartiere ge-
nerale della vecchia Targa ricade sul
comune di Termini Imerese, & pur

vero che Cerda da sempre & stata in-
dicata quale sede naturale della corsa
di Florio. Spiritualmente dunque
Cerda ¢ la mamma della Targa e tutti,
a Cerda, sportivi ¢ non, hanno nel
sangue, connaturata, la passione per
il mondo dei motori, per I'automobi-
lismo.

Il rombo dei bolidi di Taruffi, Villore-
si, Muvolari ed Ascari fanno parte
della nostra vita, sono componenti
essenziali della nostra storia, come i
buccellati ed i carciofi. Vorrei pertan-
to che I’ Automobile Club si ricordas-
se di noi, sia pure in questo surrogato
di Targa che mai ¢ poi mai pud somi-
gliare alla corsa di Florio che sapeva
richiamare attorno al circuito non
meno di quattrocentomila appassio-
nati spettatori, i quali facevano ala ai
piloti dai bordi del tracciato di gara.

Michele La Tona
Presidente Proloco di Cerda

Vorrei con 'occasione rivolgere per-
tanto un appelle agli organizzatori
perché — pur nel rispetto delle op-
portune trasformazioni dettate dalle

P~ »norme di pubblica sicurezza e dalle

ssith  tecniche imposte dalla

issione Sportiva Automobili-
fmcmazionalc — nell’avvenire
esaudgscano il desiderio legittimo del-
le popalfazioni madonite di incontrar-
si ancora sul tracciato originario della
Targa. La corsa di Florio, seppur tra-
dotta in rally, sia restituita alle Ma-
donie.

Parlo da madonita, parlo da sportivo.
Mi auguro in ogni caso che il Rallye-
Targa torni a Cerda, nella patria della
corsa di Florio. Ho sempre impressa
una scena che si ripeteva anno per
anno, quand’ero bambino: nel giorno
della Targa, anche agricoltori semia-
nalfabeti, annotando i passaggi delle
vetture sul quadro dei tempi riportato
sul «Giornale di Sicilia» e rilevando i
tempi da orologi o sveglic... gia dal
rombo, riconoscenvano a distanza la
vettura. Era la Targa.

5

Opinioni raccolte da
GAETANO SCONZO
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« Targa Florio!» & un nome che gia ha
in se’ un sapore di leggenda, un nome
che spinge la mente a immergersi in
n mondo magico che sta a meta tra

xlwn € sport, un mito insomma,.
} Ina gara che si corre in uno spazio
giicora oggi di mistero, in un

te geografico che incanta.
R:c @mi dettagli la mia prima
Targa rio, juando questa era gia
diventata di Sicilia: mi sono
subito acco¥idl di sentirmi importante
parlando del tecipazione a
questa corsa, ¢ mifseMivoe circondato
da un’invidia vela "avventura
che stavo per vivere cm@ ana dalle

esperienze di tutli i L1U!f‘

Correndo per quelle strad cid

che avevo idealizzato tlivcnnmllﬁ,t

una realta che manteneva il suo fasg
no unendo a tutto cid il rapporto
la «gentex, vivo, fatto di atavico ri

Lucio Guizzardi & nato a NoviLigureil 4
agosto 1953. Ha iniziato a comrere,
come navigatore, accanto a vari piloti
della Grifone nel "72.

MNel '76 si cimenta da pilota al volante di
un'Opel Ascona Gruppo 1 preparata da
Conrero, e si rivela un fiero avversario
di... Dario Cerrato.

Nel ‘77 ottiene dalla Grifone una vettura
per partecipare al Campionato Auto-
bianchi A 112, mala stagione & di breve
durata, visto che rimane a... piedi per
un incidente in prova al Quattro Regio-
ni.

A questo punto accetta |'offerta di Cer-
rato di fargli da secondo.

Con Cerrato, Guizzardi ha costituito dal
‘77 all'81 una delle coppie di maggiore
successo del rallismoitaliano vincendo
con I'Opel Kadett ufficiale il titolo

TUTTO SU
LUCIO
GUIZZARDI

Gruppo 1 nel '78, il titolo Gruppo 2 nel
79 e il primo assoluto a Biella nell’'80
con I'Ascona 400. Nel 1981 hanno di-
sputato con la Fiat 131 ufficiale alcune
gare di campionato mondiale.
Sempre nel 1981, come pilota Guizzar-
di si era cimentato nel Campicnato A
112 vincendo la prova del Ciocco. Stop
completo invece lo scorso anno, per
motivi di lavoro.

Guizzardi torna quest’anno, come pilo-
ta, con la Citroen Visa Gruppo B ufficia-
le. Al suo fianco Valerio Arioli, gia navi-
gatore di Bobo Cambiaghi.
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UN DEBUTTANTE
STAGIONATO

spetto, di attenzioni di gentilezza di
colore: stupendo. Per altri quattro
anni sono «scesox in Sicilia per corre-
re la Targa, e per altri quattro anni ho
provato le stesse sensazioni. «Risa-
lendo», tornavo alla realth destan-
domi quasi da un sogno, e ogni anno
capivo che per me era impossibile,
per fortuna, non fare delle Madonie
un’abitudine.
La Citroen ora mi ha offerto la possi-
bilita di correre da pilota quei rallies
che per tante stagioni ho vissuto a
fianco di « Rocky» Cerrato, ¢ tornerd
quindi sulle strade della Sicilia, strade
che amo profondamente perché rap-
presentano un vero esame per le qua-
lita di guida. Sono strade insidiose,
veloel, rese scivolose dal «lavoro quo-
tidiano» e dal sole, strade che cono-
fco molto bene, ma mai abbastanza.
i eccita pensare di guidare una vet-
d.u corsa su tali percorsi da leg-
¢ al tempo stesso mi esalta il
pcx' di sapermi osservato dagli
occhi@gperti di chi per anni ha visto
esibirsii pin grandi campioni e le auto
pill prestigiose.
Owviamente so bene che la «storia»
della Targa Florio & gia stata tracciata
dalle imprese altrui, so bene che la
mia corsa non entrerad mai nella leg-
genda, perd, che importa, lasciatemi
sognare un’altra volta guidando su da
Piano Zucchi, gitt da Collesano, par-
tire da Piazza Politeama a Palermo,
rill]itﬂCTC ANCOTa una \'ﬂ]'[ii iiI'ICEII“Hlﬂ
di fronte a un cartello siradale che
indica la localith « ALIMINUSA»... ¢
poi tornarmene a casa sapendo di
aver vissuto un’esperienza che avra
ingigantito in me il mito della Targa.
Un mite che non crolleri mai!

impressioni raccolte da
FRANCO CARMIGNANI
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«Quattro gomme, altrettanti ammor-
tizzatori. Era il 1974, I'anno in cui
debuttai sulle stradine impolverate
delle Madonie». A parlare & Alberto
Carrotta, originario di Ascoli Piceno,
ma palermitano d’adozione. « A fian-
co — mi ricordo — ¢’era Beppe Lo
Jacono, Disponevo di una Fiat 128
coupé: la preparazione durd una ven-
tina di giorni perché racimolammo in
due trecentomila lire, ma veramente
all’'ultimo momentox. Com’e andata
a finire, Alberto? «All'inizio tutto
andd per il meglio anche perché vola-
vo... Poi per inesperienza presi una
buca danneggiando una sospensione.
Cedette successivamente il cambio ¢
ho finito per mettere una ruota in un
fosso. La corsa a quel punto ¢ra con-
clusa. Che rabbia! Fra fatica e sonno
riuscivo soltanto a far inumidire i glo-
bi ocularis.

Due anni dopo si classificd undicesi-
mo nel Rallye di Sicilia con Ornella
Amara, adesso signora Carrotta. Nel-
I'80 con I'Opel Ascona 2000 gruppo

2 della squadra B della General n&
Q‘wllius. E poi mancano gli sponsors,

tors Italia conquistd, alla Targa, un
quarto posto assoluto, primeggiando
nel gruppo. L'anno seguente con 1"A-
scona gruppo 4 fu ancora quarto:
«Una gara che mi amareggid moltis-
simo — riprende a riferire Carrotta,
Iingegnere volante — perché mi ac-
corsi che sostituirono il mio cambio
per darlo a Lucky per motivi di squa-
dra. Una vera ingiustizia poiché nelle
prove preliminari € nelle ricognizioni
ero risultato il pil rapido. I rapporti
del cambio troppo corti mi costrinse-
ro a mettere sotto sforzo il motore
che si fuse per meta... E poi ad ogni
prova speciale effettuavano un rab-
boceo di 3 litri di olio. Con gesti di
autentica stizza da parte di Ornella
che aveva voglia soltanto di mettere
la parola fine all’odisseax. L'anno
scorso con Gaspare Gattuccio, alla
Targa, ha pilotato una Ford Escort
XR 3 ufficiale: tredicesimi assoluti ¢
terzi di gruppo. per via di una galeotta
foratura lontano dall’assistenza,

«Lo reputo un ottimo pilota — que-
sto il giudizio flash del fido Gattuccio
—. Gli manca ancora grinta e sopra-
tutto cattiveria: ma avra tempo per
suonarle a tanti suoi rivalis.

La simpatica consorte invece la pensa
cosi: «E’ bravo ma si demoralizza. Ha
ragione a volte quando vuole abban-
donare definitivamente. Ne ha anco-
ra molta di pid quando si sente boi-
cottato per il fatto di stare al sud. Un
ambiente veramente difficile quello
delle corse e soprattutto quello dei

ti senti invogliato o stimolato.
l@l . peccato davvero. La vogha

e infine, prevale su tuttos,
tta veramente in palla: a
elle prove speciali, cioé nei
tratti cronometrati, fa veramente pia-
cere. Come sarh quest’anno? E” tutto
da vedere. Si accettano di gia le
scommesse sul suo comportamento.
Il tempo vola e lui nei ritagli di tempo
ha un solo pensiero fisso quello di
provare e riprovare in vista della
prossima Targa Florio. Conosce tutti
i misteri di questo percorso sia che
piova, sia che diluvi, sia che si contino
in cielo le stelle.

«Mi eccito quando porto a termine
una gara, perché nasconderlo? Pecca-
to che il sud sia cosi lontano dai centri
di sponsorizzazione!s,

Fin qui il nostro protagonista smanio-
so di ritornare al volante sulle Mado-
ne.

VINCENZO BAJARDI
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Vernici per carrozzeria INMONT R-M

La Inmont Italiana ¢ soltanto una delle
tante ramificazioni della Inmont Corpo-
ration, leader mondiale nel settore degli
inchiostri da stampa ¢ fra le pnmrssnmc
aziende operanti nel settore delle vernici
per automobili. Una dimensione dungue
importante ma che diventa ancor pid
imponente s¢ si considera che la Inmont
Corporation da alcuni anni & entrata a far
parte della United Technologies, un
gruppo multinazionale che, con circa
200,000 dipendenti ¢ oltre 200 stabili-
menti, opera in tutto il mondo nei settori
pili diversi.

UN PO® DI STORIA - Le origini della
Inmont ltaliana risalgono a 20 anni fa.
Infatti, & nel 1962 che la Inmont Corpora-
tion. avendo deciso di ester
interessi anche in Europ
prie dall'ltalia dove rileva |
ranzate di Bollate, antichissi
(la sua nascita porta la data
specializzata nella produzione di 1
stri da stampa.

E' il primo passo al quale ne segue ul/ .

altro nel 1969 con IMacquisizione di una
seconda arienda, anch’essa operante nel
settore degli inchiostri da stampa, la Ici di
Cinisello Balsamo. Dopo questa opera-
zione la societa italiana prende il nome di
Icificis ¢ imposta un impegnativo pro-
gramma di rinnovamento delle strutture
produttive che non manchera di dare po-
sitivi risultati.

MNel 1977, anche a seguito dell'incorpo-
ramento di un"azienda gid controllata dal-
la Inmont Corporation (la R-M produt-
trice di vernici per automobili), si ha il
definitivo assestamento della societa che
prende il nome di Inmont Italiana. Co-
mincia da questo momento la vera «esca-
lation= della Inmont Italiana che la porte-
ri in breve 1empo a ottenere una posizio-
ne preminenie nel settore degli inchiostri
da stampa e in quello delle vernici per
CATTOLEETIC,

TRE STABILIMENTI - Oggi la Inmont
Italiana ¢ una realtd industriale ¢ com-
merciale di prim'ordine, guidata da un
management tutte italiano. Conta oltre
550 dipendenti distribuiti negli stabili-
menti di Cinisello Balsamo, Baranzate di
Bollate ¢ di Caronno Pertusella, quest'ul-
time di recentissima  acquisizione. La
superficie complessiva degli stabilimenti
¢ di circa 90.000 metri quadrati ai quali
sono da aggiungere altre aree per le previ-
ste future espansioni.

Il fatturato nel 1982 & stato di oltre 8O
miliardi, il 70 per cento con il settore deghi
inchiostri da stampa, il 30 per cento con
quello delle vernici. 11 18 per cento del
fatturato & stato realizzato con le esporta-
zioni in Svizzera, Austria, Olanda, Paesi
dell’Est, Grecia, Medio Oriente ¢ Nord
Africa. Gli investimenti nel 1982 sono

: ’pﬂ
ammontati ad

Per il 1983 ne s

rdo ¢ mezzo di lire.
isti 5 miliardi.
DUE DIVISIONI - La ltaliana &
articolata in due divisionig nate sia
sul piano industriale che su @Iu cam-
merciale. Si tratta della IcificisThe o

nel settore degli inchiostri da s
della R-M specializzata nel settor
vernici per carrozzeric.

Sia I'una che Ialtra divisione contano, o
tre che sulle risorse tecnologiche del
Gruppo cui appartiene la Inmont Italia-
na, su una importante attivitd di ricerca,
sviluppo ¢ assistenza finalizzata alla mi-
gliore qualith del prodotto e alla pid ra-
zionale collocazione dello stesso sul mer-
cato. Ed & anche questo il segreto del
successo, sempre crescente, della Inmont
Italiana,

Il successo della Inmont R-M sul mercato
italiano lo si deve anche al =tintometros,
un sistema originalissimo, assolutamente
rivoluzionario che la Inmont Italiana ha
importato dagli Stati Uniti per metterlo a
disposizione dei carrozzieri specializzati.
Venne accolto con una certa perplessiti,
talora anche con scetticismo soprattuito
dalla concorrenza, ma alla fine si & rivela-
to I'arma vincente.

Il stimtometros & una specie di dispenser
contenente sui vari ripiani circa quaranta
tinte base con le quali & possibile realizza-
re oltre 30.000 colori. [ contenitori ven-
gono mantenuti a lemperatura costante.

dwf

@JT’]‘I I COLORI - Olire che a garantire

Non solo, ma per evitare che le vernici si
coagulino esse vengono agitate in conti-
nuazione per mezzo di piccole eliche
azionate elettromagneticamente.

Up mare
di colore

f"cc sempre fresca, il etintometros 2
i grendo di mettere il carrozziere nella
col one di realizzare in brevissimo
tempo il colore di cui ha bisogno. A tale
propositoe  dispone di una ricchissima
gamma di cartoncini. denominati «tinto-
cardss, verniciali con vernici Inmont
RE-M, recanti sul retro le formule per ot-
tenere la tinta desiderata. A questo punto
non resta che dosare le varie quantith di
vernicl, utilizzando unapposita bilancia
volumetrica ¢ quindi versare la vernice
ottenuta nella pistola a spruzzo per pro-
cedere alla verniciatura.

L'operazione ¢ molto pid semplice da
eseguire che da raccontare. E" un fatto
che con questo sistema il carrozziere &
oggiin grado di ottenere risultati stupefa-
centi rispetlo a quanto avveniva nel pas-
sato, Infatti dei 15.000 carrozzieri che
operane in lalia, oltre 4.000 utilizzano
oggi il stintometrox della Inmont R-M,

I VANTAGGI - La presenza del «tinto-




TINTOTROANIC

melro» in una carrozzeria specializzata &
garanzia di numerosi vantaggi. Anzitutto
esso limita allo stretto necessario lo stoc-
caggio. Inoltre consente di utilizzare per
un‘operazione di verniciatura la giusta
quantita di colore occorrente (quindi nes-
suno spreco), di ridurre sensibilmente i
tempi per la realizzazione della tinta, di
offrire I'assoluta sicurezza del colore, in-
fine di utilizzare la vernice con e stesse
caratieristiche chimiche di quella usata
per la prima verniciatura.

MNaturalmente tecnici della Inmont R-M
sono continuamente disponibili per offri-
re ai clienti-carrozzieri i migliori suggeri-
menti per imparare a usare il «tintome-
tro= nel modo pill razionale.

Se la Inmont & nata con gli inchiostri da
stampa, & pur vero che & cresciuta con le
vernici per automobili. Oggi le vernici
Inmont sono utilizzate dalla General
Muotors per il 60 per cento delle sue neces-
sita, dalla Ford per il 50 per cento del suo
fabbisogno ¢ in percentuali minori da
Chrysler, Citroén, Peugeot, British Ley-
land, Opel, Rolls Royce.

MNaturalmente anche la Inmont Italiana &
impegnata attivamente in questo settore
attraverso la divisione R-M. L approccio
della Inmont R-M con il mercato delle
vernici risale al 1974 ed avvenne con
un'azione di vera e propria rottura con
quella che era la realta del momento.

PRODOTTO RIVOLUZIONARIO - In
un mercato importante ¢ sofisticato, qua-
le quelle dell’automobile in Italia, la
Inmont [taliana non poteva non comin-
ciare con un sistema ¢ prodotti rivoluzio-
nari rispetto a quelli utilizzati fino a quel
momento dalla concorrenza.

Si trattava di obbedire a pid esigenze.
Anzitutto mettere a disposizione dell’uti-

lizzatgrefindle un prodotto che rap-

presentass€ la massima garanzia dal
punto d della qualita e cid nel-
I'assoluta vinzigne che la vernice

o degli elementi
vita ¢ nel successo

per la carrozzeri
determinanti nell:
di un"automobile.

Ma si trattava anche conto delle
esigenze degli operato I'assistenza
automobilistica, ovveroic r ri, pcn

quali doveva essere assolut Vﬁc
veniente, sotto il profilo dei Xos
tempi ¢ della qualith del lavoro, ut

le vernici della Inmont R-M.

L'OFFERTA DEL TINTOMETRO - Di
qui la decisione da parte della Inmont
R-M di mettere a disposizione dei clienti-
carrozzieri uno strumento assolutamente
innovativo la cui validith sarcbbe stata
riconosciuta anche dalla concorrenza
dimostratasi all’inizio piuttosto scettica,

“Stiamo parlando del «tintometros, un si-
stema che consente ai carrozzieri la for-
mulazione ¢ la correzione delle tinte in
tempi estremamente brevi, una riduzione
dello stoccaggio dei prodotti finiti ed un
elevato ¢ reale risparmio dei costi. A ¢id si
deve aggiungere una gamma completa di
smalti, sottefondi, prodott speciali e pro-
dotti complementari, destinati alla car-
rozzeria specializzata ¢ che tengono conto
costantemente dell'evoluzione, in tema di
vernici, dell'industria automaobilistica.

ASSISTENZA CONTINUA - La In-
mont R-M non solo produce vernici di
qualith ma si preoccupa di garantire
un’assistenza completa, professionale e
continua ai suoi clienti-carrozzieri, che
oggi si contano in oltre 4.000 fra i quindi-
cimila sparsi in ogni angolo d'lItalia.

Alle dirette dipendenze della direzione
commerciale della Inmont R-M operano
10 capi area che mantegono i contatticon
gli oltre 130 Concessionari che poi servo-
no i carrozzieri. Inoltre 35 dimostrator
teenico-commerciali  assistono  diretta-
mente i carrozzieri per risolvere ogni loro
eventuale problema. Non basta. Presso la
sede di Baranzate opera un laboratorio di
colorimetria con personale costantemen-
t¢ a disposizione della clientela: al carroz-
ziere basta una telefonata e avrd tutti i
suggerimenti e i consigli necessari a risol-
vere al meglio qualungue difficolth ine-

E mchlostro
che colora
e protegge

La Inmont Corporation ¢ da molti
anni la leader mondiale nel settore
degli inchiostri da stampa. Anche la
Inmont [taliana, attraverso la sua divi-
sione Icificis, ha saputo affermare alla
grande la qualita della sua produzione
non solo sul nostro mercato ma anche
in molti Paesi europei.

E’ opportuno premettere che inchio-
stro da stampa non va identificato sol-
tanto con quello usato dai giornali il
cui consumo & dicircail 5 per cento del
totale degli inchiostri prodotti. Deci-
samente pid significativo 2 I'impiego
che di questo prodotto si fa nell'indu-
stria editoriale e grafica e in quella
dell'imballaggio flessibile e rigido.

E® anche importante sottolineare che
nelle conferioni per l'industria ali-

nte la sua attiviti.
- ® . )
1 o megtare ¢ delle bevande., oltre all'in-

% per I'esterno, viene usata al-
& ; :

una vernice protettiva tra-

sparefiteSgnza la quale si avrebbe il
deterio del prodotto. Nel set-
tore degli igehidstiri la Inmont Italiana
detiene circalll 40 per cento della quo-

ta di mercato (i pit importanti editori
e stampatori) con punte anche del 70
per cento nell’industria dell'imballag-
gio(in pratica i maggiori trasformatori
di film plastici) dove si richicde un
prodotio di alta tecnologia.

Piii in particolare la produzione Icifi-
cis comprende inchiostri da stampa
(tipografici, offset, web-offset, litolat-
ta, calcografici. slotter, rotocalco pub-
blicazioni, roto ¢ flesso per ogni sup-
porto, adesivi, primers, cold seal, ver-
nici da sovrastampa, transfer), smaltie
vernici litolatta, prodotti ausiliari per
arti grafiche.

La produzione & costantemente ade-
guata alle mutevoli esigenze del merca-
o da un gruppo di tecnici ¢ ricercatori
che si avvalgono di modernissime e so-
fisticate apparecchiature.




FIAT Uno

900 - 1100 - 1300 a 3 e 5 porte
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A COLLOQUIO CON VICIO AQUILA

TUTTI GLI UOMINI
DEL DIRETTORE

Qual & il magnetismo, la forza d'urto
o I'amore per le corse che inducono
un individuo ad accettare un inggrico
ricco di responsabilita con lo di
fare il direttore di gara, speci n?(
in un rallye? E’ una forma di
chismo o di qual’altra pcwf.:rsm
Oppure & il rischio stimolante a r:lc
terminare questa scelta?

Ad ascoltare Vicio Aquila, direttore
di gara della Targa Florio Rallye, c’¢
un pizzico di questo o di quello, rifiu-
tando perd in blocco la tesi maniacale
e sposando invece la passione per que-
sto pazzo, pazzo mondo agonistico.
Unmondo che lo vede in «zopris», per
usare un gergo militare, ciog sempre in
prima linea da oltre trent’anni. Prima
sulle Madonie seguire una corsa di
velocith era una autentica avventura
sia a livello di cronometraggio che in
direzione gara.

Adesso i tempi sono mutatie la Targa
Rallye pretende soltanto professioni-
smo. Una macchina che si accende
molto tempo prima dell'ingresso del-
le vetture nella zona di partenza e che
rimane costantemente in movimento
sino alle eventuali verifiche post-gara
e alla premiazione. La stanza dei bot-
toni, oggi, diventa sempre pit sofisti-
cata: collaborano con il direttore di
gara uno stuolo di persone, ciascuno
con il proprio compito specifico. Da
quellastanza dell’Hotel Costa Verde,
a Cefalu, Vicio Aquila, segue metro
per metro il serpente della corsa. E
senza la radio non potrebbe farlo. Li
affluiscono tutte le «notizie», gli
eventuali intoppi di ciascuna prova
speciale, oltre ai tempi. E chidecide &
soltanto lui. In quei due giorni pieni
riesce a mantenere un fair-play in-
credibile.

E allora passiamo alle presentazioni.
Chi sono i suoi uomini? Ne ha tanti?
«Giacomino Sansone, direttore di
gara aggiunto, & il mio braccio destro:
andiamo d'accordo nei momenti cru-

ciali. Poi il duo Giorgio Gatti ¢ Ma-
riella Lo Calio reggono uno spossante
lavoro disegreteria, dove & facile farsi
prendere dal panico, vista la lotta
contro il tempo e 'enorme mole di
iccole e grandi cose da sbrigare.
ntrambi filano in perfetta armonia a
t6 vantaggio del loro mandato.
ngora: Antonella Pucci, 1a figha del
wolante Antonio, che per 48

@pfumi con il Rem fisiologi-
nutre esciu

co, i ca non chiude occhio e si
SIV & nte con thé bollen-
P Do

te e pavesini. Perd sempre in forma,
con lip-gloss anche quando canta il
gallo. Poi ¢'¢ mio figlio Massimo, un
diciannovenne che adora le quattro
ruote e che in materia di staffetta non
ha da invidiare nessun atleta profe-
sionista. Il jolly ¢ Riccardo Coco e
il mio «occhio sul percorso» ciog
I'apripista & il validissimo Beppe
Barresi. Come non dire bene degli
operatori radio Franco Caleca e Raf-
faele De Bonis: per entrambi non esi-
ste alcun ostacolo di trasmissione. Poi
i validi cronometristi, preziosi e indi-

i

spensabili. L'elenco si allunga: i
commissari sportivi, i commissari di
percorso, i medici sportivi. Un centi-
naio ¢ piit di uvomini, ventuno carri-
attrezzi, altrettante ambulanze, tre-
dici medici sportivi e cinquanta ope-
ratori-radio».
Nel suo album di ricordi quante «Flo-
rio» da direttore di corsa? «Da quan-
do & rallye. sempre. Cio¢ dodici edi-
zioni. E trentasei quelle divelocita fra
cronometristi ¢ commissario sporti-
vo. L'episodio pin toccante riguarda
I'un, due, tre di Nino Vaccarella.
Quello pit triste l'incidente mortale
di Stefano La Motta e di Ciccio Fara-
co avvenuto nell’abitato di Priolo.
Ricordo che I’Alfa Romeo 1900 era
contrassegnata dal numero 222».
Quando miglioreri il coefficiente del-
la Targa-rallye?
«Dopo il punteggio elevato ottenuto
ngll’82 ero convinto che quest’anno
well’Europeo il tre era scontato. Ed
ce dobbiamo ulteriormente rim-
rci le maniche: ma non mi de-
nzi mi ritrovo una grinta da

dlcl t@:
I piloti#i co-piloti sono simpatici o
fanno sentire il peso della notorieta?

«Amphicar» (ma non solo lui) mi &
simpatico. Un’altro che comingia per
A, ed ¢ francese, mi ha fatto salire,
I'anno scorso, la pressione a valori
anormali. Perche? Mi ha costretto ad
annullare una prova speciale, nell'ul-
tima Targa».

La pit grande soddisfazione?
«Quella di riuscire a «guidare» una
pattuglia di 160 macchine, puntual-
mente da dodici anni, al traguardos.
[l desiderio piu forte, dopo tanta ten-
sione & sessuale o fisiologico?

«Una voglia matta di andare a dormi-
re, ma da solo e con il buio e il silenzio
pin assoluti nella camera. Chiedo
troppo? Non me ne voglia male nes-
SUNoO.

VINCENZO BAJARDI
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GLI SPONSORS

Un matrimonio
e molti
fidanzamenti
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La parola «sponsor» non figura in
nessun vocabolario italiano, ma il suo
significato & ormai cosi noto da essere
entrato nel linguaggio comune, al
pari di stop, week-end, partner, ba-
by-sitter, pic-nic, sandwich, boxe,
drink, party, cocktail, black out e tan-
ti altri ancora.
Termine di origine inglese, insomma,
ma ormai internazionale. Sponsor
secondo, appunto, gli inglesi pud si-
gnificare padrino 0 madrina o meglio
ancora era chiamato sponsor, 50 anni
fa, colui che offriva un programma
radiofonico a scopo pubblicitario.
Oggpi sponsor & I'azienda che sovven-
ziona un programma o, come nel no-
stro caso, una manifestazione. Anzi
non ¢'¢ manifestazione, ai nostri
giorni, che non abbia addirittura bi-
sogno di uno o pill sponsors per svol-
gersi. In Sicilia lo sponsor maggiore,
anzi il primo in ordine eronologico, &
da anni la Regione Siciliana, che at-
traverso D'assessorato al turismo e
allo sport sovvenziona le manifesta-
zioni sportive che abbiano un interes-
se di carattere turistico. E la Targa, da
sempre, dai tempi del Giro di Sicilia e
poi del circuito di Cerda, mondiale o
anche nazionale, ha esercitato un
enorme richiamo, in Italia e all’este-
ro.
La corsa pid vecchia del mondo, per
prestigio e per resa pratica, rimane
forse il pit grande affare per la Re-
gione alla quale, nel concedere con-
tributi, si sono uniti negli ultimi anni
anche Provincia e Comune di Paler-
mo, nel segno di una politica nuova,
che non pud essere soltanto assisten-
Jale ma deve invece guardare, oltre
#‘ alle piccole anche alle grandi
1 stazioni. Ma gli enti pubblici,
alingno in Sicilia, sono finanziatori un
po’ particolari.
Sponsors veri ¢ propri sono invece
quelle aziende che attraverso il finan-
ziamento delle manifestazioni cerca-
no pubblicith, e tanto pin importante
¢ la gara. tanto maggiore sara la resa,
per l'interesse, del pubblico e dei
mezzi di informazione (in primo luo-
go Ja TV) che una «targa» pud susci-
tare. Oggei, in Italia, le aziende inve-
stono, In sponsorizzazioni, anche la
meta del budget pubblicitario (il 30%
delle indusirie destina a questo scopo
dal 5 al 209 del proprio budget, il
289 dal 20 al 40%, e il 15% anche
oltre il 40%:) e automobilismo & tra
gli sport che pil interessano il settore
della pubblicita, dopo tennis, sci e
calcio.
Per il rallye di Sicilia ci sono sponsors



di due tipi. Tra i pilt importanti figu-
rano: la FIAMM, la Sicilcassa e I'L.P.
La FIAMM di Montecchio Mag-
giore & da 40 anni una casa leader
nella produzione di accumulatori,
batterie di avviamento e avvisatori
acustici. Equipaggia il 30% delle vet-
ture europee ¢ naturalmente fornisce
tutte le case italiane, compresa la Fer-
rari. Azienda in grande sviluppo, di-
spone di due stabilimenti a Montec-
chio e di un terzo ad Almisano di
Lunigo, sempre nel vicentino, mentre
un quarto stabilimento entrerh in
produzione ad Avezzano entro la fine
dell’anno. 1 dipendenti sono attual-
mente 1.200 ¢ la FIAMM & presente
su 95 mercati stranieri. Da dieci anni
¢ nel mondo delle competizioni e
questa & la quinta volta che sponso-
rizza la Targa Florio. L'impegno era
appunto quinquennale, ma si pensa
che possa essere rinnovato, cosi come
¢ stato fatto per il «Sanremox».
Diversi, evidentemente, 1 motivi che
hanno indotto recentemente la Sicil-
cassa, cioé la Cassa di risparmio Vit-
torio Emanuele per le province sici-
liane, ad entrare nel mondo dello
sport. Le indagini di mercato sono
chiare in proposito, e quindi, pur non
vendendo prodotti per I'automobili-
smo, questa Banca offre servizi a tut-
ti, automobilisti ¢ non, con quasi 250
sportelli sparsi in tutta I'isola.
Un contributo determinante per la
riuscita di questa 67" «Targa» I'ha
fornita I'LLP. Una azienda che, gii pre-
sente nelle competizioni automobi-
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listiche d& tempo, ha voluto «presen-
ziare» manifestazione presti-
giosa co rallye «europeo» della
Sicilia.

L’Italiana Petrolf vanta una organiz-
zazione straordi si occupa,
oltre che dell’acq 1 greggio,

del gasolio ¢ dei lubrif
tire il trasporto attrave
navi cisterna, di controlla a?ra-
tamente ogni operazione di m—
zione per fare arrivare sulle stade
d'Italia prodotti di altissima qualita.
Gli sponsors minori, € il termine in
taluni casi si usa soltanto perché mi-
nore ¢ 'apporto finanziario, sono, in
linea di massima, «addetti ai lavori».
Salvo il Banco di Sicilia, del quale
tutti, per le sue capacita finanziarie, si
augurano un pii stretto rapporto con
losport, e il «Costa Verdes, I'albergo
di Cefalli che ospita il quartier gene-
rale della Targa e quindi anche gran
parte dei piloti, ¢i sono la General
Motors (presente a Palermo con la
Eric), che con le Opel ha conquistato
grossi successi nel mondo dei rallies,
la succursale Fiat di Palermo e diver-
se concessionaric (Ravetto, Scia,
Sirva) sensibili allo sport automobili-
stico, anche se al «Gruppo» le mag-
giori soddisfazioni vengono dalla
Lancia, presente anche con alcune
concessionariec (Riolo di Palermo,
Corsauto di Cefald).

Le auto dei rallies, ma non solo quel-
le, sono tappezzate, come sapete, di
adesivi vari, perché sono, in tutti i

* sensi, un veicolo pubblicitario ecce-

=]
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zionale. Alla Targa sono, cosi, inte-
ressate anche la Gommauto e la Cala-
scibetta, due ditte legate al mondo
automobilistico, di pneumatici ¢
montaggio Hi-Fi la prima, di autori-
cambi e accessori la seconda. Ma en-
trambe hanno un’altra particolarita
che non sfugge a chi segue il mondo
delle corse. Fanno capo a due noti
piloti. La Gommauto ad Alberto
Carrotta, un rallista ancora in attiviti,

nche se manifesta intenzioni di riti-

. Imeno dal professionismo per gh
impegni di lavoro, I'altra a Totd Cala-
gpu ta, grosso pilota degli anni 60 ¢
y all’attivo numerosi piazza-
mm%icm nella classifica assolu-

ta del Florio dei bei tempi, ¢
vittorie ﬂ;me nel '62, '65, '69 e
'72, oltre ad un campionato italiano
sport assoluto, con la «barchetta»
Abarthnel 1968 e il titolo, della mon-
tagna nel '62. Lo sponsor, quindi, &,
interessato alla Targa, anche indiret-
tamente, cosi come la Targa, & inte-
ressata allo sponsor. E quanto pil
stretti € numerosi sono questi rappor-
ti, tanto pit la Targa potra essere bel-
la. tanto pil potra crescere in campo
internazionale, secondo le aspirazio-
ni, non solo degli organizzatori, ma di
tutti i siciliani, perché non c'¢ piu il
mondiale marche ma ci sono sempre
migliaia e migliaia di sportivi, centi-
naia di migliaia di persone che tra-
scorrono due notti all’addiaccio per
seguire la corsa, segno di una passio-
ne che non dovrh mai essere tradita.

LUIGI TRIPISCIANO
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IP: una Societa in continua espansione

Costituita nel 1912 come «Nafta», la
IP, Industria Italiana Petroli, ha as-
sunto ["attuale denominazione nel
1974, quando & entrata a far parte del
Gruppo ENI. La societh, con sede
legale a Genova, opera sia nel settore
della raffinazione del petrolio che in
quello della commercializzazione dei
prodotti finiti.

Dalla data del suo inserimento nel-
I’ENI, la societa ha via via incremen-
tato la sua sfera d’azione ed ha con-
tribuito in misura sempre maggiore a
soddisfare il fabbisogno encggetico
del nostro paese. Attua t- Ia
seconda societd petrolifera

le.
La IP, per tradizione, attnb
un’enorme importanza alla ricerca

allo sviluppo tecnologico. E’ pcrque-

Sintiax: Polio che«ﬁ

sto che i1 suoi tecnici, in questi ultimi
anni. sono impegnati anche nello stu-
dio e nell’applicazione di fonti d’e-
nergia alternative, in particolare di
quella solare.
Il risultato pii recente dell'impegno
IP ¢ il nuovissimo lubrificante Sintiax
Motor Oil, sul mercato da soli cinque
mesi, ma giad affermatosi brillante-
mente come «l'olio di sintesi degli
anni ottantas.
Benzine, gasoli e combustibili sono
prodotti da tre raffinerie (Rho, La
Spezia, Taranto) ¢ distribuiti da undi-
¢i depositi, che riforniscono una rete
di 5.500 punti di vendita stradali ed
autostradali e di rivenditori «IP Cli-
ma Service». I lubrificanti, punte di
:mle della 1P, vengono realizzati
e |mpmn!1 di Rho e Genova.

o)

Il Sintiax Motor

di avanzata conceziong ha recen-
temente arricchito la ga\@ei pro-

dotti IP per autotrazione. 8 ain
una posizione di prestigio nt@inr
degli olii per motori a benzina,

Il Sintiax Motor Oil & un lubrific
multigrado (SAE 10W/40) a base sin
tetica di elevata qualita e di formula-

zione modernissima, con un pacchet-
to di additivi particolarmente sele-
zionati per garantire elevate presta-

zioni e risparmi di benzina.
E’ I'unico lubrificante «fuel efficient»

(che contribuisce ciog a ridurre il con-
sumo di carburante) calibrato, sia per

la gradazione di viscosita che per I'ot-
tima protezione alle alte temperatu-
re, per le esigenze delle automobili
che circolano in un paese dal clima

LA IP E LO SPORT

La IP ha guardato sempre con par-
ticolare attenzione al mondo dello
sport. Le sue prime sponsorizza-
zioni risalgono a moltissimi anni fa,
quando i rapporti tra industria e
Sport non erano certo cosi stretti
come al giorno d'oggi. Attualmente
la IP & presente, in varie forme, in
molte discipline. Negli stadi calci-
stici di serie A e B, negli autodromi,
nei campi da tennis, nelle piscine,
ed ora anche alla prestigiosa « Tar-
ga Florio» campeggia il marchio
gialloblu di un’azienda moderna,
dinamica, sempre in competizione
per garantire prodotti tecnologi-
camente d’avanguardia.

diversificato come quello italiano, e
pud essere quindi definito un olio
universale, in grado di essere utilizza-
to anche nelle condizioni pil severe.
Conil Sintiax Motor Oil, i tecnici del-
la IP hanno realizzato un lubrificante
estremamente pregiato, che ha bril-
lantemente superato i test previsti
dalle pin severe specifiche e classifi-
cazioni di enti di controllo e di quali-
ficate Case automobilistiche.

risparmiare

lubrificante  Prima di essere immesso sul mercato

il Sintiax Motor Qil & stato sottoposto
a due serie di prove. La prima, con
vetture Alfa Romeo e Talbot, per

.controllare la temperatura di funzio-

namento ed i consumi di olio e di
Edrburantc La seconda, con vetture
Il'a Romeo, Fiat, Lancia, BMW,
mwnd Mercedes, Porsche, Re-
Talbot, 1E.g’ln11:51-1|.f:ztg,ran Volvo,
are gli atcm parametri e per
vcnl‘ con suctessive analisi di
labora orio, il comportamento del
lubrificante dopo 20.000 km di utiliz-
20,
Inoltre il Sintiax & stdto sottoposto, su
motori turbo di elevatissime presta-
zioni, ad un test limite: 2.000 km a
pieno carico sulla pista di Nardd, un
velocissimo anello di 12 km.
I risultati di tutte queste prove hanno
confermato I'alto livello qualitativo
del Sintiax Motor Oil e la sua partico-
lare versatilith a lubrificare ogni tipo
di motore a benzina ed anche propul-
sori diesel aspirati di media potenza.
Sono altresi risultate evidenti le pos-
sibilita del nuovo lubrificante IP di
sopportare percorrenze elevate senza
alterazioni e un’eccezionale capacita
di contenere i consumi.
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| CON LE PRIVATE

Suspence
via etere

«Una Ferrari € ritornata al successo
sul traguardo della 66* edizione della
Targa Florio. Ha vinto Tonino To-
gnana 26¢nne dottore in scienze eco-
nomiche che ha preceduto il favoritis-

simo Jean-Claude Andr E" il
commento con il quale 1o spgaker di
una delle tante radio private kbmi
a Cefali, ha salutato, lo scorso' aginc
la vittoria della 308 di Maranell

ha concluso, con le immancabili i
terviste, la trasmissione NO-STOP
che si era protratta per due giorni.
Una fitta maglia di collegamenti ra-
dio aveva varcato i confini dell’isola
ed aveva diffuso sulla via dell’etere la
cronaca minuziosa della corsa ed i
colpi di scena a ripetizione che ren-
dono appassionante il Rallye di Sici-
lia. Una trentina di giovani coordinati
da Adriano Cammarata che anche
quest’anno curera la parte tecnica di
molte radio private, si erano assunti il
piacevole onere di fornire questo in-
teressante servizio agli sportivi sici-
liani. Armando Geraci, Pino Simpli-
cio, Angelo Rosso, Giovanni Girin-
cione ¢ Franco Pollicino, per citare
solo alcuni nomi, sono spinti soltanto
dall’amore per le corse maturato ne-
gli anni dell’infanzia, quando vineen-
do le comprensibili resistenze e le
perplessita dei genitori partivano la
notte per assistere alla gloriosa Targa
Florio «mondiales.

Diversi ponti radio piazzati sulle altu-
re interessate al percorso collegavano
lo scorso anno le radio Cammarata,
Cefalu-Madonie, Castelbuono, Scia-
ra, Campofelice ¢ Valdemone di Pol-
lina che, per la sua posizione, riusciva
a servire una farga fascia fino a Mes-
sina.

[ ripetitori erano stati costruiti, con
mezzl artigianali, da Adriano Cam-
marata, un tecnico che perpetua
I'hobby coltivato dal padre. Pasquale
Cammarata nel lontano 1938 era stato
infatti uno dei primi in Italia a costrui-
re un piccolissimo televisore con il
quale riusciva a collegarsi con I'In-
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ghilterra che, a quel tempo, effettua-
va prove sperimentali. Lo stesso
Cammarata nel 1934 costrui una sta-
zione radio ad onde medie con la qua-
le trasmise I'arrivo a Cefala del Ve-
scove Mons. Emiliano Cagnoni,

La ragnatela disposta lo scorso anno
da molte radio private, a qualsiasi ora
del giorno o della notte, ha messo in
condizione "ascoltatore di seguire le
varie prove, i successi di Tabaton a
Lascari, di Tony a Castelbuono, di
Cinotto a Bafurco, il guizzo di An-
druet a Montemaggiore, la potenza
della Ferrari sulla prova «Targa Flo-
rio», gli incidenti ed i ritiri, I"arrivo
delle 39 vetture superstiti a Cefali.
«In stretto contatto anche con I'Uffi-
cio Stampa della corsa — dice Ar-

mando Geraci — abbiamo fornito un
quadro completo delle prove ufficiali,
delle classifiche aggiornate e di tutti
gli avvenimenti che hanno interessato
Ia gara. Un piceolo incidente era stato
riportato di bocea in bocca fino a per-
venire, ingigantito, ai genitori del pi-
lota interessato, Abbiamo intervista-
to lo stesso pilota che aveva riportato
una piccola ferita alla mano ¢ tran-
quillizzato i suoi genitori che erano
all’ascolto della radios.

Si & trattato, in definitiva, di un servi-
zio reso alla comunitd sportiva che,
anche quest’anno, sara servita da una
maglia di collegamenti che coprira
Iintero percorso del Rallye di Sicilia.

MARIO LOMBARDO
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PERSONAGGTI DI SPICCO

Targa vuol dire anche «Ciccio»

«MNel 1965, in occasione della 49
Targa Florio, allora prova valevole
per il Campionato Mondiale Marche,
ho improvvisato un paio di scarpe da
corsa per il pilota-industriale Claude
Bourillot, in quel periodo sentimen-
talmente legato allattrice Michele
Mercier. Nella stessa circostanza, la
diva francese, una delle pit apprezza-
te interpreti di Angelica
alcuni modelli di scarpe che hg'd
to adattare al suo estroso vesy
dopo avere calzato Alain Delon
Schneider in occasione della lavor:
zione del «Gattopardo».

A ricordarci questi momenti iniziali
della sua brillante ed invidiabile asce-
sa & Francesco Liberto, meglio noto
come «Cicciox, le bottier di Cefali, il
notissimo creatore di calzature di
Alta Moda ed uno dei personaggi
chiave della «Targas.

Ciccio. con la corsa di Vincenzo Flo-
rio, ha infatti un legame particolare,
non limitato al leggendario ¢ monda-
no ambiente femminile, ed anche un
vincolo molto stretto con i protagoni-
sti della pin antica competizione au-
tomobilistica mondiale.

«Da buon calzolaio ho avuto modo di
notare — cispiega il nostro interlocu-
tore — che le calzature dei piloti non
erano adeguate alle necessith di guida
¢ di eleganza, pur trattandosi di per-
sonaggi che amano se stessi ed amano
essere alla moda». Per colmare que-
sta carenza nell’abbigliamento spor-
tivo del pilota, Ciccio, verso la meth
degli anni sessanta, ha creato le calza-
ture da corsa che ormai da tempo
vengono sfoggiate sulle piste ¢ sui
tracciati di tutto il mondo.

Da Indianapolis (dove hanno contri-
buito ad uno dei successi di Mario
Andretti) ai circuiti di F.1, dai rallies
alle innumerevoli formule di compe-
tizione nelle quali si articola il mondo
delle quattroruote, si incontrano gli
originalissimi e coloratissimi modelli
«Ciccio», quasi sempre «personaliz-
zatis,

Oltre all’abbinamento dei colori delle
pelli per le scarpe con quelli dei bolidi
e degli sponsors il calzolaio di Cefali
realizza modelli che garantiscono una

a e coabitazione nel
lo_della macchina, as-

rig@sobrieth ¢ ori-

«ottima ¢
ridotio abit
sicurando lan
ginalita, un as
precisa Ciccio — ¢
legato al personaggio-
modo di manifestarsi».
Le sue scarpe sono rimast
prettamente artigianale, a pic dif-
fusione. Hanno mantenuto inta
negli anni il successo che rimane le
to all’ambiente della Targa e della sua
cittadina, da dove non si & mai voluto
sradicare,

Da Cefalir ha infatti calzato Andretti,
Reutemann, Alboreto, Parkes, Lau-
da, Ickx, Elford, Munari, 1 fratelli
Maglioli, Vaccarella, Andruet, i fra-
telli Almeras, Pregliasco, Tognana
per citarne soltanto una sparutissima
MiNOTanza.

«Le mie scarpe — ricorda con un piz-
zico di orgoglio il emago della modax»
— hanno spinto i pedali delle vetture
e bolidi che hanno vinto in circuiti ¢
gare di tutto il mondo tranne all’Est
Alfrican Safari».

«La Targa per me rappresenta uno
dei momenti pit belli della mia adole-
scenza — prosegue Francesco Liber-
to —in quanto Cefald & sempre stato
il quartier generale della corsa, sin
dagli anni gloriosi della validita per il
Mondiale Marche. La manifestazio-
ne, ancora oggi, rappresenta sport,
svago, mondanita ed economia, un

aspetto quest’ultimo che non & stato
capito adeguatamente».

«Targa» vuol dire anche «Ciccio» ma
il nome di questo artista-artigiano &
legato al mondo automobilistico
sportivo, quanto a quello dell’Alta
Moda. Le sue intuizioni creative e sti-
listiche sono nate, circa 30 anni ad-
dietro, grazie anche al contatto con i
turisti del Club Méditerranée quando
Francesco, tra un’avventura e I"altra,
lancid i primi mocassini colorati in-
ventando sandali leggerissimi ¢ calza-
ture stravaganti.

La scrittrice ¢ giornalista milanese
Mila Contini ¢ la nota sarta Germana
Marucelli, in occasione di una delle
primissime edizioni del «Premio Ce-
falii Moda-Mare» scoprirono subito
I'estro ed il talento di Ciceio al quale,
nel 1965, venne conferito il Premio
Speciale «Coppa SAMIA».
Lastagione successiva lancid «u muc-
caturix», uno stivale coloratissimo che
riproponeva i colori ed i disegni del
classico fazzoletto dei carrettieri sici-
liani. Un «pezzo» di rara bellezza,
cleganza ed originalita che fra non
molto sard collezionato nel Museo

j*’azmnalc della Moda di Milano.

jbti. dive, attori ed i VIP del mondo
[ mico, artistico ¢ culturale da
d@anni apprezzano il quaranta-
set eatore di calzature. Occhi
chiarissifi da normanno, intelligenza
pronta, gusto innato, savoir-faire,
intuizione negli affari, spiccato senso
dell'umorismo: le «bottiers ha colle-
zionato una serie di amicizie impor-
tanti delle quali peraltro non ama
pavoneggiarsi. Una discrezionalita di
rapporti (compresa quella con il
Commendatore Enzo Ferrari) che lo
hanno mantenuto sempre con i piedi
nelle sue scarpe «piantate» a Cefali,
«E’ assurdo che una persona che si
affermi — sostiene Ciccio — lasci la
Sicilia. In particolare Cefalii, pur es-
sendo alla periferia geografica del-
I'Europa, rimane sempre un centro
internazionale di incontri. La mia —
conclude Ciccio — & stata una scelta
di vita».

ENZO CESARE
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I COMPITI INGRATI

Commissario, vita da cane

Un articolo sui Commissari di
Percorso? Onima idea! Fi-
nalmente un pensiero anche a
loro, che in una gara di fatica
ne spendono tanta e forse pin
degli altri.

Cosl mi ritrovo, io che per al-
cuni anni ho sfogato la mia
passione con bandiere ¢ wal-
kie-talkie su tanti campi di
gara, a parlare dei miei colle-
ghi. non troppo «ex» se di tane
to in tanto non disdegno di
rientrare nei ranghi rimetten-
do al braccio la caratteristica
fascia gialla che contraddistin-
gue i «C.P.» palermitani. E lo
faccio, come ttti gli altri, per
pura passione, di quella con la
«p» maiuscola.

Per il C.P. non c'¢ gloria ¢ di
contro i rischi e le responsabili-
& sono tante, spesso alle prese
con piloti indisciplinati ed il
pubblico votato al suicidio. E
non si pud neanche dire che lo
facciano per denaro, visto che i
rimborsi son ben poca cosa.
L'unico vantaggio. per cosi
dire, forse il motivo principale
di questa scelta & da ricercare
nella possibilita di affacciarsi,
da discreto protagonista, ma
non da comparsa, nell’affasci-
nante mondo dell'automobili-
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smo sportivo. Anche in questo
settore, come in tutti gli altri
campi, si inizia dalla gavetta.
Una dura gavetta fatta di leva-
tacce, di lunghe ore di attesa
sotto il sole cocente o nel fred-
do pungente delle Madonie,
sempre pronti ad intervenire
con prontezza di riflessi ed
estrema lucidita. Un compito,
ss0 sottovalutato, che ri-
hiede grande spirito di sacri-
ﬁf‘unima non comuni doti di
5 ahjlita ¢ preparazione.
Com del percorso, segna-
laziong i rventi di emergen-
za: i dgle essere deciso in
frazioni di's L SEMZA CON-
sultare I'An I::I;KISSH.I1-.:n, se
esistesse, il « @dcl per-
fetto C.P.».
Pii che «addetti alla
glianza sul percorso»
mo definirli i «secondi

mi-

del Direttore di Corsa. Cnmlp ra. Anche loro disputano il
yprio rallye, una corsa meno

ti, fatica e difficolth si moltipli-
cano in occasione di un rally,
quando questo drappello di
appassionati, circa 100 perso-
ne, $i muove tante ore prima
della partenza della gara se-
guendo percorsi prestabiliti e
rispettando al minuto gli orari
indicati negli Ordini di Servi-
zio stilati dal Direttore di

-

nti o di chi si spo-

sla per lo, ma indispen-
sabile p@mrr tto svolgi-
mento delld gara

Un impegno izw alcuni
giorni prima della M Targas,

quando tutti s1 rigfu o al-

I'Automobile Club u@\s-
segnazione» alle varie r
I

Speciali e quindi per la d

cazione nei vari punti del pc@

corso. Di consuetudine, nei
rallies. ai Commissari di Per-
corso viene assegnato il con-
trollo dei seguenti posti: Con-
trolli Orari, Partenze Prove
Speciali, Bivi, Fine Prove Spe-
ciali, Controlli Stop ed i Parchi
Chiusi di partenza ed arrivo
delle tappe. Ai Commissari
pitl anziani e responsabili vie-
ne affidata la direzione di ogni
singola prova, il cui inizio ¢ la
fine sono collegati con la Dire-
zione Gara tramite la fitta ra-
gnatela degli operatori radio.
In pili, ad ogni inizio prova ed
in ogni postazione «interme-
dia» (posta a meth dei percorsi
lunghi pia di 10 chilometri)
sono presenti un carro attrezzi
ed un’ambulanza, che garan-

tiscono maggiore celerita nel-
'eventualita di interventi di
emergenza. Gli vomini ¢ le
vetture di ogni singola prova si
muovono tutti insieme da Pa-
lermo o Cefall per evitare che
nessuna vettura possa perdersi
od arrivare in ritardo al posto
assegnato: ne andrebbe di
mezzo |'effettuazione della
slessa.,
Alcune ore di attesa precedo-
no, poi, il passaggio dei con-
correnti, che non coincide
quasi mai con la fine del pro-
prio compito. Se la prova verra
disputata una seconda volta
nella stessa tappa, P'attesa si
ripeterd, ancora pib lunga ¢
stressante, prima del secondo
passaggio e del pit che merita-
to rientro a Cefald per «ricari-
cares le energie in vista dell'ul-
tima notte di gara.
Statene certi, sabato mattina a
fine rallye i «ma chi me I'ha
fatto fare» si sprecheranno.
ma spariti gli occhi gonfi ¢ re-
cuperato il sonno perduto la
passione avra il sopravvento,
ed alla «chiamata» per il pros-
simo Rally della Conea d'Oro
dei nostri amici «C.P.» non ne
manchera proprio nessuno.
GIANFRANCO MAVARO
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L’AUTO DOPPIO ZERO

Ecco chi garantisce
le regole del gioco

L'apripista, che fa una corsa nella
corsa precedendo piloti @ macchine
impegnati in gara, ma percorrendo
dal primo all’'ultimo metro tutto il
Rallye, ¢ una pedina-clou dell’orga-
nizzazione e sulle sue valugagiGni ri

namento, di una deviazione
corso o dell’annullamento di
prova speciale.

Ormai da molti anni alla Targa Flo-
rio, ma non solo alla Targa, I'apripista
¢ Beppe Barresi, 32 anni, architetto
palermitano con cospicui trascorsi
agonistici in motocicletta, con un paio
d’anni di esperienza come navigatore
nei rallies a fianco di «lccudrace e
poi dal *78 Commissario Teenico
Nazionale CSAI e Ispettore Rallies
CSAIL

A lui abbiamo chiesto di spiegare in
termini semplici qual & il compito del-
I’apripista.

«lLa funzione dell'auto col doppio
zero sulle fiancate é essenzialmente
quella di garantire al Direttore di gara
che il percorso di ogni prova speciale
sia in ordine tanto come situazione
logistica che come sicurezza del pub-
blico. A tal fine — continua Barresi —
gid daun’ora prima della partenza del-
la prova speciale il Commissario di
provaispeziona il percorso e controlla
che i vari servizi di supporto siano ben
disposti lungo il tracciato e che il pub-
blico non sia piazzato in posizione
pericolosa. Poco prima poi che parta
la prima vettura (in genere appena il
tempo sufficiente a percorrere tutta la
prova ad andatura sostenuta) prende
il vig la vettura «00».

«Completato il percorso si informa la
Direzione Gara circa le condizioni
della prova che non prende il via se
manca 'OK dell’apripista. E’ ovvia-
mente assai importante che la macchi-
na «00s passi col minimeo intervallo
possibile rispetto alla prima vettura in
gara, per evitare che il pubblico si spa-
zientisca e finisca con Uinvadere il per-
corso di prova. Ma non solo le prove

«Proprio per la durezza di questo
impegno quest’anno si édeciso di affi-
dare questo compito ai diversi Com-
missari responsabili delle prove, che
saranno equipaggiati ciascuno con
una vetiura con lampeggiatore ¢ radio
in collegamento con la Direzione
Guara e che si occuperanno anche degli
eventuali interventi di emergenza,
coordinando il lavoro dei carri soc-
corso e delle autoambulanzes.
Qual &, secondo un «veterano» delle
apripiste, la vettura pit adatta a svol-
gere questo compito?
«Deve essere prima di futto un'auto
comaoda, veloce ed affidabile. Como-
da perché una buona posizione di gui-
da, che non stanchi inutilmente il pilo-
ta, semplifica notevelmente il lavoro;
veloce perché spesso l'andatura deve
essere molto sostenuta per wstare nei
tempi» e non accumulare ritardo nello
svolgimento del rallye; infine affidabi-
le perché, nonostante il fondo non
sempre perfetto e lo stress del mezzo,
on ci si pud certo fermare a meta
da per una gualche avaria. Una
%migh‘m‘i vetture che ho guidato
pripista» ¢ che a mio avviso
ha qéf ratteristiche & la Saab 900
Turb ho utilizzato senza intoppi
nella Targa dell’'82».
Ci sono nella carriera di un «apripi-
sta» episodi singolari o aneddoti ca-
ratteristici?
«Direi proprio di s1. Succede di wito,
dalla ricerca affannosa dei piloti di
wna vettura finita in una scarpata e che
poi si erano mescolati al pubblico per
seguire tranquillamente la gara degli
altri piloti, alla caccia — nel cuore del-
la notte — di una qualche ruota di
scorta dopo due forature a ripetizione
in poche centinaia di metri. Per non
parlare delle «sorpreses che certo
pubblico riserva ai piloti come brec-
ciolino alle «staccate», nafta nelle cur-
ve veloci o pietre sulla carreggiata, -
Ii intoppi in cui incappa per primo
proprio apripisia.
GIULIO MANGANO

speciali vanno controllate; i fra-
sferimenti devono essere veri per
evitare e prevenire imprevisti ed eve,
tuali ritardi. Quello dell’apripist &
certamente un lavoro «duro» visto che
si corre — fuori classifica ma con tanta
responsabilith — tutta la gara, spesso
ripetendo piii volte le prove speciali,
con una tabella di marcia rigida alme-
no gquanto quella degli equipaggi in
gara. E infine evidente che tra apripi-
sta e Direttore di gara deve esistere un
totale e completo rapporto di fiducia,
senza riserves.

Ma, oltre all’apripista ¢’¢ anche il...
chiudipista, ciog quella che comune-
mente viene chiamata la «vettura-
scopa». Cosa fa esattamente?

«ll suc — prosegue Beppe Barresi —
¢ un altro dei lavori pitt duri e misco-
nosciuti del Rallye. La vettura-scopa
parte subito dopo l'ultima macching
in gara per controflare che le verure
evenfualmente rimaste ferme durante
la prova speciale non costituiscano
intralcio alle prove successive, per
recuperare gli equipaggi rimasti ap-
piedati e per organizzare 'eventuale
intervento dei carri attrezzi.
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Ninni e Donatella Runfola.

Nella mappa rallistica siciliana ¢’¢ un
«bucox vistoso: si chiama Catania. In
questa citth e nella sua provincia fino
ad oggi non si & mai disputato un ral-
ly. una specialita che non ¢ ancora
riuscita a fare presa sui tanti piloti che
invece partecipano, da grandi prota-
gonisti. a tutte le cronoscalate ¢ alle
gare di velocith organizzate nel circui-
to di Pergusa.

Questo «vistoso buco» prende origi-
ne da aleuni elementi ben identifica-
bili cui & estranea soltanto la grande
massa degli sportivi vicini a questo
sport i quali apprezzano queste com-
petizioni. Prova ne & la presenza mas-
siccia alla «Targa Florios: nei punti
pii belli e strategici del percorso &
infatti facile sentire, nel vocio della
notte, l'inflessione dialettale tipica-
mente catanese.

L’unica
grave
lacuna

si chiama
Catania
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SETTE ANNI DI RALLY IN SICILIA

Da Restivo

a Runfola

Timidamente i rallies cominciarono
ad affacciarsi anche sul palcoscenico
motoristico  1solano  seltanto nel
1975, quando I"Automobile Club di
Palermo organizzd il 1° Rallye di Sici-
lia. Era il periodo d'oro della Fulvia
HF ¢ dei suoi magnifici interpreti
Munari ¢ Mannueci che non ebbero
molte difficolth ad aggiundicarsi per
due anni consecutivi questa gara che
a ragione pud essere considerata la
progenitrice della pletora di rallies
che oggi si corrono in Sicilia.

Fu, non ¢’¢ dubbioe, un inizio difficile,
criticato e discusso. Osteggiato dalla
maggior parte dei piloti isolani che di
rallies non volevano proprio sentirne
parlare. Le cronoscalate dominavano
la scena mentre i rallies venivano in-
terpretati come un’esasperazione del-
le vecchie gare di regolarita.

La vera storia dei rallies in Sicilia
comincia infatti nel 1977, quando ad
affiancare il Rallye di Sicilia giungono
altre due competizioni rallistiche, il
«Mare Monti» ed il «Conca d'Oros.
Rispettivamente si impongono Raf-
facle Restivo ed un giovane venti-
quatirenne di nome Alberto Carrot-

v j‘ ta, magari notato piu che altro per il

E (@rdu ancora 'elevato indice di
apprezzamento espresso dal grande
pubblico in occasione del Giro di Sici-
lia dell’81, competizione semi-ralli-
stica che fece tappa sull’Etna con una
seguitissima prova speciale, precedu-
ta da un trasferimento che prevedeva
Pattraversamento  di  Acireale. In
quella circostanza la folla «spezzd» in
due il serpentone dei concorrenti ri-
schiando di fare naufragare la mani-
festazione in un mare di entusiasmo ¢
di passione.

Vediamo invece quali sono i motivi
che portano a questo vuoto rallistico.
Cominciamo dall"affermazione scon-
tata, ma purtroppo vera, che Catania
non ha grandi tradizioni organizzati-
ve. L’ACL che dovrebbe fare da cata-
lizzatore e da pungolo, si trascina in-
vece, penosamente, i suoi irrisolvibili
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suo «stranissimo» navigatore biondo
che rispondeva al nome di Ornella
Amara, ovverossia la futura signora
Carrotta.

Un anno pid tardi i rallies iniziano ad
affermarsi anche nella nostra isola
come nel resto d'ltalia. Le gare di-
vengono cinque (a quelle dell’anno
precedente si aggiungono il Rally del
Sole ed il Campobello di Mazara)
dominati quasi sempre da Alberto
Carrotta che se ne aggiudica con I'O-
pel Kadett ben tre. lasciando il
«Campobellos a Tramontana ed il
Rallye di Sicilia (gia accoppiatosi alla
vecchia «Targa») prova valida per i
campionati europeo ed italiano, a
Tony Carello. 11 dominio di Alberto
Carrotta prosegue anche 'anno syc-
cessivo, il 1979 con la vittpe@ fhel
Campobello di Mazara che sia

ge al bis nei due rallies siracusa
Intanto anche Messina si affaccia sul
la scena rallistica organizzando due
manifestazioni, il «Due Mari» ed il
«Citta di Messina», che vanno rispet-
tivamente a Raffaele Picciurro e Ser-
gio Montalto. La prima edizione del
Rallye di Proserpina & invece vinta da
Barraja. E siamo gia a sei manifesta-
zioni disputate in Sicilia nel corso di
un anno. Chi avrebbe mai credu-
to.....

La Sicilia orfana Carrotta, impegnato
alivello nazionale, non fatica molto a
trovare subito un successore, il pa-
lermitano «Diclis» che si aggiudica
con la propria Porsche ben quattro
competizioni (Citta di Messina, Mare
Monti, Tris 57 ¢ Campobello) la-
sciando a Ninni Runfola le altre tre

problemi economici e i massimi re-
sponsabili dell’ente si rifiutano di
prendere in considerazione I'idea di
mettere in cantiere qualsiasi tipo di
manifestazione automobilistica.

E infatti le due cronoscalate del cata-
nese, la «Corsa dell’Etnax ¢ la «Scor-
dia-Militello» sono organizrate, pur
con il beneplacito dell’Automobile
Club Catania, da un gruppo di appas-
sionati guidati da Italo Cultrera ¢ da
una equipe composta dai consiglien
comunali di Scordia e di Militello
coordinati da Lorenzo Laguidara,
presidente della scuderia siracusana
Saint Paul.

Italo Cultrera, vero patron della
«Corsa dell’Etna», ha tentato pit vol-
te, invogliato dall’ Automobile club di
Acireale, di organizzare un rally sul
versante est dell’Etna vale a dire nella

gare (Mebrodi, Due Mari ¢ Proserpi-
na) ed agli «stranicri» Betti ¢ Pasutti
le gare valide per il campionato ita-
liano (Conca d’Oro ¢ Rallye di Sicilia).
Nel 1981 Alberto Carrotta trova il
giusto premio per aver creduto per
primo ai rallies conquistando in cam-
po nazionale un’ottima reputazione
giungendo settimo nel campionato
italiano  dei rallies internazionali,
mentre in Sicilia & 'anno di « Amphi-
car» che si aggiudica con la sua Por-
sche quattro gare (Due Mari. Cam-
pobello, Proserpina, Giro di Sicilia)
sfiorando pure la vittoria nella prima
delle finali del Trofeo dei Rallies Na-
zionali che si disputa a Messina. Nel
frattempo sulla scena rallistica, sem-
pre piil vasta, si affacciano volti nuovi
ma altrettanto validi: sono quel-

TN gl Y. L N

rona che tocca centri come Acireale,
Giarre, Zafferana. Linguaglossa,
sfiorando naturalmente anche Cata-
nia.

Alcune difficolta obiettive lo hanno
perd fermato: primo, la difficile sele-
zione di tracciati con caratteristiche
idonee alle prove speciali (anche per
la grande concentrazione urbana che
«interrompe»  stradine  veramente
eccellenti per questo scopo); secon-
do. la rigorosith ferrea espressa dalle
autorith nellaffrontare I'argomento
caulorizzazioni»,

A queste cause aggiungiamo una
buona dose di indifferenza da parte
dei piloti velocisti che reputano trop-
po costose le competizioni rallistiche.
Identica freddezza si riscontra nelle
scuderie. Solo da qualche tempo
I'«kEtna» ha cambiato rotta. propo-

li di «Bronson» che vince il Rally dei
Giganti, di «Joy» che si aggiudica il
Rally della Quisquina, mentre sono
due evecchi» ad aggiudicarsi il Rally
dei Nebrodi («Dielis») ed il Mare
Monti (Runfola).
Quella dello scorso anno & stata inve-
ce una stagione divisa a meta, con
«Bronson» dominatore nella prima
parte (Due Mari, Sciacca Terme,
Mare Monti) sino a giugno, e poi, con
il solo intervallo del successo di «Joy»
nel Rally dei Giganti, la serie esaltan-
te dei coniugi cefaludesi Ninni e
Donatella Runfola che con la loro
Stratos hanno battuto tutti nelle re-
stanti gare, a Campobello, sui Ne-
brodi e poi a Partinico, alla Quisquina
ed infine a Messina.

ALBERTO CICERO

nendo dbgflorsi per navigatori.

Cosi oggi abbiamo un Mertoli che
guarda sempre con pil simpatia ai
rally, senza perd tradire le «cronos.
Abbiamo anche un «Black Shivers
ora prevalentemente rallista dopo un
passato esclusivamente velocistico: il
navigatore «Blue» conteso da parec-
chi piloti per le sue ottime qualith di
copilota; il pilota acese Pennisi che
peranni @ stato il solo rappresentante
rallistico della provincia catanese, pii
volte anche protagonista al «Targa
Florios, tra le piccole cilindrate.

Questi quattro coraggiosi possono
essere considerati i «pionieri» del ral-
Iy a Catania ¢ dintorni, sufficienti for-
se a fare sperare con un po’ di buona
volonti, in un... futuro migliore.

EDO MURABITO
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BILANCI E

PROSPETTIVE
DEL RALLISMO

SICILIANO

VELOCITA’

Campione Assoluto: Rosolia Benny
{stzlla PA/5 - Sc. Puntese Corse)
p- 260

Gruppo N: D'Angelo Gi
Ritmo 105 - Sc. Catani
p- 108
Gruppo A: Puglisi Antonio
Golf GTI - Sc. Centro Sicula) p. 1
Gruppo 2: Clemente Piero (Fia
Ritmo 75 - Sc. Centro Sicula) p.126
Gruppo 3: Virzi Giuseppe (Porsche
911 SC - Sc. Puntese Corse) p. 126
Gruppo B: «Odraccir» (Fiat X 1/9 -
Sc. Etna) p. 117

Gruppo 4: Ragura Michele (Porsche
911 SC - Sc. Nissena) p. 117
Gruppo 5: Ponticello Antonino (Fiat
126 - Sc. Etna) p. 126

Gruppo 6: Rosolia Benny (Osella
PA/5 - Sc. Puntese Corse) p. 117
Femminile: Campo Caterina (R/5
Turbo - Sc. Drepanum Corse) p. 36

RALLIES

Campioni Assoluti: Runfola Ninni-
Poli Runfola Donatella (Lancia Stra-
tos - Sc. Chieri Corse) p. 100

Gruppo N: Carrotta Alberto-Gat-
tuccio Gaspare (Ford Escort XR3 -
Ford Racing Team Italia) p. 147
Gruppo A: Savoca Giuseppe (Talbot
TI - Sc. Palermo Rally) p. 63
Gruppo 2: Anastasi Giuseppe (Fiat
Ritmo 75 - Sc. Tirreno Corse) p. 57
Gruppo B: Zambuto Salvatore-Mi-
gliore Bruno (Porsche 911 SC - Sc.
Brescia Rally) p. 57

Gruppo 4: Runfola Ninni-Poli Run-
fola Donatella (Lancia Stratos - Sc.
Chieri Corse) p. 45

Femminile: Amara Ornella-Incrape-
ra Patrizia (VW Jetta GLI e Ford
Escort RS) p. 57

(Fiat
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L'annata rallystica siciliana che inizia
con la disputa della 67* Targa Florio,
potrasoloin parte avvicinare i risulta-
ti conseguiti nell’82, I'anno pii bello
di questa speciality da quando, nel
1972, si mise in cantiere la prima edi-
zione del Rallye di Sicilia.
Un «bravo» a piloti ed organizzatori:
il merito va equamente diviso fra
loro. I primi, e qualeuno in particola-
ore, han dimostrato che purcon I'andi-
cap della distanza, (oltre alla crescita
dei gosti ¢’¢ anche una minore possi-
1?:1 di contatti con chi pud consenti-
collo dall’ambito regionale a
qu naz

ale) la Sicilia & riuscita a
partor solo un gran numero di
rallies o0 da essere |'unica regione
a costitui pla_una Zona del

; & validi conduttori.
: egui fatiche, ini-
ziate nell’82 con gevole edi-
zione della Targa Flo@kono con-
cluse ancora una volta disputa
di una delle tre finali del ionato
Italiano Rallies Nazionali, hané #
parte loro confermato un notevol
grado di maturazione. Fa piacere pJ
constatare come all’iniziale punto
riferimento rappresentato dall’Au-
tomobile Club Palermo, cui va il me-
rito di aver allevato la specialita nei
primi anni e di aver fatto da «balia» a
numerosi organizzatori, si sono man
mano aggiunti I’Automobile Club
Messina (la cui collaborazione si &
estesa ai rallies della Quisquina e dej
Giganti) e quello di Enna, che all’at-
tivita in pista ha aggiunto il Proserpi-
na ¢ l'aiuto dato al Rally Sciacca
Terme.
Sul fronte delle gare & pesata soltanto
la rinuncia al Giro di Sicilia, una glo-
riosa manifestazione che nell’$1 ave-
va portato tanto entusiasmo in tutta
la regione, ma che & stata avvilita dal
mancato, € per certi versi inspiegabi-
le, reperimento dei fondi.
Complessivamente si & gareggiato in
undici occasioni, con le gradite novita
del Rally Citta di Partinico e del gia
citato «Sciacca Termes.

E’ giusto, adesso, tornare a parlare di
chi i rallies li ha vissuti da protagoni-
sta. L'82 verra, infatti, ricordato per i
due «primati» conseguiti da Alberto
Carrotta e Totd Zambuto. A distanza
di tanti anni dalle imprese di Nino
Vaccarella, ed in un contesto indub-
biamente differente, la Sicilia & torna-
ta ad avere un pilota nelle «grazie» di
un team ufficiale. Carrotta ed il suo
«coequipiers» Gaspare Gattuccio,
dopo vari anni di «autarchia» di se-
miufficialita, hanno provato che la
strada per un accasamento & si durae
lastricata di difficolth, ma non certa-
mente impraticabile. Della loro sta-
gione in Casa Ford con I'Escort XR3
1600 Gruppo N & giusto ricordare la
Targa Florio (primi dei siciliani), le
vittorie di classe del Rally della Lana
¢ del Colline di Romagna, e soprat-
tutto la bella vittoria di Gruppo al
Rally mondiale di Sanremo,

Per festeggiare dodici mesi orsono la
vittoria di Totd Zambuto nel Trofeo
Talbot e per dare maggior risalto al
SO SUCCesso, siera detto e scritto che
Iagrigentino aveva portato per primo
un titolo rallistico (sia pur di Marca)
in Sicilia, e quindi nel Sud. A cancel-
lare quel «sia pur di Marca» ha prov-
veduto, ad un anno di distanza, lo
stesso simpatico Totd, inseguendo ad
Imperia e Radicofani ed acciuffando
nella finale di Enna, il Trofeo del
Gruppo B nei Rallies Nazionali, cor-
rendo con Migliore su una Porsche
presa a nolo per i colori di una scude-
ria del nord, a testimonianza di una
emigrazione sportiva che si spera di

@r cessare con la crescita di scuderie

]ekam:, quale, ad esempio, la Pa-
r@Rally.
a

Se llontanarci dai «nazionali»,
il girone tutto siciliano del T.R.N.
ha espresso nell’82 maggiore viva-
citd e nuove promesse, vivendo, per
quanto concerne la supremazia fi-
nale, sul sottile filo di un «thrilling»
legato dapprima alla rapida rincor-
sa di Runfola nei confronti della
lepre «Bronson», ed alla fine affi-
dato alla decisione del Tribunale
Nazionale di Appello che, solamen-
te a campionato concluso, ha resti-
tuito a Ninni Runfola ed alla mo-
glie Donatella la vittoria nel Rally
del Molise e nel Trofeo Rallies Na-

zionali 6* Zona.

[l lungo testa a testa fra il cefaludese
ed il palermitano, coadiuvato dall’ef-
fervescente nisseno Eros di Prima, ha
avuto il beneficio di portare i due ad
affrontarsi anche fuori dai confini




67° TARGA FLORIO

regionali: Runfola ha primeggiato al  anche nell'assoluta, si sono ben di- sente, ha messo in secondo piano la

Molise ed a S. Gregorio Matese,
«Bronson» ha fatto suo il Rally di
Pico. Alla resa dei conti, Runfola ha
poi ben figurato nella prima delle tre
finali, conducendo la gara fino al
momento del ritiro. Contro di loro,
nel TRN di zona, poco han potuto o
han fatto i vari «Joy» (primo al «Gi-
ganti»), I'eterno secondo Bosurgi e
«lokers, Montalto e «Black Shivers.
Particolarmente sfortunato, invece,
Franchino di Lorenzo, la cui stagione,
allietata dalla vittoria al Rally di
Fiuggi, ma bersagliata da un’intermi-
nabile serie di ritiri, si & conclusa ro-
vinosamente quando incominciava a
sognare un piazzamento al vertice del

CRN.

stinti i palermitani Plano-Di Dio
(Opel Kadett GT/E) e «Wood» (VW
Golf GTI), mentre le vetture di serie,
spesso finite nelle prime posizioni,
hanno offerto le belle prestazioni di
Serpente, Zanghi ¢ Pennisi.

Se tutti questi giovani compiranno il
classico salto di qualith, passando a
vetture pid competitive, i rallies sici-
liani di quest’anno godranno di mag-
giori spunti di interesse e di maggiore
vivacita. Nel frattempo, chi non ha
nei programmi la Targa Florio, affila
le armi per la stagione dei «nazionali»
che inizia ad aprile con il Rally dei
Due Mari.

La notizia che Alberto Carrotta
prendera parte ad alcuni nazionali,
ora che il passaggio dal 1° elenco

Qualche novita I'han portata i&%'
cosiddetti minori. In Gruppo A} ?v

&

prioritari internazionali glielo con-

arentreex» di « Amphicar» con una
Golf GTI Gruppo A; due grossi nomi
che daranno maggior tono ai nostri
rallies e serviranno da stimolo per chi
nutre sogni di gloria. Le buone noti-
zie non terminano qui ¢ riguardano
anche e logicamente, visto che siamo
in un periodo di ulteriore sviluppo, le
manifestazioni. All’atteso ¢ desidera-
to ritorno del Giro di Sicilia, abbinato
quest’anno alla Coppa Florio, si &
aggiunto il coraggioso salto tra gli
zinternazionali» del Rally Citta di
Messina. Due grandi manifestazioni
chiuderanno cosi, ¢ si spera nel mi-
gliore dei modi, la stagione che in
questi giorni iniziamo a vivere con la
Targa Florio,

SERGIO MAVARO

IL CALENDARIO

ILIANO 1983

MESE DATA EDIZIONE MANIFESTAZ ORGANIZZATORE VALIDITA'
MARZD 35 67" Tarpa Florio AC. Palermo Gamp. Evropeo Rallies
Camp. Maiano Rallies
19-20 1* Rally Cittd di Siracusa Co.50.Ca.
27 6 3 Ore Pergusa
APRILE 9-10 1° Rally di Primavera
10 o Coppa Cittd di Acireale Camp. Gr. N, A, B. Diesal
17 22*  Coppa Beimonte Coppe CSAI
23-24 |7y Raily dei Due Mari TRN Coefl. 5
24 ¥ Trofeo Manca-Memorial Belling Py Coppe GEAI
MAGGIO 1 4" Cammarata-S. Rosalia Agrigento o ] Coppe CSAI
7-8 ™ Ralty delfa Conca 0'Oro A.C. Palermo TRN CoeH. 5
8 1* Criterium Associazioni FISA
15 T* 500 KM Pergusa E.A Pergusa A o Camp. Eur. Turismo +
J Fiat Abart ¢ Trofeo Metro
21-22 3 Raly dei Giganti Promoteam jv TRN Coeft, 3
22 2% Monti Iblei ALC. Ragusa 0 Coppe CSAI
2 26" Monte Erice AC. Trapani !. Coppe CSAI
GIIGND 4-5 Fa Rally Sciacca Terme AS. Star N Coeff. 3
5 6" Termini-Caccamo Club Aut, Termitano ppe C3AI
12 320 Corsa dellEtna A_C. Catania Coppe CSAI
18-19 7 Rally Mare Monti Co.5i.Ca. TRAN Coeff. 3
26 12*  Monle Bonifato AL, Trapani Coppe CSAI
LUGLIO 9-10 19 12 Ore Notturma Comune Campobelio TRN Coeti, 3
10 2 Scordia-Mditellio B¢, Saint Paul Coppe CSAI
17 27*  Gran Premio Pergusa F. 3 E.A. Pergusa Camp. It
23-24 4 Rally dei Nebrodi AL, Messina TRN Costf. 5
24 §*  Giame-Monte Salice Pro Loco Giarme Coppe CSAI
k]| 21*  Gran Premio Mediterraneo E.A. Pergusa Camp, Eur. F.2+Coppa Renault
AGOSTO B-7 3 Rally delta Quisquina Agrigento Corse R.T. TAM Coet. 3
20-21 » Rally Citta di Partinico C.5.A. «Paul CHRIS= TRM Coefi. 3
b ™ Collesano-Piano Tucchi FPro Loco Collesano Coppe CSAl
SETTEMBRE 4 "™ Linguaglossa-Piano -
Provenzana AG. Acireale
1 2 Coppa Nissena A.C. CaManissetta Camp. It. Spont
18 21*  Coppa Cittd di Enna E.A. Pergusa Camp. It. Sport
25 16*  Cefald-Gibdmanna Comune Cefal) Camp. . Sport
OTTOBRE 2 18*  Val d'Anapo-Sorting AC. Siracusa Coppe CSAI
9 11" Monte Kronio A.C. Agrigento Coppe CSAI
15-16 5 Rally di Proserpina E.A. Pergusa TRN CoeH. 5
28-30 5 Rally Citta di Messina A.C. Messina Int.
NOVEMBRE 11-13 2 Giro di Sicika-Coppa Florio A.C. Palermo Int.
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PEUGEOT TALBOT ALLA TARGA

Samba,

Una velocith di punta superiore ai
175 km/h, un motore di 1219 ce, ali-
mentato da due carburatori doppio
corpo, che sviluppa una potenza di 90
CV DIN, ampie possibilita di perso-
nalizzazione sia a livello meccanico
che di carrozzeria; il tutto per un
prezzo accessibile ad una clientela
giovane. La nuova «piccola sportivas
Talbot Samba Rallye & stata presen-
tata all’'ultimo Salone dell’Auto di
Parigi e la commercializzazione & gia
in atto.

Cosi, a meno di un anno dal suo lan-
cio, la linea Talbot Samba conta or-
mai 6 diversi modelli, dalle economi-
che berline (LS - GL) alla focosa
«Rallye», dal Cabriolet, alla berlina
veloce (GLS 80 CV DIN).

La Rallye, cambio a 5 velocita, si in-
dirizza agli automobilisti dal tempe-
ramento sportivo e in particolare a
coloro che si cimentano con la com-
petizione. Le prestazioni giustificano
pienamente questa vocazione: 400

metri con partenza da fermo in I'}'

km da fermo in 328" acﬂ.luraz

da 0a 100 km/h in 11,27,

Destinata a tutti gli appassionati della
guida sportiva, la Samba Rallye sard
anche di supporto alla promozione
sportiva dove potra ricevere una serie
di equipaggiamenti quali, ad esem-
pio. un kit motore di 115 CV, una
sospensione per rally su terra battuta,
freni speciali, roll-bar di sicurezza.
Sportiva, adattabile in ogni situazio-
ne, guida in citta, percorsi autostrada-
li, competizioni, la Rallye & anche
accessibile economicamente. Quanto
ai consumi convenzionali: si accon-
tenta di 5,5 1. per 100 km ai 90 km/h,
di 8,7 . per 120 km/h ¢ di 9.8 L. nei
circuito urbano. Ovverossia una me-
dia di 8 1. per 100 km.
Riconoscibile esternamente per le
decorazioni, banda laterale bicolore,
sigla Rallye su entrambi i lati della
carrozzeria e sul lunotto, e per la pre-
sa d’aria sul cofano, la Samba Rallye

ha un equipaggiamento funzionale ¢
sobrio. Il quadro portastrumenti
mprende il contagiri elettronico e
serie di indicatori e di spie indi-
@dbl]l temperatura dell’acqua,
livéllo carburante, pressione dell’o-
lio, voltmetro, freno a mano inserito,
starter ecc.
Dotata di prnictturi allo iodio (H4) ¢
di paraurti a scudo, la Rallye benefi-
cia degli stessi equipaggiamenti degli
altri modelli che com pungonﬂ lalinca
Samba: tergicristallo a 2 velocita e
lavacristallo elettrico, lunotto termi-
co, specchietto retrovisore interno a
due posizioni, consolle centrale ecc..
Le poltrone anteriori della Rally, di
tipo avvolgente con appoggiatesta a
giorno, sono rivestite di tessuto a
scacchi bianco ¢ nero, che ben si ac-
compagna ai pannelli delle portiere ¢
alla plancia di colore nero.
La Samba Rallye, durante il primo
anno, sara prodotta in pia di 5000
esemplari.




ECCO TUTTE
LE CARATTERISTICHE
TECNICHE

MOTORE - La Samba Rallye monta
un motore del tipo 129 D, evoluzione
del motore XZ 5 di cui sono dotate le
Peugeot modello 104 SR.

Il motore 129 D & un 4 cilindridi 1219
cc (alesaggio per corsa: 75 x 69 mm)
con blocco e testata in lega leggera e
un rapporto volumetrico di 9,751,
La potenza massima & di 90 CV DIN a
6700 giriminuto (65 Kw CEE) ¢ la
coppia massima & di 10,5 mkg DIN a
5400 giri/minuto (102 Nm CEE).
RUOTE E PNEUMATICI - La
Samba Rallye & dotata di cerchioni
5B13 in acciaio, con sbalzo di 29 mm,
fissati al mozzo per mezzo di o-
nieri e dadi.

Laruota discorta & situata nel mfaﬁ(b

La Samba Rallye monta di serie
pneumatici Uniroyal Rally 280 con
misure 165/70 SR 13.
SOSPENSIONI - 11 tipo di sospensio-
ne per la Rallye & stato scelto con I'in-
tento di privilegiare il confort, pur
montando pneumatici tipo corsa.
La sospensione anteriore comporta un
sistema di regolazione dell’angolo di
campanatura per mezzo di due eccen-
trici posizionati sui fissaggi inferiori
dell’elemento portante; permettendo
due valori di campanatura negativa:
—2°30" e (P,
Per quanto sopra I'altezza minima dal
suolo & accrescita di 7,5 mm e prende
il valore di 42,5 mm.
STERZO - La demoltiplicazione & di
21,17/1 permettendo al volante di
compiere I'intera escursione con 3,92
iri.
Il volante & del tipo sport a tre razze
traforate e il suo diametro & di 37 cm.
FRENI - Il sistema frenante della
Samba Rallye & lo stesso montato sulla
GLS: comando idraulico, dischi ante-
riori, tamburi posteriori, servofreno a
depressione di 6” (152 mm).
I freni anteriori sono dotati di pastiglie
Ferodo 594 e possono ricevere, se ri-
chieste, un kit di guarnizioni speciali
tipo rally: JURID-209.
Per accrescere il confort di guida e
I'efficacia della manovra «punta-tac-
cox, il pedale del freno & stato avvici-
nato a quello dell’acceleratore e, an-
che in altezza, & ora allo stesso livello,
senza per questo abbreviarne la corsa
utile.
PESI - Con un peso in ordine di mar-
cia di 780 kg, la Rallye & alleggerita di
20 kg rispetto alla GLS 80 CV.

Gianni Del Zoppo

| Elisabetta Tognana—*

CALENDARIO 83 |
SAMBA RALLY
GRUPPO «B»

Queste le gare incluse nel calendario
1983 per quanto concerne la Samba
Rally Gruppo «B» equipaggio ufficiale
Gianni Del Zoppo-Elisabetta Tognana:
3-5 Marzo: Rally Targa Florio

24-27 Marzo: Rally Costa Smeralda
21-24 Aprile: Rally Isola d’Elba

12-15 Maggio: Rally di Pavia (4 Regioni)
23-26 Glugno: Rally del Ciocco

1-4 Settembre: Rally di Piancavallo
1-4 Ottobre: Rally di Sanremo

11-13 Novembre Rally di San Marino
Qum" le eventuali gare supplemen-
tari:

2-5 Giugno: Rally di Biella

23-24 Luglio: Rally Colline di Romagna
16-17 Settembre: Rally Coppa Liburna
1-4 Dicembre: Rally della Val d'Acsta
Preparatore e assistenza: Autotecnica
Conrero.

TARGA PEUGEOT TALBOT

Competizione riservata ai conduttori
oot TaboA" nella ataglone sporivs
ne e va
?9&3. Per il dettaglio delle norme che
regolamentanc |'iniziativa, e per ogni
ulteriore informazione si consiglia di
rivolgersi al Servizio Competizioni
Pu.glol'rﬂbnt Automobili italia S.p.A.,
via dell'Industria angolo via della Tec-
nica 04011 Aprilia (tel. 06/921.021 -
920.6887). L'adesione & gratuita e verra
accettata sino al 30 maggio 1983.

P,

La ripartizione & la segue

— anteriormente 470 kg pari

— posteriormente 310 kg
39,7%.

DECORAZIONE ESTERNA

Grazie ad una decorazione specifica e

originale, la Samba Rallye si differen-

zia dal resto della gamma Samba:

- su entrambi i lati della carrozzeria
bande stilizzate bicolori con inserita
la scritta Rallye

— posteriormente la parola Rallye in-
serita nella cornice del lunotto

— anteriormente sul cofano, due ban-
de bicolori, con nel centro la presa
d’aria. nera.

EQUIPAGGIAMENTO - Il quadro

portastrumenti della Samba Rallye &

completo. Comprende infatti:

~ contagiri elettronico, indicatori della
temperatura acqua e del livello car-
burante, contachilometri giornalie-
ro e una serie di spie: pressione olio
motore, carica batteria, freno a
mano, livello minimo liquido freni,
starter inserito.

LaSamba Rallye & dotata di paraurtia

scudo sia anteriormente che poste-

riormente, di parabrezza stratificato,

di proiettori allo iodio con lampade

H4 e dei seguenti equipaggiamenti
principali:
— tergicristallo a 2 velocita con lavave-
ro elettrico
ugotto termico
rovisore interno giorno/notte
re di sicurezza anteriori con

zione con ventilatore a 2

~ consolle €entrale

— appoggiagomiti alle portiere ¢ ma-
niglia di sostegno per il passeggero
anteriore.

I sedili anteriori della Samba Rallye

sono avvolgenti con appoggiatesta a

giorno. Sono regolabili longitudinal-

mente con schienale reclinabile e 1'ac-

cesso ai posti posteriori & reso possibi-

le grazie allo slittamento in avanti au-

tomatico.

Il divano posteriore ¢ ribaltabile.

[ rivestimenti interni sono realizzati

per offrire ai passeggeri un ambiente

giovanile ¢ sportivo.

— sedili rivestiti in tessuto a scacchi
bianco/nero

— moquette di colore grigiosul pianale

— pannelli delle portiere e plancia in
nero.




67° TARGA FLORIO

GRAZIE A...

Fer il contributo fornito alla 67" Targa
Florio-Rallye Internazionale di Sicilia lo
Studio Erre ringrazia:

ACI

ACI-TUR SICILIA

AFI

AGENZIA ITALIA

ALBERGO RISTORANTE ASTRO
AUTOCENTRO GM

AUTOMOTOR

ANAR.

AZIENDA AUTONOMA DI SOGGIORNO E
TURISMO DI CEFALL’

BANCO DI SICILIA

BART

BERTAUTO

BRUCATO E INGUGLIA

CALASCIBETTA SALVATORE
CARROTTA AUTOMOBILI

CENTRO ITALIANO GIOCATTO

=CHEZ ALDO» j‘
COAST HOUSE

COCCIOLA VIAGGI

COPPE SPORTIVE SNOMAR

CORSAUTO S.r.l.
COSTAGLIOLA MARMI

ERIC

EUROWAGEN

FIAMM

FIAT AUTO FILIALE LANCIA DI PALERMO
FIAT AUTO FILIALE PALERMO
FIAT RICAMEBI

G.A.G.

GAMOTO

GENERAL MOTORS

GIPA AUTORICAMBI

GOLDEN EGG

GOMMAUTO S.r.l.

GROSS AUTO & C.
GUTTADAURO S.r.l.

HOTEL COSTA VERDE

HOTEL LA SIESTA D'ORO
HOTEL LE CALETTE
IMMORBILIARE CEFALL’
INDUSTRIA ITALIANA PETROLI

0 NMONT
NTERAUTO & C. S.n.c.
ALEORO WORLD CHAMPIONSHIP TEAM

L.

MARTINI & ROSSI

MEDI BUS

OSTARIA DEL DUOMO
OTTICA CHIAPPARA
PASTOVO

FPEUGEOT TALBOT

PIRELLI

RAVETTO

RIOLO NICOLO' S.p.A.
RISTORAMNTE AL BASTIONE
RISTORANTE AL GABBIANG
RISTORANTE DA NINO
RISTORANTE VITO DI MAGGIO
SAVA

SCIA

SICILCASSA

SILRMV.A.

START

TATIANA PELLETTERIE
T.EV.AR.

TIRRENIA NAVIGAZIONI|
TRAMUTO LORENZO
TRATTORIA DEL FARD
VALENTINA

‘0

COSTAGLIOLA

MARMI ...

Cave - Segherie e laboratori

MARMI NAZIONALI ED ESTERI
GRANITI - TRAVERTINI
RIVESTIMENTI - SCALE

PROSPETTI - PAVIMENTI
ZOCCOLINI

MINI APPARTAMENTI ARREDATI
SUL MARE
890015 CEFALL" - c.da Caldura - Tel. (0921) 21573-

21375-22368-21893-21180 - PALERMO (091) 260083
ALIMEMNA (0921) 46140 - COLLESANO (0921) 61388

CEFALU’ - CONTRADA KALDURA
Tel. (0921) 21573 - 21375 - 21180 - 22521




AIVIAI n nS.r.l.

CONCESSIONARIA

RENAULT ¢

90018 TERMINI IMERESE (PA)
ESPOSIZIONE - ASSISTENZA - RICAMBI
PIAZZA STAZIONE, 9/11 - Tel. 091/942938




Dedicato all’eleganza...

JpRSa

VIA PIG N%%LI ARAGONA, 62 - PALERMO

orenzo amuto

Piazza Noce 2/E - PALERMO - Ter\(fgo 091/561541

® Accessori e ricambi auto e moto J‘ SR
¢ \asto assortimento volanti sportivi C)f‘ 2 HIC;:MB;
cerchi ruota in lega (@
strumentazione Veglia-Borletti LOMBARDINI
Fari fendinebbia
Hi-Fi per auto =d intermotor
® Abbigliamento sportivo :
Si fanno anche chiavi per tutte le auto e moto m motori beta

C AQ

Qiuseppe Hlderuccio Gioielliere TERMINI IMERESE




EIfFreria

navigazione

le vostre strade sul mare

v
BONIFACIO@ &%
R
S.TERESA e
DI GALLURA %
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-

&
¢°¢4““g
Ll )
& &
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CALASETTA

7 LINEE MISTE
TRIPOU ] e e e e o v LIVEE: COMMIERCIAL/

Tirrenia di Navigazione - Dir. Gen. 80121 Napoli Rione Sirignano 2 - tel. 081/7201111 PBX - telex 710028 TIRDIR




holel 0
CcCosla Vv

90015 CEFALU (PA)- |

Tel. 092/20091/2/3/4/5
Casella postale 87
Telex 911291

L'Hotel Club Costa Verde si compone di 385 came-
re a due, tre e quattro letti, tutte con bagno e ter-
razzo privato, aria condizionata, radio e telefono e
di una serie di servizi collaterali che vanno dalla pi-
scina coperta e riscaldata, ai campi da tennis, ad
un maneggio collocato in un vasto giardino di
aranci e limoni, dalla discoteca ai campi di bocce.
Il complesso dista dal mare Km. 1,6 e dal centro di
Cefald Km. 8. Un frequente servizio gratuito di na-
vetta assicura i collegamenti con la spiaggia dove
il cliente pud consumare il pasto del mezzogiorno
nell'apposito ristorante a mare.

istono inoltre due mezzi di collegamento con il
nipE di Cefald.

L'H!ut:- 5513 Verde si avvale di un'area con-

gressuale sta di otto sale di varie dimensio-

ni, corred@te™a 8mpi spazi espositivi, da tutte le

attrezzature ali necessarie. Sono a disposi-

zione la sala st% la segreteria, I'amplificazio-

ne ed i microfoni w:ﬂenza di segretarie ed in-
a

terpreti profession urata da organizzazioni
specializzate.

L’ALBERGO PUO ESéEHE PRESCELTO PER:
VIAGGI PROFESSIONALI - VIAGGI D'INTERESSE ARCHEOLOGICO - TORNEI DI BRIDGE - MOSTRE E DEFILEE



&
6]- RISTORANTE
BAI{?-'GASTRONOMIA - PIZZA
VIA UMBERTO I- 82 ?25142 S. NICOLA LARENA

e

MODERNO LAB ORIO MARCHIGIANO
DI SUPER P A ALL’'UOVO

Specialita Lavorazj giornaliera
TORTELLINI - RAVIOLI - Guo@ul - TAGLIATELLE

Past’ovo <

VIA A. CESAREO, 53-57 (ang. F. LO JACONO)

Tel. 269268 PALERMO
N VIAGGIA CON NOI E SCOPRI
cocciolaviaggi UN MONDO TUTTO TUO

90144 Palermo e via Ausonia, 116 e Tel. (091) 528322/528340




S.LR.V.A...

CONCESSIONARIA

[F/1/A/T]

AUTOMOBILI

55t
“©

Uno! ‘

no. [’auto che viene dal futclzva

SEDE:

90015 CEFALU
Via Roma 91/93
Tel. 0921/21155 - 22500

SUCCURSALE:

PETRALIA SOPRANA - Bivio Madonnuzza
Tel. 0921/41293




con te

nella vita di tutti i giorni,
durante il lavoro,
durante il tuo tempo libero,

O "P il Banco dii Sicilia & con te.
O

La banca completa che vi invitiamo a conoscere meglio




LA OPEL TRIONFA NE| CAMPIONATI RALLY
EUROPEO E MONDIALE 1982.

Tony-Rudy, corsa dopo corsa, hanno con-
quistato 1l Campionato Europeo Conduttori
Rally con Opel Ascona 400.

Costa Brava _ 17 assoluto
C.S. Spagna 1" assoluto
Madeira 1" assoluto
Cipro 1" assoluto

Halkidiky 2" assoluto

=

=)=y x\\\l.““ S

R, —— d_p ,fﬁ =

P

Rohrl-Geistdorfer, corsa dopo corsa, hanno

conquistato 1l Campionato Mondiale
duttori Rally con Opel Ascona 400.

Montecarlo
Safari
Acropoli
Brasile

Bandama

*assoluto

¥ assoluto

" assoluto

" assoluto

Con-

Y assoluto




PREMIUM SM

senza manutenzione

. INSTALLATA NON LA TOCCHI PIU

Solo la FIAMM poteva darti  Premium SM non ha bisogno
una batteria tecnologicamente  di rabbocchi, offre eccezionali
evoluta, potente e sicura come  prestazioni in ogni condizione

laPremium  ditempo ed ¢ protetta da
senza manutenzione:  una garanzia di 2 anni.

Fa-aruia T
(e IR ES B B EE MR D
NS E B B N (IR 5_'1_1 g

SamvEas v e mnriono S reventeairiento

Y FIAMM
—————
PER 'EVOLUZIONE DELAUTO
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Sintiax. Nuovo Motor Oil di Sintesi.
E’ larisposta IP per i motori degli anni 80.

e R e

La ricerca ha detto 1

E un multigrado 10W/40

L (]
con additivi esclusivi. e g |
Consente elevate prestazioni //J/P {
Intlax e un effettivo risparmio |
. di carburante. [
|
! 1
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