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Libera enciclopedia multimediale della Targa Florio sia veicolistoricinicosia@gmail.com
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Rally europeo

TARGA FLORIO

7-8-9 marzo 1980 .

Rally Internazionale valido per il cam-
pionato europeo rallies piloti (coeff. 2)
Cefali (Palermo)

CLASSIFICA GENERALE

1. Pasett|-Stradiotto (Flat 131 Abarth]
in 4.22'38'': 2. Cerrato-Guizzardi (Cpel
Ascona 400) a 1'20'": 3. Verini-Mannini
(Alfetta Turbo) a 5'09'; 4, Carrotta-
Amara (Opel Ascona) a 10'45'"; 5. Bia-
sion-Siviero (Opel Ascona) a 12'32',
6. Zanussi-Castagnara [Ford Escort) a
16'01""; 7. «Amphicar>-Schermi (Opszl
Ascona) a 20'02'"; 8. Gerbino-Berro
(Talbot Ti) a 26°32'"; 9. Montalto-«Flays
(Lancia Stratos) a 29'19°'; 10. «Apaches-
Cammarata (Talbot Lotus) a 299",

CLASSIFICHE DI CLASSE

GRUFPPO 1

Classe 1.000: 1. Ferrara-Colombo [A
112) 5.55'00"",

Classe 1.150; 1. Caredda-Vanari (Fiat

127 Sport) in 5.28'21'%; 2. Bauzzuli-Lom-
bardo (Peugeot 104) 5.35'07"'; 3. Boi-
Cuccu (Fiat 127 Sport] 5.42'40".
Classe 1.300: 1. Cassaniti-Miraglia (Sim-
ca Rallye 2) 5. 28''07; 2. Torregrossa-
Macaluso (Alfasud Ti) 5.46'51'"; 3. Rug-
gigri-Alia (Alfasud Ti) 6.16752"".
Classe 1.600: 1. Pennica-Fontana (Tal-
bot Ti) 5.47'32'": 2, Tuttolomondo-Rai-
nieri [Renault 5 Alpine) 6.35'20",

Classe 2.000: 1. Zanussl-Castagnara
(Ford Escort] 4.38'39'"; 2. =Amphicars-
Schermi  (Opel Ascona) 4.42'40"; 3.
Puglisi-Mancini (Opel Kadett GTE) 5.
00'24""; 4. Petrini-Parenzi [(Kadett) 5.01"
15'"; 5. Lo Picecolo-Imborgla (Kadett] 5.
01'36°""; 6. Ontano-Motroni (Kadett)
S03tanne T,
dett) 5.07'13'"; 8. Romlito-Fogliato (Ford
Escort) 5.10'02'"; 9. Plano-Perna (Opel
Kadett GTE) 5.13'29"; 10. Sabatino-
Sanghez (Opel Ascona) 5.16'24'; 11,
Sciortino-Amendola (Opel Kadett GTE)
5.18'17'"; 12, Sarzano-Savoia (Escort RE)
5.31°24"
GTE) 5.32'58"'; 14. Lombardo-Campagna
(Opel) 5.50°11""; 15. Saladino-Duca (AR
Alfetta) 6.3'22"'.

GRUPPO 3

Classe 1.300: 1. Catanese-Vitagliano
(Fiat X 1/9) 5.56'27".

Classe 2.000: 1. Manasia-Menichini
(Lancia HF) 5.16°49"; 2. D'Amico-Bru-
cia (Lancla HF) 5.37'00'".

GRUPPO 2

Classe 1.150: 1. Villasanta-Balzano (Fiat
127 Sport) 5.30'11'; 2. Serra-Bellissai
(Fiat 127 Sport) 5.33'47".

Clasze 1.300: 1. «Lason=-Pezzillo [(Alfa-
sud Ti) 5.09'24'"; 2. Orlando-Lococo [128
Coupe) 5.49'55"'; 3. Rotolo-Rotolo (Sim-
ca Rallye 2) 6.02'05".

Classe 1.600: 1. Gerbino-Berro (Talbot
Ti) 4.49'13"; 2. Di Lorenzo-Lo Jacono
(Renault 5 Alping] 5.07'35'": 3. Psarazzo-
Montagna (Alfasud) 5.13'05"; 4. Tiziano-
Condotta [(Ritmo 75) 5.1541''; 5, Per-
nice-Caramazza (Golf GTI) 5.26'48"".
Classe 2.000: 1. Carrotta-Amara [(Opel
Ascona) 4.33'23'"; 2. Biasion-Siviero
(Opel Ascona) 4.35'10'"; 3. «Jokers-«Ter-
get= (Kadett GTE) 4.55'30"; 4. Barbarigo-
Nosotti (Kadett 'GTE) 5.13'26'"; 5. Mes-
sina-Fici (Alfa Romeo GTV) 5.48'55'.
Classe oltre 2.000: 1. «Apachss-Camma-
rata (Talbot Lotus) 4.51'57".

GRUPPO 4

Classe 2.000: 1. Pasetti-Stradiotto (Fiat
131 Abarth) 4.22'38'"; 2. Cuttitta-Milella
(Lancia HF) 5.44°58''; 3. Alaimo-Alaimo
(Lancia Beta) 6.02'03""; 4. Bonanno-
Colimberti (Fiat 124) 6.21'20",

Classe oltre 2.000: 1. Cerrato-Guizzardi
(Opel Ascona 400) 4.23'58'': 2. Verini-
Mannini (Alfetta Turbodelta) 4.27'47"";
3. Montalto-«Flays (Stratos) 4.51'52'",

CAMPIONATO AUTOBIANCHI - ABARTH
A 112 70 HP

LA CLASSIFICA

1. Zini-Zangrand= in 1.07'10; 2. Caneva-
Pirollo 1.07°25'"; 3. Cinotto-Mussa 1.
07'38""; 4. Giammarini-Bertola 1.0747'";
5. Catanzaro-Valentz 1.08'37'"; 6. Plzio-
Mizia 1.09'37""; 7. Faggio-Bossi 1.08°43";
8. Signeri-Padoan 1.10°45'"; 9. Boni-Cian-
ci 1.10°58""; 10. Montalbano-Montalbano
1.10°88™"; 11, [Isacchi-Vianello 1.11'01'"
12. Paganesi-Nava 1.11'06'; 13. Conti-
Barbero 1.11'11""; 14, Vitamia-Falangi 1.
11117 15, «Alwiste-Zani 1.11'46'7; 16.
Azzali-Azzall 1.12'19"'; 17. De Nora-Pa-
squini 1.12'56'"; 18. Spongla-Gatto 1.13'
11'"; 19. Scrivano-Amante 1.1317''; 20,
Bucci-Barchiesl 1.13'42'"; 21. Spadoni-
Padovani 1.13'44’"; 22, Morri-Balestra 1.
14°05""; 23, Rello-Lo Piceolo 1.15'32";
24. Canale-Caratto 1.20'34"',

Cappello-Conigliara  (Ka- }

13, Reina-Re (Opel Kadett |

domenicaSPRINT 70

ANDRUET CON LA

«308 CAVALLYNO» FA RISORGERE

LA LEGGENDA DELLE MADONIE, MA.. GODE PASETTI

La FERRARI ha pagato
il... ritorno di flamma

SPECIALE AUTOSPRINT

—

chine in ordine per passare le verifiche.

nico come pretende invece la fiche d’omologazione.

regolarizzarle.

« parola di re »?

S

Per partire la «turbo»
ha cambiato il freno

CEFALW’ - Verifiche tecniche sofferte per molti equipaggi al-
la wigilia e soprattutto all’antivigilia del primo « internaziona-
le » della stagione. Troppi estintori fissati con il nastro adesi-
vo, molti roll-bar con ancoraggi irregolari e cosi via. La solita
storia, insomma, con Lanfranco Caneschi a spiegare agli inte-
ressati 1 come ed i perché, e dire a tutti di tornare con le mac-

Ba. N ' o # ? J :
Alla fine della prima iappa, Andruet (qui con Pregliasco) e la Ferrari 308
erano saldamente in testa alla Targa Rally, con 127" sulla 131 di Pasetti

At the end of first leg, Andruet (here with Pregliasco) and the Ferrari 308
were safely in the lead of the Targa Rally, with 127" over Pasetti 131

Ma il tecnico toscano ha avuto il grosso merito di curio-
sare anche intorno alle macchine ufficiali, quelle insomma « al
di sopra di ogni sospetto». E al giovedi, curiosando sopra (e
sotto) Ja prima Turbodelta che gli si & presentata, ha visto che
era equipaggiata con il freno a mano idraulico anziché mecca-

Solito anche il «ventaglio» di giustificazioni dal goffo
(« intanto non frena né quello meccanico né quello idraulico »)
all'irritante (« questo impianto lo abbiamo sempre avuto »).
Questa volta comungue niente da fare: per verificare, anche
le tre macchine ufficiali sono dovute ripassare sul lungomare
cefaludese dopo che i meccanici ci hanno passato la nottata a

11 bello (dell’epilogo) ed il brutto (del prologo) & che non
si tratta di una favola. Che davvero debba finire il tempo del

2

o

CEFALU' . Dopo quarantotf’ore di
tempo « cattivo» con pioggia, nevi-
schio, nebbia e fango nei punti pil
insidiosi del tracciato, un sole pri-
maverile ha fatto la sua comparsa
per un’oretta, verso le dieci di do-
menica mattina, quasi a salutare i
vincitori di questa 64esima edizione
della corsa pilt antica del mondo. E’
stata davvero un'cisola» nel con-
testo del maltempo che ha caratte-
rizzato questa Targa Florio Rally,
che aveva potuto contare sul sole
fino alla vigilia, ma che poi & stata
condizionata in maniera determinan-
te, fors’anche nel risultato, proprio
dalle avverse condizioni meteorolo-
giche, che sono tornate micidiali,
con pioggia e fulmini, mentre an-
cora gli ultimi dei 50 « superstiti»
tagliavano il traguardo di Cefalil.

La gara & stata agonisticamente
eccezionale, certamente la pili av-

vincente, nella decennale storia del
rally di Sicilia, e comunque di si-
curo — anche a livello di suspence
— fra le edizioni piu celebrate del
« periodo d'oro » della Targa, quelle
da mezzo milione di spettatori a
colpo, cariche di passione e di colpi
di scena. Sino all'ultimo metro, in
pratica, ha lasciato tutti col fiato
sospeso, nell'incertezza di quale no-
mes scrivere al 64esimo rigo dell’al-
bo d'oro della corsa madonita.

9 FINITA, come l'anno passato, con una Fiat 131
E Abarth prima sotte la bandiera a scacchi al lun-

gomare di Cefalli, e il merito di quest’exploit &
di Aldo Pasetti e Roberto Stradiotto che alla fine sono tiu-
sciti ad avere la meglio su una concorrenza fra le pil ag-
guerrite viste negli ultimi tempi sui campi di gara: dopo
aver condotto per oltre un guarto di gara (dall'ottava alla
undicesima PS della prima tappa, e per le tre ultime nella
seconda frazione), hanno potuto finalmente assaporare uno
dei successi pit sofferti ma anche pia belli della loro
carriera, che ha giustamente portato alle stelle anche il
morale e 'entusiasmo della « 4 Rombi ».

Ma il «clouw della corsa, che ha avuto 1'incredibile
capacita di riuscire a tenere inchiodati ai margini delle
strade, di citth e di montagna, quasi sempre sferzate
dal ventc e dalla pioggia, un numero incredibile di speatta-
tori (tanto da far giustamente osservare a Mauro Mannini
che la folla & il successo potrebbero tornare ad essere,
nuovamente, una « spada di Damocle » per la Florio, an-
che in versione rallystica) & stato il duello Porsche-Ferrari
prima, poi quello Ferrari-Alfa, e infine quello Alfa-Fiat.
Si & ricostituito insomma, sulle Madonie, un « trinomio »
che ha fatto versare fiumi d'inchiostro in un passato an-
cora abbastanza recente, ma che ha anche acceso di passio-
ne e di entusiasmo centinaia di migliaia di sportivi, ferma-
mente abbarbicati al proprio « credo » ferrarista, o por-
schista o alfista.

uesti ritrovati Guelfi e Ghibellini degli anni '80 hanno
trovato in Bernard Beguin con la Porsche, in Jean-Claude
Andruet con la Ferrari e in Mauro Pregliasco con 1'Alfa
la trasposizione ideale dei non dimenticati duelli di Siffert,
di Elford, di Vacecarella, di Scarfiotti, di Giunti o di Muel-
ler.

E il tifo & stato al calor bianco, da un lato a sostenere
Bernard Beguin, venuto — forse troppo tardi — in Sicilia
per riscattare in Targa Florio qualcuno del punti europei
«bruciati » al Costa Brava, ma ben presto incalzato da
un Andruet talmente sopra le righe da sorprendere per
primo se stesso.

La fulminea corsa del portacolori del team franco-
tedesco di Meznaire ha avuto perd vita breve. Dopo aver
condotto nelle prime 2 PS ed aver concluso la terza ad
appena un secondo da Andruet, la gara di Beguin si arre-
stava durante la quarta PS, proprio all’ingresso dell’abi-
tato di Collesano, un nome entrato nella storia dell’auto-
mgbilismo sportivo.

La strada & ancor oggi la stessa delle « Targhe del pas-
sato », e identico & il fondo estremamente scivoloso per il



Per un 31 cosi (« Lucky »), una 131
vincente (sotto, Pasetti): il bilancio
della 4 Rombi & in pareggio..

A 131 crashed (« Lucky ») and a 131
victorious (below, Pasetti): the 4
Rombi budget is in balance...

tipo di asfalto impiegato, che ti fa arrivare sempre un
po’ troppo « lungo » anche quando marci al rallentatore.
Ne sanno gualcosa tutti i piloti che hanno fatto le « Tar-
zhe » di ieri e di oggi, a comineiare da Nino Vacecarella
— che pure guesta strada la conosceva metro per metro,
insidia per insidia — che sciupd una famosa vittoria col
superpotente Ferrari P 4 proprio per una scivolata galeot-
ta contro un marciapiede di Collesano.

A gquanto pare perd non lo sapeva Beguin, che per te-
ner testa allo scatenato Andruet era andato via con le
slicks, ma si era scordato di un perenne rigagnolo d'acqua,
un filo che lo mandava subito fuori, con ammaccature
irrilevanti alla persona, ma letali per la sua Porsche, dopo
un doppio capotamento di muso. Un vero peccato, perché
la corsa perdeva quasi subito uno dei molti protagonisti.
Ma non era che 1'inizio, visto anche che solo 50 delle 117
vetture partite hanno tagliato alla fine i1 traguardo.

Fuori Beguin, Andruet, che era venuto in Sicilia dichia-
ratamente per « amor di cavallino » e per saggiare le reali
possibilith desl 308 GT, non aveva altro da fare che am-
ministrare il minuto e mezzo di wvantaggio accumulato,
controllando Alfa, Stratos e Fiat, palesemente non in
grado di impensierirlo. Fra l'altro la repentina uscita di
gara di «Tony» aveva dimezzato anche il potenziale d'at-
tacco dell’Opel, molto competitiva gid alla prima uscita
italiana delle Ascona 400 dichiaratamente in caccia di
esperienza e di messa a punto.

Asciutto o bagnato, nebbia o sereno, la rossa Ferrari
di Andruet ha continuato a dominare senza appello per
tutta la prima nottata, riaccendendo entusiasmi mai sopiti
ed evocando rivalith ancora accese. La classifica della pri-
ma tappa vedeva un Andruet raggiante precedere le due
131 di Pasetti e Vudafieri, la Turbodelta di Pregliasco,
I'Ascona di Cerrato, l'altra Alfetta di Verini e la sor-
prendente Ritmo di Ambrogetti.

A questo punto poteva sembrare che la classifica fosse
gia abbastanza delineata, e che l'eventuale battaglia doves-
seé limitarsi solo nelle posizioni dei « delfini », visto che
I'inattesa schiacciante superiorita del binomio Ferrari-
Andruet sembrava inattaccabile a meno di clamorosi im-
previsti assai reconditi, dal momento che l'impegno ri-
chiesto alla rossa GT modenese appariva al di sotto del suo
potenziale agonmistico,

Ma l'imprevisto era in agpuato, proprio secondo una
tradizione madonita che non regala mai nulla alle antici-
pazioni, e che avrebbe avuto un sobbalzo di passione a
vedere ancora una volta una macchina del « eavallino »
prima al traguardo.

s1 eliminano
come... in pista
1 leaders (VUDA
e PREGLIASCO)

SPR

CEFALU’

IL MOMENT() CHIAVE

In sfida diretta sul filo di sei secondi

- A Montemaggiore, dove appunto finisce la
terz'ultima prova della Targa Florio, gente dal cdntinen-
te non ne & scesa molta, forse perché di posto intorno

alla strada ne & rimasto pochino. Il primo a sbucare

dalla desira-sinisira a duecento metri dai cronometristi &
Pasetti che proprio i apprezza di avere sotto le gomme
intermedie. Gia, perché dopo tutta una prova secca si
trova parecchio fango, tanto che deve chiedersi se con
le slick sarebbe passato indenne.

Non & passato il minuto e arriva Vudafieri, arriva

forte, certo, fa la destra ma quando si tratta di contro-

Propric dopo aver concluso la sesta speciale (Ferla) con
57" di vantaggio su Vudafieri e quando era quasi arrivato
all'assistenza di Cefalt, Andruet vedeva le fiamme — pro-
vocate probabilmente da una fuga di benzina da un tubi-
cino dell’impianto di iniezione — levarsi dal molore della
Ferrari. Purtroppo i pochi secondi necessari a mettere fine
al fuocc con gli estintori erano sufficienti a mandare iry
fumo, oltre che il propulsore, anche i sogni di successo
del coriaceo e generoso Jean-Claude che fino allora aveva
marciato senza il minimo problema se si esclude un note-
vole affaticamento dei muscoli delle braccia per la mole
e il peso della berlinetta.

A questo punto si aprivano agli inseguitori le porte
di un prestigioso successp, e Vudafieri e Pregliasco si im-
pegnavano in un esaltante duello, che 1i vedeva via wvia,
speciale dopo speciale, sopravanzarsi di qualche secondo
finc al « patatrack » verificatosi proprio alla fine della
terz'ultima prova, quella di Montemaggiore, e di cui si
legge in cronaca. Un vero peccato, perché se 1'ingorgo al-
la « fontana » cancellava, con un altro colpo di spugna,
dalla scena alcuni dei combattenti pili generosi presenti in
gara, pure comprometteva col rallentamento un exploit
di Cerrato, che dopo un inizio in sordina, tanto per pro-
blemi di assetto sul bagnato che per prudenziali direttive
dal guartiere generale, aveva sul finire deciso di accanto-
nare ogni residua cautela.

Peccato davvero, perché Pregliasco e Vudafieri hanno
fatto wvedere davvero delle cose eccezionali dimostrando,
soprattutto il secondo, che 1'Alfetta turbo, in passato mota
per essere indistruttibile come un mulo, adesso & anche
veloes come un purosangue.

I1 successo di Pasetti, terzo nel '78 e secondo 1’anno
passato in questa corsa « magica », € il secondo posto di
Cerrato — a sua volta, con buona pace della cabala —,
guarto nel 78, terzo nel '79 e secondo guest’anno, emble-
maticamente « costretto», da una classifica beffarda, a
finire alle spalle del portacolorli della 4 Rombi, premiano
gli nomini pit saggl e lungimiranti di una gara che appa-
riva selettiva sin dall'inizio ma che — onestamente —
nessunc pensava tanto dura.

E se la generositd di Pregliasco, che ha fatto raggiun-
gere all’entusiasmo siculo livelli da cardiopalma, & stata
annullata da un incidente balordo, cosi come ingeneroso
e stato per Andruet un inconveniente che ha prematura-
mente fermato un sogno fin troppo reale, va pure detto
che il terzo posto di Verini mortifica 1'impegno del pi-
lota del team milanese che ha in pratica gareggiato sem-
pre febbricitante e... colpevole di aver passato i microbi

curvare la macchina parte di colpo, all’esterno, e si
ferma contro un abbeveratoio provvidenziale. Il lato
destro della 131 quasi sparisce. « Vuda » esce con un

ginocchio che gli fa male e un
tantino « suonato », « Piemme » —
il copilota che ricorda molto Pe-
rissinot — riesce a saltare gilu
dalla porta sinistra con l'idea di
andare oltre la curva ad avver-
tire gli altri, quelli che sono die-
tro.

Solo che una cosa, sono le in-
tenzioni, un’altra le opere, e do-
po quattro passi cade per terra
col piede destro che non lo reg-
ge. E arriva la Turbodelta: Pre-
gliasco ha visio che c’& dell'agi-
tazione nell'aria e quando poi
vede la 131 prova ad infilare il
passaggio, ma pure I’Alfetta schiz-
za coniro l'abbeveratoio ed am-
mutolisce, con una sospensione
staccata. Adesso di spazio per an-
dare alla fine prova proprio non
ce n'e piu. Ancora un minuto, e
a Cerrato mon va neppure male,
riesce a fermarsi in tempo da
evitare disastri. Peccato che di
tempo prima che riparta ne pas-
sa abbastanza da chiudere ogni
discorso sulla classifica finale.

anche al Mauro Mannini che alla fine era altrettanto
# grogey » nonostante le cure del medico Alfa.

Le conferme pil confortanti sono poi quelle venute dal
ritrovato Alberto Carrotta, che ha « bagnato » come meglio
non poteva il ritorno all‘ovile Opel (squadra junior), dal
quinto posto dei valorosi Biasion-Siviero e dell’exploit
del giovanissimo esordiente Zanussi, un cognome impe-
gnative per il trionfatore del gruppo 1 con 1'Escort dopo
I'immediata debacle di Presotto, alla prima PS,

Il passaggio al rally di « Amphicar », seppur con un
gruppo 1, pud considerarsi al momento soddisfacente,
scprattutto se si tiene conto del traumatico passaggio
delle centinaia di CV del due litri Osella Gruppo 6 a pil
contenuti puledri della sua Ascona-Carenini,

Giustamente contenti gli uomini della squadra Talbot
per 1'8. posto assoluto della Sunbeam Ti di Gerbino olire
che per il decimo del palermitanc « Apaches » cui, con di-
chiarati fini promozionali, & stata affidata una Talbot-Lo-
tus con targa francese (la vettura non & ancora importata
in Italia) strettamente di serie anche se iscritta in gruppo
2, che & arrivata in fondo senza alcun intervento.

Sergio Montalto, nonostante una serie di guai a raffi-
ca con le gomme e col comando del gas, ha portato for-
tunpsamente al traguardo, l'unica delle gquattro Stra-
tos in gara dopo il forfait di quelle della Cusinati, di
Runfola e di Tabaton, fermato da un muretto.

La targa numero 64 ha saputo suscitare nel pubblico,
ma soprattutto nei piloti, emozioni ed entusiasmi che
vanno al di 12 del semplice apprezzamento per una gara
estremamente appassionante che ha marciato in maniera
impeccabile, rizeattandosi da un passato recente in alcune
occasioni grigie, ma soprattutto rivoltandosi polemicamen-
te al passaggio da 5 a 3 come coefficiente di campionato
nazionale.

Parole di plauso e di appassionato apprezzamento han-
no avuto a fine gara Pasefti, Cerrato e¢ Andruet, («ogni
velta che concludevo una PS mi dispiaceva che fosse gia
finita, perché era finito il divertimento. Non cambiate mai
guesta corsa su queste sirade che sanno ancora indicare
chi sa guidare un’auto da corsa e chi no »).Poi appassio-
nate parole di esortazioni a CSI e CSAI ha avuto in pre-
miazione anche Maurizio Verini che ha invitato delegati
2 ispettori, di casa nostra e no, a reinserire una gara pre-
stiziosa e gloriosa, ma sopratfutte valida sportivaments,
al posto che merita e le compete.

Giulio Mangano



SICILIA Km. per Km.

1. TAPPA

Anche con
la pioggia
1" ANDRUET

PALERMO - Difficile davvero valutare
ad occhio quanti mai possano essere |
palermitani a fare da cornice al via. Cer-
to & che piazza Politeama e dintorni
sono in stato d'assedio, in pratica con
un solo shocco, quello riservato « alle
macchine con i numeri », Pili che il pub-
blico, comunque, dall’internc del recinto
si guardano le nuvole che vanno e ven-
gono. E pitt che danza della pioggia &
dmza delle gomme,

A Termini, comungue ¢'é ancora a-
sciutto: Begum ringrazia e con la Por-
sche mette tutti in fila anche se 1 distac-
chi sono ridotti, 10" fra i primi cingue
con "Ascona di Cerrato, la Ferrari di An-
druet, la 131 di Pasetti e la Strates di
Tabaton nell’ordine, L’Alfetta Turbodelta
di Pregliasco & subito dietro, a 117 da
Beguin. Sei macchine diverse nei primi
sei posti: mica male, come aperitivo.

Fra i migliori non ¢'® «Tony» che
ha rotto i due cerchi posteriori in pi-
roetta e perde sui 4'. Poi, nel trasferi-
mento  successivo, il campione italiano
perde anche la possibilitdi di continuare.
Nell'urto si & un po’ schiacciato il ser-
taboio, quel tanto che basta per bloc-
care il galleggiante in modo che solo lo
strumento sul cruscotto si ostina a segna-
lare a «Tony » e «Rudy» che di benzina
ce n't ancora. Tre chilometri prima del
C.O. I'"Ascona resta in secca. Banale fin
che volete, ma per loro la Targa & gia
finita.

Lo & anche per Lorenzelli, che tenta
una improbabile prova di crash con la
sua 131. Una prova simile la fa anche
Presotto che esce dalla P.S. con un ritar-
do di 6’ e lascia.

A Montemaggiore «en-plein» delle Tur-
bodelta con Pregliasco e Verini pitt ve-
loci di tutti e in particolare di 4" sul
tris Cerrato-Beguin-Andruet che ha tro-
vato il tempo per dare una toccatina,
cosi come Tabaton, mentre Vudafieri, piti
coreografico, si & fatto un giro di valzer
a tempo di rock con la 131.

Per «Luckys invece il problema & elet-
trico. Prova a fare la speciale con 1'al-
ternatore rotto sperando di riuscire a ve-
dere qualcosa con i fari ridotti a lumi-
cini. Gli va male, arriva lungo, tocca e
si ritira. A Scalafani prima scossa al ver-
tice con Andruet che di 3" a Beguin ed
in classifica lo sopravanza di un solo pic-
colo secondo, ma lo sopravanza. Sempre
a Scalafani picchia Zanussi con Castagna-
ra su una Escort di gr. 1.

Ci si diletta a rilevare gli intertempi:
alla metid della prova di Caltavuturo ci
si accorge che Beguin & all’attacco ed ha
sui tre, quattro secondi di vantagglo su
« cavallo pazzo ». Invece chi & gin a €ol-
lesano al f]nc prova si preoccupa: Beguin
non arriva e nessuno dei piloti che sono
partiti dopo di lui ha visto la Porsche
ferma da gualche parte. In effetti & vo-
lata fuori in un curvone veloce attraver-
sato da un rivoletto, fermandosi ben sotto
la sede stradale. Lenne, il co-pilota, rie-
sce dopo un po' a rlgmdagnare la strada
e chiamare i soccorsi, visto che il suo
pilota ha male alla schiena. E’ una leg-
gera contusione vertebrale, diranno all’
ospedale di Cefali dove un’ambulanza
lo ha trasportato, ed un paio di ore dopo
potri tornare in albergo.

La «speciale» & di Andruet con Taba-
ton a 9", Vudafieri a 107 e Cerrato che
ha rischiato I'uscita nella stessa curva di
Beguin a 15”. Dopo 4 prove in classifica
allora Andruet & primo pitt che mai, ¢on
Cerrato a 29", Pasetti a 38", Pregliasco
a 40" e Tabaton a 45", Non & pitt della
compagnia neppute Ormezzano con I'Al-
fetta gr. 2 cui si & rotto un semiasse.
«Tramezzino» e Scabini provano pure a
spingerla per un po’ ma la terra pro-
messa, la dISCESJ‘ ¢ per loro irraggiungi-
bile, Lascati poi serve solo a Cerrato che

Cerrato-Guizzardi scno arrivati secondi assoluti con la loro Ascona con i
ruovi cclori. Sotto, Pregliasco con I'Alfetta Turbo, fermato da... Vudafieri

Cerrato-Guizzardi finished second overall with their Ascona in new colours.

Below, Pregli

miglior tempo (in coabitazione

ottiene il
con Andruet) e a Pregliasco e Tabaton
che scavalcano Pasetti.

L’impegno successivo, quello di Fatla,
serve invece ad Andruet per soffrire. Il

tempo & pilt capriccioso e volubile che
mai, e si passa con estrema facilita dall’
acqua al secco: morale della favola, An-
druet (come Vudafieri) parte con le slicks
guando la scelta vincente sono gli inter-
medi, e deve concedere 18’ a Tabaton,
17" a Pregliasco, 14" a Cerrato, Al rior-

dino di Cefalir cosi arriva un Andruet
sempre leader ma decisamente contra-
riato...

Il tempo che Pregliasco si gusti il suo
secondo successo personale, a Bivio La-
scari, mettendoci molto di suo per com-
pensare le risposte del turbo pilt lente di
quanto non lo to:.scro al Costa Brava, ed
alla Piano Zucchi ¢'& rivoluzione,

Come sempre da gqueste parti nubi bas-
se e nebbia che arriva e sparisce mi-
schiano le carte. In pit il fondo non
per tutti & lo stesso. La maggioranza dei
«big» opta per gli intermedi, Pasetti vuo-
le i «rain» motbidi ed ha ragione: vin-
ce la prova con un 15’ e 02" che fa sen-
sazione paragonato al 16’30"" di Andruet
e al 16'42" di Cerrato.

Sensazionale del resto & anche il 15’20
di Zanussi (anche partire dietro, a volte,
presenta dei vantaggi) di nuovo «res del

1. Davanti, di novitdi ce ne sono: Pa-
setti & primo con ‘Andruet a 40", Preglia-
sco a 497, Tabaton a 527, Vudafieri a
53" e Cerrato che pena per trovare un
assetto decente sul bagnato a 1°10°". Pena
del resto anche Verini, settimo assoluto a

2'12" che sconta linfluenza che lo ha
fatto provare poco.
Poco indietro la novith & che & spa-

rito Runfola. Il locale era nono quando
ha «spigolato» ed un supporto-motore

o with the Alfetta Turbo stopped by

Vudafieri

della sua Stratos ha ceduto. A Polizzi ar-
riva anche il turbo di Vudafieri a vin
cere una prova, che & poi una prova-Fiat
con l'altra 131, quella di Pasetti, al se-
condo posto tanto per aumentare di un
altro paio di secondi il vantaggio su An-
druet. Con un minuto e mezzo di ritar-
do su « Vuda », finisce prova e gara Ta-
baton che ha toccato danneggiando la
sospensione anteriore e, demoralizzato, pre-
ferisce tornare a Cefaldt con Radaelli.

Tanto per dire cosa & cambiato nel
fondo, dalla sera prima, al «biss di Ter-
mini un Andruet pimpante non riesce
neppure ad avvicinare il tempo di Beguin
cosi come un Cerrato che, ammorbiden-
do le molle, ha trovato l'assetto bucno
ed ha ritrovato il sorriso ottiene il se-
condo tempo ma resta 26" sopra al suo
del primo passaggio. E cosi succede a
Montemaggiore con Cerrato che sta da-
vanti ad Andruet ed a Vudafieri, appaia-
i. A questo punto mancano due speciali
alla fine della tappa.

Pasetti & sempre in testa ma uno dei
due impegni & la prova « Targa», dove
Andruet e la Ferrari danno proptio spet-
tacolo. Jean-Claude prende e passa Pre-
gliasco che pure fa suo il gquarto tempo
e affibbia qualcosa come 54" a Verini
{suo il secondo tempo). Per Pasetti in
classifica non resta che il secondo posto,
ad un minuto tondo dal ferrarista...

Un duello che continua ed uno che
finisce, quello fra Capone ed Ambrogetti
con le Ritmo. Capone buca, perde una
eternitd e fa le wvaligie, wisto che la sua
Ritmo fulmine propric nen lo & pii.
Finisce {la tappa) con Andruet per la se-
sta volta pit veloce. Nel patco (poco)
chiuso di Cefalti la Ferrari entra con un
vantaggio di 127" su Pasetti, di 1'44”
su Vudafieri, di 1'39" su Pregliasco e
di 228" su Cerrato.

2. TAPPA
STRADIOTTO
in volata
Dopo le otto ore regolamentari di so-
sta si riprende a «girare in tondo»,

questa volta da Cefali, Da qualche ora
incredibilmente non piove piti ma da qui
a dire che l'asfalto & asciutto dappertutto
ce ne corre: la temperatura & scesa di
qualche grado, quanto basta perché re-
stino abbondanti chiazze di umido e per-
ché le slicks fatichino ad entrare in tem-
peratura., L'idea & quella che cose da
vedere ce ne siano ancora parecchie, al-
meno alle spalle di Andmet

Difatti 'attacco pit atteso, qudlo di
Pregliasco, arriva subito, Il ligure & se-
conde a Termini (dietro ad Andruet) e
primo a Mcntemaggmre con Cerrato a 5”
Vudafieri a 77, Pasetti a 9" ed Andmc_t
a3 Dy mnscguenza le differenze fra
i quattro che {lo dicono loro) corrono
per il secondo posto, sono ancora ridotte,

A Scalafani ed a Caltavuturo & «Vuda»
a essere il pitl incisivo {con Pregliasco
alle spalle) e dopo quattro prove & lui
ad essere pit vicino di tutti ad Andruet
da cui & staccato di 1'20". Pregliasco in
classifica & a 1’33, Pasetti a 141"

Intanto & finita la gara di Anastasi
con Cilano e la sempre interessante 127
iniezione di Lavazza. FErano tranguilla-
mente nei primi venti. A Lascari lascia
la compagnia anche Zordan, con Dalla
Benetta, che stavano penando gid da un
paio di prove con la loro Kadett.

Il «leit-motif» del momento & la lotta
Pregliasco-Vudafieri, ma & facile farsi
«distrarre» dai guai di Andruet che si
rittova fra le mani un cambio sempre
pit duro da manovrare, E alla Ferla,
ultima speciale pri'na del riordino a Ce-
fali, per Andruet & grigia: la Ferrari &
spinta dai suoi uomini per avviarsi, E’
la fine. Dopo la prova & sempre prima,

ma solo sulla carta dei cronologici. In ef
fetti oltre alla pompa della frizione c'é
un pnnmpm di incendio ed il ritrovato
matrimonio Ferrari-Targa Florio finisce co-
s, per guest’anno.

Quarto leader effettivo della gara, il
prime in realtd adesso & Vudafieri con
Pregliasco quasi attaccato (& a 5") e Pa-
setti terzo incomodo, raccolti in mezzo
minuto e poco pitl.

Una prova ancora, quella di Bivio La-
scari, ed a menare le danze ¢’® la Tur-
bodelta di Pregliasco. La lotta & cosi
a\vim,cntn, che Ambrogetti & «Colombo»
si fermano a guardarla non prima di aver
rotto il cambio alla Ritmo che wviaggiava
in terza posizione di gr. 2. Il momento
e di brivido anche per il terzo del «tre-
nino-di-testa», Pasetti: al C.0, prima del
via della speciale la gente si spreca e
Stradiotto si fa pitt magro che pud per
passare fra il pubblico e timbrare. Solo
che nella calca non individua il tavelo dei
cronometristi e lo oltrepassa, puntando
verso linizio prova, Se ne accorgono
Mannini e Reisoli e glielo fanno notare
con il pili classico urlo alla Tarzan: Stra-
diotto fa il Mennea e timbra tre secondi
prima che per lui scocchi 'ora X,

A seil prove dalla fine, a Collesano, la
situazione si ribalta ancora wuna wvolta
con «Vuda» che torna al comando e Pre
gliasco ad Non ci si rilassa proprio,
con | due autori dello stesso tempo a
Polizzi e Pregliasco davanti al rivale di-
retto di 2" nella prova di Termini.

Adesso di prove ne mancano solo tre:
due brevi, inframezzate dalla prova pih
lunga, la Targa. Pud anche sembrare ra-
gionevole attendersi che la decisione sia
proprio il tratto pitl tipicaments mado-

nita a stabilirla. In ogni caso la realtd
& un'altra... ¥
Fuori Vudafieri, fuori Pregliasco, pe-

nalizzato ancora Cerrato, la gara torna
nelle mani di Pasetti, Basta con le emo-
zioni forti: lo stesso Ballestrieri che ave-
va puntato su un wgrand attacks finale di
Cerrato, disponendo il necessario per se-
gnalare al suo pilota il tempo intermedio,
accetta la realtd, Ad essere il pili veloce
sul venti e passa chilometri ¢ Carrotta
che riesce a chiudere la sua sfida con
Biasion. La «Ferla» ormai la fanno tutti
per onor di firma, ed a firmarla & Cerrato.

Guido Rancati
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