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62 TARGA FLORIO-raliy

Fuori tempo massimo ma classificati:
Mirri-Lappo 6.34'13""; Baresi-Boggio 7.00°
16""; Cunico-Meggiolan 7.05'48'"; Bovati-
Piazza 7.19'23""; Denora-Ravizza 7.19'48'";
Seddnne-Marclahs 7.30'38""; Tropia-Zambu-
to 7.36'56'"; Torchio-Omodei 7.37'44'"; Zlm-
Cusma 7.40° 25'"; Perazzi-Costa 7.41'44"
Pelli-Cislaghi 7.52'27""; -Kosta--Campagnol
8.05'11""; Simontacchi-Genovesi 8.05'44'";
Gasole-Sodano 8.19'11""; Vedovello-Alberti
8.46'20""; Bendini-Simeoni 9.04'11'"; Lattuca
-Campione 9.19'09''; Capone-Di Noto 9.31'
2l Poluzz: -Maida 9.39'09''; Brun-Delfino
10.17'03"" Rossi-Mariani 10.37'32""; Leone-
Bianchi 11.01'00'

23.25 marzo 1978

Rally valido per il campionato europeo
conduttori coeff. 2

@ Organizzazione: Automobile Club Paler-
mo - Viale delle Alpi, 6

® Percorso: due tappe sulle Madonie
@ Lunghezza: circa 1000 km
® Direttore di corsa: Vicio Aquila

Cosi (in 62)
al TRAGUARDO

1. Carello-Perissinot (Lancia Stratos) 4.18"
TR Vudafieri‘Da Antoni (Lancia Stra-

Cosi le speciali
A Termini- Carello (Stratos) 710"

tos) 4.26'54""; 3. Pasetti-Barban (Fiat 131 R) .:hq,y" 1131 Ab.) 7'21'"; Liviero [Ferran
4.31'43"; 4. Cerrato-Guizzardi Kadett GIEL. GTB T3 P Pa
4.33'06"; 5. Lorenzelll-Tuccini (Kadett GTE) settil (131 Ab?}regllascc S Ul i

4.40°58" B, Cambiaghi-Meli (Lancia Stra-
tosy 4.42'31"; 7. Dean-Dean (Escort RS)
4.43'"29'""; 8. Presotto-Sghedoni (Escort RS)
4.4716""; 9. Cappelli-Boggio (Opel Ascona)

B Monte _Magalore Carello 13'30'";
ony- 13°35 Benegu 1Stratos] 13'45"";
Prenliasco 13" 52 ; Pasetti 14'15".

4A47°27"; 10. Gerbino-Cresto (Kadett GTE) P,S Cerda; Carello, =Tony», Vudafieri
4.53'29". ﬁ‘ffﬁgs) e Pittoni (Stratos) nel ternpo m-
DO 1 ‘posto di 13'12""; Pregliasco 13'22"

YRS W Caltavutum Carello 111'55" Vuda‘
e Pittoni 12'16'"; Pregliasco 12'17"
Liviero 12'25""

Classe 1000: 1. (33) Parlavecchio-Villa (Fiat
127) 10.33'14""; 2. (40) Ghelfi-lsidoro (Fiat
127) 10.58'52'"; 3. (41) Pennica-Di Falco
{Fiat 127) 11.05'19"".

S R S 2 PGS ‘E Munciarrati: Carello 16’ 12" «Tony=»
HEgE 1 o Jacono-Carrotta. ' 16'257; Vudafieri e Pittoni 16'35""; Liviero
(A 112) 10.02'19'"; 2. (44) Cicero-Ranzino 16'49"" I jreonl i

(A 112) 11.16'00""; 3. (52) Agonino-De Fran-
chis (Peugeot 104) 11.49'45""; 4, (56) Gioia-
Calabrese (A 112) 12.40'40".

Classe 1300: 1. (20) Pucci-Minolfi (Alfasud)’

PS _,G ‘Madonna Del Palrnenm Carello
22'07%; Vudafieri 22'34" Preghasco e Pit-
toni 22 '45""; «Tony= 22'54""

15322}31‘%—21 32 52) -L{)g:)atgfav;a!lfm Egimca P.S. W Sclafani: Carello 20'50'"; Pregliasco
aggio-Leo imca '. " 1
R2) 10.45'09""; . (35) Lipari-Lipari (Simca) = £, *:‘S‘FP"' 21087, xlony=iagid ;. Nudtierl:
10.46'03""; 5. {43) Giannola-Sciortino (Sim-
??]4;*331 35” - 151) VialeX (Simca R2) 'P.S.' I Collesano: Carello 24'02'"; «Tony»
. 24111'; Pittoni 24'15'"; Vudafieri 24'22":¢
Classe 1600: 1. f1\] Bordonaro-Bertolino® Pregliasco 24'29"'.
{qclf[nglf] érsi?m 2. (18) De Luca-Var-
| varo (Go 547140 o, 2% GUIDEMT- | p.S. 4 Santa Lucia: Pittoni 755" Preglial
Picone [Gol 54723 '__‘4 (29) Restivo- - * sco 8'01'"; Vudafieri 8'08""; Carello 8'09"
Marino (Golf 'GTI) 9.51'11 5 (38) Palma-- .Tony» 8'13".
Avorio (Golf GT) 10.46'57" (61) Men- i = — =
tesana-Modica (Audi ,GTE) 14-30 147, ' PS. N Cerda: .Carello 14'19"", Pregliasco

cl P IR Vuﬁaheri 14'44""; ‘Lorenzelli (Kadett
deat?sééﬁ 3; 054}‘ Céerr[%o g::“z T:;S;’n U?E GTE) 14'56'; Presotto (Escort RS} 15'01".

scor{tERS] 4;:;294 3. (8) Presgta SgiLedn " p ’Caltavul . Carello 12'08"": Vuda-
g?estosc{?(r;de:tlﬁﬂ?]? o ol o 1[5}3' ggg . TErTizes™; Pasetti 1239"; Lorenzelli 12
sy Pops-Ceravolo (Kadett GTE) 5.01'16" i, Presotto. 13067

6. (1%}, Pons-Zappia (Kadett GTE) 5.13'39"";
7, (21). Pualisi-Inga (A.R. GTV) 52qQ'21""-
=i {mvm‘_ﬁm- azzola {A.R. GIV) 5.57.
14'";° 9. (37) «Jocker»-«Che» (A.R. GTV)
104?35" 10. (39) Bortolotti-Musumeci (E-
scort) 10.55'42"; 11. (55) D'Angelo-Taglia-
vio (Kadett 'GTE) 12.05'26"".

GRUPPO 2

_P.S. P Collesano: Carello 27'55""; Vudafie-
Y fi 3025'"; Pasetti 30'49''; Lorenzelli 31'39"";
Cerrato (Kadett \GTE) 31'51"'.
PS. B Ferla Carello e Cerrato 7'09''; Pa-
setti 7'15"" Camb:aghi IStratos] T 18" L04
renzelli 7'2

P.S, ._6 Castelbuono: Carello 17'53""; Pa-

Classe 1150: 1. (42) Anello-Messina (A 112) ‘setti 18'09'"; Vudafieri 18'17''; Cerrato 18

11.13'57""; 2. (46) Caccamisi-Abate (Fiat 128) 20'"; Presotto 19 06", -

11.17'57""; 3. (53) Barone-De Franchis (Fiat

128) 11.52'53"", 'P.S. T Gangi: Cerrato 12'19"; Vudafieri

Classe 1300: 1 (231 Moro-Gilardi {Simca 12'40""; Dean {ESC.()rt”!Rs) 12'42""; Pasetti

.;2] 5.41'71.' 4z {'437"B?rtane~wuano Gim- 125" Care[lo 258", $
R2Z] 11.14'12""; 3. (45) Martinez-Crisa i

(Flat 128) 11.17'10'; 4. (59) Tersi-Rizzo -5 U Caltavuturo: Presotto 15°18°; Pa-

(Fiat 128) 13,34'40". settt 653;9 15(:.‘33”3:0 15'26"; Lorenzelli 15

:I:Iassg 2000: 1. (5) Lorenzelli-‘ruccim {Ka- . .

ett GTE) 4.40'58""; (9) Cappelli-Boggio PS. Y Ferla: P 7'19""

(Opel Ascona) 4.47 21" 3. (13) Montalto-  Carello 7-54a-- g Sl :

Donato (AR GTV) 5.02'28'% 4. (27) Priulla- : Dpep g SHagEe-
Pivetti [Kadett GTE) 9.48'14'"; 5. (30) Ca-
sano-Streno (Opel GY) 9.52'09"'; 6. (54)
Pregliasco-Reisoli [Alfetta GTV) 11.54'10"".

GRUPPO 4

Prove speciali A 112
Cerda

Boni 15'27""; Cunico 15'33''; Tabaton 15

Classe 1600: 1. -[15] Giallambardo-Agata 45'"; Capone 15'51""; Gasole 15 '53°".
(HF 1600) 5.10'29'"; [15] Dall'Aria-Luna
(Fiat X-19) 5.13' 1q" ? ~(26) Allegra-Cina _ Caltavuturo
1600) 6.28'57" 4.(28) Bellanca-Li Pira  Gasole 15'18""; Capone 15'20''; Simontac-
(Fiat " X-1/9) 9.49 46" (38) Rizzo-Nicolai chi 15'26""; Tabaton 15'28''; Cunigo 15'58.
J[Fiat 124) 10.52'41""; 6. {4?] Catalzno-Cali- =
fax (Fiat 124) 11.20'07"". Collesano
Tabaton 31'42''; Cunico 32'10'"; Boni 32’
Classe 2000: 1. {3) Pasetti-Barban (Fiat 131 i 31071, i 33'39"
Bally) 43143"; 2. (19) drrera-Saladino ¢0- ~ C ° ropia 33277 Pelll 35'39",
%el c;ﬁscun?g 5117223';” 35 (22) Mazzolai Ferla
uschera (Fiat 31'30"; 4. (50 i : T 2 '
15 Tabaton 7'35'"; Mirri 7'48'"; Tropia 7'50";
Pardi-Russo (Fiat 124) 11.43'07" \ Gasola 752" Bonl 7'52" P
Classe oltre 2000: 1. (1) Carelio-?enssnncr
(Lancia Stratos) 4.18'56'"; 2. (2) Vudafieri- Castelbuono
De Antoni (Lancia Stratos] 4, 26'h4- 13, Tabaton 20'17''; Cunice 20°17'"; Mirrl 20’
(6) Cambiaghi-Meli (Lancia Stratos) 4.42'  45'"; Boni 20'48''; Torchio 20'53";
31'"; 4. [5TY «Tony»-Scablni (Fiat 131) 13.25° Gangi
5T"'; 5. (58) Pittoni-Vittadello (Lancia Stra- Cunigo 14'55''; Cappelli 15'40''; Tabaton
tos) 13.26'03". 15'48""; Corredig 16'15'"; Del Prete 16'31"".
Caltavuturo
CLASSIFICA A 112 Cunico 15'34''; Tabaton 15'38'"; Pelli 16’

2. Cerrone- 07";

1, Tabaton-Rogano 2.17'46''; Mirri 16°20""; Del Prete 16'31"'.
Carnesecchi 228118553, Bani-'Fiori 2.31°

13""; 4. Cappello-Palazzolo 2.33'02"; 5. Del Ferla

Prete-Cianci 2.34'14""; 6. Giammarini-Conti Tabaton 7'33''; Mirri 7'36'"; Cunico 7'43'";
2351207 T -Corred:g- Sittaro 2.40'47'". Boni 7'57"'"; Pelli 8'00".
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Spettacolarissimo questo controsterzo dell’Alfetta GTV d-l
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Pregllasco-

Reisoli, magnifici protagonisti al rientro dopo il divorzio con la Lancia
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CEFALU’ - Il csos fi-
nale,
neve, non ha risparmia-

gli addetti alle comuni-
cazioni stampa, Cosi, a
fine rally, niente di uf-
ficiale esisteva per man-
canza di comunicazioni
radio e degl: addetti a
questo servizio.
tuna che, immancabil-
mente come sempre, c’
era il nostro Carlo Bur-
lando che, al termine di
una notte al solito in-
sonne, poteva mettere a
3 dlspos;z:one i suoi pre-
ziosissimi appunti con
tutti i risultati ed una
classifica che diventava,
per ore,
stente,
Grazie a lui, qumdl, ;
tutti i gmrmlt naziona-
li e le agenzie di stam-

blicizzare

della gara. Certo che
mazmue troppe volte

gamba dagll organizza-
tori e non & detto che

lando in grado di sal-
vare tutto,
faccia.

_‘\
Chi ha
« salvato »
la corsa
provocato dalla

nessuno, nemmeno

la sola esi-

potuto pub-
il risultato
infor-

problema dell’i

preso troppo sotto

sia sempre un Bur-
anche la

>/

da Palermo,

CEFALU’ - Ben difficilmente la prima edizione
della Targa Florio in versione rallystica avrebbe
potuto essere piu ricca di colpi di scena. Sulle
Madonie dove da sessantadue edizioni si corre
una corsa leggendaria & successo di tutto, anche
se non proprio tutto quanto si attendevano quelli
che avevano voluto la continuazione ad oltranza
della piu vecchia classica automobilistica del
mondo.

Un solo fatto scontato (e questo piu all’arrivo
che alla partenza) si & verificato, e ciog la vitto-
ria di Carello‘Perissinot, la coppia rallysticamente
pitt in forma del momento. Per il resto tufto e
stato un susseguirsi di colpi di scena, un vero
fastival meteorologico con punte da fine del
mondo, una continua e costante rassegna di pole-
miche sull’attuale versione della celebre Targa
tanto n2l cuore dei siciliani. Andiamo quindi per
ordine cercando di rendere al meglio il fitto mo-
saico che ha fatto di questa di gara non un
semplice rally, bensi una raccolta forse unica di
situazioni diverse e tutte veramente da raccon-
tare.

Ritorniamo quindi a Carello e a Perissinot, i
due indubbi dominatori della prova automobili-
stica. Carello da tempo offre prestazioni superia-
tive, ciononostante, su di lui, c'e sempre qual-
cuno che ha qualche dubbio da muovere. E' ine-
vitabile che sia cosi perché il torinese paga la
« colpa» di avere un cognome famoso, « reo »,
per tanti, di avergli aperto una strada preclusa
in partenza ad altri.

Cosi per lui si & sempre trovato il « se » per-
sino fastidioso ed inopportuno. Sino alla Sicilia,
quando, per tutti, & venuto il confronto chiarifi-
catore perché contro c’erano tutti i migliori pro-
dotti nazionali, che una parte o l'altra vorrebbe
porre sul piano di seri antagonisti alla sua pol-
trona. C'era ad esempio Attilio Bettega, novello
virgulto di dichiarate ambizioni, c’erano i vari
Pittoni, Vudafieri, « Tony», Pasetti, Lorenzelli,
Ormezzano e via dicendo, tutti bravi e tutti ge-
nerosi nella loro prestazione (con particolare me-
rito per « Tony » Fassina senz’aliro il pilt profes-
sionista del lotto e l'unico seriamente in grado
di proporre un discorso vagamente alternativo al-

PRIMA TAPPA

che conferma di aver trovato immediata-
mente l’affiatamento con I'Alfetta GTV

La FERRARI
sorprende

CEFALU’ - Una spendida giornata di sole
riappacifica gli animi dei quasi duecento
iscritti alla Targa-rally dopo i piovosi e
ventosi giorni delle prove. La sera, al via
la solita folla incontenibile
conferma la passione motoristica dei si-

ciliani.

Il rally va ad incominciare e c¢’¢ subi-
to qualche cosa di interessante da notare.
La tanto attesa Ferrari,
un inizio entusiasmante con un terzo tem-
po proprio di sogno. Contemporaneamen-
te arriva il tempo exploit di Pregliasco

ad esempio, ha

appena presa in mano, anzi, addirittura
il pilota transfugo Lancia pare dare nuo-
va vitalita ad una vettura considerata gia
fuori del giro delle protagoniste. Ancora,
la prima prova di la misura dell’attuale
momento felice di Carello che, pur con-
siderando i pochi km, & gia nettamente
staccato dagli altri, mentre, nel Gr. 1,
la tanto attesa lotta sembra esserci dav-
vero con quattro macchine in sette secon-
di (Cerrato, Dean, Tognana e Presotto)
due Opel e due For

Il fondo dissestato di Montemaggiore,
invece, seconda prova in programma, di-
ce qualcosa di diverso, e ciot elimina
qualche protagonista. A parte Pittoni e
Vudafieri che sembrano nei guai, il pri-
mo per via del cambio, la cui quaria non
vuole entrare, il secondo per via dell’as-



LA BUFERA DI NEVE E VENTO
SCOMPAGINA GLI ORGANIZZATORI
MA RESISTONO I PROTAGONISTI
(E LE POLEMICHE SICILIANE)

Ancora una maiuscola prestazione della coppia Carello-Perissinot ormai
avviati' ad una stagione che si profila esaltante nell'europeo piloti-rally

la supremazia di Carello). Tutti pero, tutti indi-
stintamente, hanno dovuto dare strada al porta-
colori Lancia che ha corso nella stessa maniera
autoritaria ed indisponente dei piu forti quando
non hanno confronti, ad un ritmo blando cide,
quasi a passeggio, ma sempre pill veloce di tutti
gli altri.

Solo un pilota e stato superlativo perché nes-
suno gli dava le chanches che merita, ed & stato
il campione italiano Mauro Pregliasco. Ecco, lui
& stato il solo che, alla sua maniera, ha vinto il
rally anche se non & arrivato in fondo. Pregliasco
infatti, con una vettura che, volendo esser gene-
rosi, si potrebbe definire wvetusta (la stessa con
cuj Ballestrieri vinse il rally dell'Isola d’Elba), ha
corso sempre all’attacco dimostrando veramente
di essere sempre temibilissimo a prescindere dal

~ mezzo che gli viene affidato. Al traguardo, pur-
~ troppo, non é arrivato per un errore tutto som-
- mato stupido che pud essere considerato come

la sua unica « caduta » durante tutta la, gara, ma
per il resto tanto di cappello alla sua presta-

zione. Detto di lui, ¢ ricordato ancora una volta

che « Tony » € dichiaratamente il pil1 forte pilota
di 131 tra i non ufficiali (e poi e poi...), chiariamo
subito la situazione Bettega che non era meno al
centro dell’attenizone di Carello.

Il conduttore di Molveno & apparso abbastanza
agitato, prima, e molto contrariato, poi. E’ natu-
rale tutto questo. La stessa picchiata la sera della
vigilia, proprio con la vettura da gara, testimo-
nia che lui sentiva molto questa uscita. Un’uscita
per niente facile che chiarisce una volta per tutte
una storia vecchia, ma cui non sempre si vuol
dare orecchio 2 cioé che & sempre facile correfe
contro Munari, contro i numeri uno. E’ come per
i portieri qua.ndo gli avversari tirano un calcio
di rigore: si ha tutto da guadagnare e nulla da
perdere. Se Munari vince, beh, era logico, se gli
si sta vicini, si & subito gpindissimi. Invece la
apagnotta» & dura per thtti, anche per quelli

che hanno le indubbie quallta e le capacitd di
Bettega che, sicuramente, verra fuori purché non
voglia forzare troppo le tappe. Per tutto ci vuple
espeglenza ed un'uscita di strada mon pregiudica
niente

All'esordio la Ferrari di Liviero-Penariol non ha trzdito le attese nono- ,r-:.,o
stante i problemi di giovinezza. Era 5. assoluta poi si & rotto il cambio

Secondo, alla fine, & arrivato Vudafieri assieme
a Massimo De Antoni con cui correra la stagione
a mezzo servizio con Stefano Bonaga. A parere
di chi serive, Vudafieri pud di piu di quanto ha
messo in mostra in Sicilia, ma per lui c¢i sono
molte attenuanti considerando la macchina nuo-
vissima che aveva a disposizione. Gia cosi, co-
munque, non ha sbagliato niente ed ha preso
punti molto utili per il campionato. Potrebbe di-
ventare il pili serio pretendente al titolo tricolore.

La lotta nel Gruppo uno tra la Opel e la Ford
meriterebbe una storia a parte, per ora si puo
anticipare che I1 primo round é stato tutto a
vantaggio della prima grazie ad un ottimo Cer-
rato che non ha sbagliato nulla, ma comungue
la Ford esiste ed & seriamente sulla via di di-
ventare grande. E’ un motivo nuovo, e alla lunga,
non & detto che non diventi il piu interessante.
Lorenzelli, primo del Gr. 2 davanti ad un co-
stante, ed ormai abituale mei posti alti delle clas-
sifiche, Cappelli, si & riproposto nel grande giro
nazionale. Pud dare comunque molto di piu, e
di certo lo dimostrera nelle prossime uscite,
quando mezzo meccanico ed affiatamento saran-
no migliori.

Con buona intuizione degli orgamizzatori c’e
stata anche una interessante sfida tra gli equi-
pagegi femminili, fatti partire praticamente uno
di seguito all’altro. Ha vinto, con una maiuscola

prestazione assoluta, Anma Cambiaghi alla guida,

di una Stratos abbastanza claudicante. Dietro di
lei, molto saggiamente, Fabrizia Pons ha corso
di rimessa (e ciononostante € finita quattordice-
sima), specie dopo che Antonella Mandelli ha
ammainato bandiera con la sua 131 con cui non
pare ancora aver legato a dovere.

Un commento a parte merita la prima uscita
della Ferrari 308 GTB di Michelotto che con
molto coraggio, occorre dire, Liviero e Penariol
hanno portato al debutto dopo le mille peripezie
delle prove.

Ebbene I'esperienza & stata senz’altro positiva.
Problemi di impianto elettrico si sono sovrappo-
sti a quelli di gomme, prima che il cambio, in-
spiegabilmente cedesse, eppure, sino a guel mo-
mento la vettura era in quinta posizione assoluta

Quasi tregends ]J

Con la nuova Stratos di Maglioli, il neo acquisto del Jolly, Vudafieri, con
De Antoni, ha colto un ottimo secondo posto e tanti punti in campionato

alla Darniche!

ed aveva avuto un inizio molto, molto promet-
tente. Evidentemente la base, come sostiene Mi-
chelotto, ¢’ davvero e quindi non resta che con-
tinuare per avere, magari gia all’Elba qualche
chiarimento in piu.

E lasciamo i piloti ai loro drammi personali
che la cronaca cercherd di riportare per venire
a quello chs é stato il secondo protagonista del
rally, il tempo.

Lungo tutte le strade di gara, nella seconda
tappa, dal cielo & sceso «di tutto, ma, soprattutto,
una neve pazzesca che ha colto di sorpresa tutti
2, in special modo, i siciliani poco avvezzi a
situazioni dolomitiche per non dire artiche.

Cosi, nel bianco di una situazione che si avviava
ora per ora a diventare piu tragica, si e perso il
controllo della situazione. Non era certo facile,
onestamente, far fronte al maltempo, ma una
certa disabitudine a eventualitd fuori dall’ordina-
rio ha evidenziato che ¢’¢ ancora molto da fare
per poter nutrire ambizioni da mondiale, anche
se questo non deve togliere la passione agli or-
ganizzatori.

Infine la nuova immagine data alla Targa Florio.
Per chi viene da loniano o per chi non ha avuto
modo di vivere quelle che sono state le vere edi-
zioni (quelle mondiali, solo, perd) di questa cor-
sa, NOn possono capire gquanto questo sia un pro-
blema sentito da tutti. Ma qui, in ogni bar, ai
microfoni di qualsiasi radio libera, nei colloqui
con i coileghi, nelle domande del negoziante al-
I’'angolo, pare non si possa parlare di aliro. « E’
giusto, non e giusto, era meglio che fosse finita,
la Targa non muore e non morird mai » sono solo
alcune delle frasi pili comuni. Resta comungue
una paura, quella cioz che, tra la gente comune,
la Targa sia un problemsa esclusivamente senti-
mentale, mentre, ai vertici, sia soprattutto un
problema di politica (sportiva). E’ certa comun-
que una cosa: che la Targa di oggi non vale certo
guella dei tempi d’oro del «preside volante »
Vaccarella o dell’era Porsche, ma & sicuramente
meglio delle ultime edizioni ormai solo a livello
regionale o poco piu.

Carlo Cavicchi

setto, esce di scena Federico Ormezzano
che centra violentemente un tombino di
cemento arretrando vistosamente paracop-
pa, coppa dell’olio e relativo motore. Ma
per la Opel i guai non finiscono Qqui.
Nella stessa curva che nel ’77 fu fatale a
Presotto, escono, uno dietro all’altro,
Tognana e Zandona distruggendo entrambi
i loro nuovissimi GTE 2000 ancora da im-
matricolare.

Sempre in questa prova Liviero arriva
senza luci mentre Pasetti, che gia nella
prima speciale era rimasto a corto di ac-
qua nel radiatore, comincia a perdere
il differenziale. Proprio lui appare molto
buio in volto, ma considerando quello
che ghi capitera per tutta la gara, col sen-
i poi, si pud dire che non ne aveva
o e poteva risparmiare gli imprope-
ri per dopo.

Nonostante il rally sia solo all’inizio,
anche la terza prova vuol dire la sua
essendo proprio quella di Cerda, nel cuo-
re della Targa, insomma. Qui Bettega, che
era in quel momento in quarta posizione
a 21" da Carello, esce di strada perdendo
molti minuti. Quando arrivano i soc-
corsi la sua Stratos viene rimessa nella
sua sede piti idonea, ma non & possibile
valutare se avesse subito pil danni nel-
P'uscita o nella « rientrata ». Comungque
il tempo del pilota-CSAI dice tutto, 34
minuti contro 13 dei migliori quindi ab-
bandonera. Anche Sola, dodicesimo in
classifica, esce di scena e con lui la Fiat
perde anche la 131 della Mandelli con
il motore cui probabilmente ha ceduto
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una valvola. Pasetti mtanto procede nel
suo calvario di cui si & annctpato qual
che cosa. Adesso il cambio & bloccato in
prima ed il portacolori della 4 Rombi
pensa gid al ritiro, ma per fortuna un
intervento dell’assistenza rimedia tutto.

Al primo parco di lavoro, a Collesano,
dopo quattro prove, la situazione vede
Carello gia al riparo da qualswm peri-
colo. Contro di lui, ormai, non c’era ri-
masto che il solito ottimo « Tony », ma
nella quarta speciale, per via di una
gomma finita sulle tele (ma le altre non
¢ che fossero migliori), l'ex campione
italiano si esibisce in un doppio testa-
coda con regolare picchiata avanti-dietro
a sinistra, vera ferita nel costato di Ro-
berto Anglohm del Jolly Club, che lo
ritarda quanto basta da Carello. « Tony »
resta comunque secondo, terzo & lincre-
dibile Pregliasco che, in un momento
di rilassamento, si lascia scappare un com-
prensibile - « quando bisogna far capire
qualcosa a qualcuno...» che & tutto un
programma. Quarto & Pittoni che non usa
pit la quarta per non correre rischi e
quinto & Liviero che, nonostante piccoli
problemi di gioventl della Ferrari, sta
andando oltre ogni piu ottimistica previ-
sione. Vudafieri al sesto posto precede
Cerrato, primo del Gr. 1, Pasetti, Dean,
Lorenzelli e Gerbino.

Le grosse emozioni, nella prima tappa
finiscono qui. Ricci, che era molto ben
piazzato con la R5 di Terrosi, si accorge
di aver fuso un paio di prove dopo, men-
tre Presotto e Gerbino danno il via al
loro show di disavventure che vedono ruo-
te e gomme al centro dell’attenzione, in
particolare pare che Presotto risulti par-
ticolarmente predisposto a « dechappare »
i Pirelli che frettolosamente aveva deciso
di montare dopo un diverbio con quelli
della Kleber (nella seconda tappa, perd,
tornerd ai pneumatici francesi).

A due prove dal termine, poi, abban-
dona anche Liviero, con la Ferrari, per la
rottura del cambio (era ancora quinto).
A fine tappa Carello & nettamente in te-
sta, alla maniera di Darniche, con 2'22”
su « Tony », che ha grossi problemi di
frizione, 3’03 su Pittoni, 3’25 su Pre-
gliasco, 4'01”" su Vudafieri, 8’39 su Pa-
setti, 9°01”" su Cerrato.

SECONDA TAPPA

Eliminati
i « secondi »

Dopo una giornata di vento, il sole
sparisce pnma del tempo e nuvole nere e
minacciose si profilano all’orizzonte. QuaI
cosa promette di andare storto e gia il
rally ha inizio con mezz'ora di ritardo per-
ché al via mancavano le... tabelle di mar-
cia (). Comunque ci si avvia con « Tony »
Fassma gongolante perché in 24’ di lavo-
ro, in filiale, un altro poker di meccanici
Fiat (Giuseppe Bianchi, Bartolomeo Gi-
raudo, Carlo Gronchi e Roberto Vittone)
gli hanno sostituito la frizione. Adesso,
tra meccanici, ci si emula sempre pit alla
caccia di record impossibili.

Pit sorridente di tutti & il boss del
Jolly, il gia citato Angiolini, che ha cin-
que macchine alle spalle della vettura uf-
ficiale del’EASA. Ma passare da cinque
a quattro il passo & breve. « Tony », in-
fatti, ha la frizione nuova ma il diffe-
renziale rotto gia prima della prima pro-
va. Secondo passa cosi Pittoni con la
Stratos dell’University Motors. Sotto il
violento acquazzone che intanto & inizia-
to, Pittoni, perd, scivola in una curva
affrontata in quarta piena, sbatte con il
dietro del!a vettura, si gira un paio di
volte, poi risbatte dalla stessa parte, quel-
la della Vittadello, che adesso si ¢ data
alla vita monastica per lo spavento, e con-
clude cosi il suo valzer da dieci milioni
{di danni). Tocca allora a Pregliasco pas-
sare secondo e l'alfista pare ben deciso a
non imitare i compagni di scuderia. Nella
successiva speciale & addirittura tanto pru-
dente da mettere le gomme da pioggia
dove invece non piove affatto. Il suo tur-
no arriva invece alla terza prova, dove
alla pioggia si aggiunge la nebbia e con
la nebbia P'appannamento al vetro, e con

Es.altante « ritorno » d| Fabnzno Tabaton in coppla con Rogano nel Trofeo
A 112. La vittoria premia anche la recente laurea in farmacia del genovese

questo una pulitura affrettata, una mano-
vra improvvisata, un attimo di disatten-
zione e... un’uscita di strada che non fa
danni alla vettura ma vede un « patron »
milanese sull’orlo dell’infarto ed un pi-
lota al grande rientro, piangere disperato
per l'incredibile occasione buttata al ven-
to. Adesso tocca a Vudafieri occupare
questa maledetta seconda posizione. Il ve-
neto perd chiarisce subito alla sorte che
cosa ne pensa lui della questione, e nella
successiva prova si esibisce in una pre-
stazione piu alta di due minuti e mezzo
di quella di Carello. Come dire, ormai
non mi resta che andare con il freno a
mano tirato che poi tutti i tentativi di
andare piano li ho compiuti!

Il rally & finito davvero, anche se ades-
so alcuni riescono in rimonta da capogiro
a rtiscattare i guai della prima tappa. Il
tempo invece comincia ora a dare spet-
tacolo, favorendo in questo quelli del Tro-
feo A 112 che corrono invece allo spasi-
mo. Non bastassero pioggia e nebbia,
adesso arrivano anche la grandine e la
neve, Una neve incredibile che trasforma
I’ambiente in una cornice da dottor Zi-
vago, con i cronometristi (in mocassini)
che si chiudono nelle loro automobili, con
i radioamatori che tentano la fuga, con
prove a catena che saltano per mancan-
za di spalaneve, di commissari, di ordini.
Il rally vaga alla ricerca di un orario de-
cente per terminare del tutto. Le ultime
battute sono « kafkiane »., L’armata « Bran-
caleone » dei superstiti cerca disperata-
mente gualcuno per capire che cosa potra
succedere ancora. Poi il vuoto completo,
finché, non si sa come, un gruppetto di
vetture arriva, chi da un senso, chi da un
altro, sul traguardo d’arrivo. Forse anche
un taxi viene classificato, mentre una
quindicina di vetture gia in parco chiuso
vengono fatte tornare fuori per ripassare
sotto lo striscione, avendolo prima sclo
sﬁolrato‘ Sembra impossibile, ma & proprio
cosi.

€. C.

TABATON
fra gli A-112
ad «aria tirata»

CEFALU’ . Nella seconda tappa della 62.
Targa Florio - rally nel guale era inclusa I
apertura stagionale del Trofeo - al bel tem-
po della prima tappa ha fatto seguito un
tempo da lupi. Vento, pioggia, grandine, ne-
ve, tuoni e fulmini hanno reso di colpo im-
possibile 1'effettuazione di alcune prove spe-
ciali ed hanno obbligato i commissari sportivi
ad applicare non molto ortodossamente an-
che ai piloti del Trofeo I'art. 16 del regola-
mento particolare della gara che prevede di
attribuire a tutti coloro che non avessero

portato a termine la seconda tappa una pe-
nalitd di 3 ore pil un’ora per ogni prova spe-
ciale non portata a termine o non effettuata
permettendo cosi la classificazione di tutti
i 29 partiti dei quali soltanto 7 avevano
completamente effettuato il percorso mentre
una buona parte degli altri era rimasta bloc-
cata dalla neve nella prova di Gangi ¢ erano
transitati al controllo orario con 15’ di ri-
tardo sul tempo accreditato dal controlle pre-
cedente. La gara, nonostante le pessime con-
dizioni atmosferiche, ha avuto episodi, ac-
centi, sviluppi, personaggi, risultati di ecce-
zionale importanza., La corsa & cominciata
con due colpi di bravura, quella di Boni e
di Gasole. Il primo, che a dimostrazione delle
sue reali doti si classifichera al terzo posto
assoluto, ha buttato sulla tavola di gioco il
suo asso di briscola nella iniziale prova di
Cerda cogliendo di sorpresa tutti i pronosti-
cati wincitori che evidentemente si erano
preﬂ551 il programma di prorogare il tenta-
tivo di lotta nelle prove pitt lunghe e pil
ardue. Pill importante ed ambiziosa & stata
quella del portacolori della Jolly che Ia
malasorte ha poi estromesso dal raggio delle
avanguardie quando la Jlotta per il primato
& entrato nel vivo.

Onore al merito e riconoscimento pieno
della malasorte ma non possiamo sottacere la
brillante prova del vincitore Tabaton che
dalla terza prova ha preso in mano le redini
della gara per non piu lasciarle.

Il pilota della Grifone I(intenzionato anchc
quest’anno a dettar legge nel Trofeo) che si
& aggiudicato quattro delle otto prove specia-
li effettuate alla decisa ricerca di un successo
che tardava da un po’ a venire, ha ritrovato
sugli asfalti siculi la forma dei giorni miglio-
ri disponendo a piacere per tre quarti di cor-
sa di tutti i pur validi avversari.

Se Tabaton ha tenuto fede alle promesse
della vigilia sarebbe ingiusto ed ingeneroso
non porre in evidenza, oltre i citati, la bril-
lante prova di un « neofitz » del Trofeo, quel
Cunico, che & stato per noi, un po’ il vero
leit-motiv della corsa proponendo la sua
candidatura alla vittoria e dimostrando di
essere un pilota del quale tutti dovranno
temere.

Ancora restando ai protagonisti reali o man-
cati occorre ricordare le buone prestazioni
dei gia noti Simontacchi, Cappelli, Del Pre-
te, Capone, Corredig, Pelli, Mirri (il qua-
le anche quest’anno sembra debba essere
perseguitato dalla dea sfortuna se & riuscito a
forare ben quattro volte).

La corsa era iniziata, come detto, con 1’
attacco di Boni, ma dopo due speciali in testa
c’erano Gasole alla pari di Capone, poi
Tabaton, indi Boni, ISimontacchi, Cunico,
Mirri, Pelli e Bovati. La terza prova & co-
munque decisiva: Gasole fora e perde 8
minuti, Capone si ritira, Simontacchi rompe
un semiasse, Mirri fora due wvolte e perde
7°, Boni & un po’ in ritardo. Da questo mo-
mento per Tabaton si tratta solo di con-
trollare Cunico. Quando scoppia la bufera
tutto si tinge di giallo. Molti per passare i-
mirano ’intuizione del « vecchio » Gianma-
rini che attacca lo starter e scende a spin-
gere assieme al copilota. I minuti di ritardo
fioccano per tutti e la classifica prende il
suo volto definitivo anche se, poi, all’arrivo
si scopre che la Baresi, che non ha il tempo
in due prove {cosi come altri) & davanti a
gente regolarmente arrivata. Mah...

Carlo Burlando

NAIRORBI - Il Safari 1978 promette-
va gia dall’esordio di diventare un|
duello appassionante: Datsun, Mer-|
cedes, Peugeot e Porsche si sono
presentate “ottimamente equipaggia-|
te. La Datsun ha fatto affidamento
su una squadra di esperti in campo|
Safari, con Aaltonen, Kallstrom, e
Mehta e Remthulla, sui due tipi di-|
versi della Datsun, 160J e 710 con|
motori identici da 180 CV. Erano a’
disposizione circa 350 gomme Dun-
lop.

La Mercedes metteva a msposmm-
ne di quattro piloti « privati » quat-|
tro 280E: il quattro volte vincitore
del Safari Joginder Singh era, nel
team « ufficioso » Mercedes, il pjlota
numero uno, davanti a Cowan, Fow-|
kes e Zasada. Naturalmente l'esperta
organizzazione Singh appoggiava
Mercedes. Il direttore sportivo in|
questa occasione, Erich Waxenber-
ger, che & capo -repa.r-to per sviluppi |
spaciali della fabbrica, ha inoltre no-|
leggiato subito due elicotteri per po-|
ter meglio assistere il suo team. La
Mercedes ha acquistato il bel nu-
mero di 500 gomme dalla Pirelli al |
prezzo di unita di 200.000 1'una; chi
vuole credere ancora ad un assi-|

Per Nlcolas il '78 sta diventando
d'oro, adesso ha gia fatto il bis,
ma pare intenzionato alla tripletta

stenza ai privati con un tale impe-
gno, farebbe meglio di farsi subifo
visitare da uno psichiatra.

La Peugeot ha mandato tre Coupé
V6 (225 CV) per Lampinen, Nicolas
2 Makinen nella « battaglia del Sa-
fari », mentre il veterano Shankland
ha ricevuto solo una berlina 504 da
170 CV. La Michelin ha messo a di-
sposizione circa 400 gomme Nora,
in due mescole. |

Ma era la Porsche che veniva con-
siderata come la grande favorita.
Con due 911 da 250 CV, e con Wal-
degaard e Preston come piloti, pra-
ticamente non poteva andare storto
niente. Il direttore sportivo Man-
fred Jantke era molto fiducioso, pri-
ma della partenza per questa terza
prova mondiale: « Abbiamo con la
Pcrsche certamente la macchina mi-
gliore, e con il vincitore dell'anno
scorso certamente anche il miglior
rilota. Ci manca, dopo tanti successi,
solo il trofeo del Safari. Ma qui ci
scno cento possibilita di fallire ».

Tra parentesi, Waldegaard ha in-
cassato per questi 5000 km di corsa
per la savana, 25.000 marchi, circa
10 milioni.

Joginder Singh aveva un’opinione
diversa da quella di Jantke: «lLa
Porsche ha messo molta, troppa tec-
nica nelle sue macchine, questo le



Classico passaggio sulla prova speciale della
Ferla, al Rally di Sicilia, diventato quest'anno
Targa Florio, dell'equipaggio vincitore, Tony Ca-
rello e Maurizio Perissinot che con la loro Lan-
cia Stratos sono adesso anche leaders europei

erfetta
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