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tempo di 64"5. Dimentichiamo quelll che
non hanno fatto altro che riempire lo
schieramento e tutti gli altri hanno solo
sperato che non li ostacolassero in gara.

La giornata della corsa era sorpren-
dente per tutti coloro i quali avevano tre-
mato sui circuiti britannici fino adesso.
Il cielo era azzurro e il sole brillava for-
te. La bandiera veniva abbassata e Can-
non ha spento il motore e percio e stato
I'ultimo a partire. Purley ha fatto una
partenza secca, mettendosi al comando del
gruppo costituito da Magee, McGuire, Mu-
setti, Scott. Perd nella corsa si poteva
costatare che Purley aveva chiesto troppo
al suo motore « I’ho portato fino a 9.800
giri » (cioé 1.500 giri in piu di cid0 che
viene al solito considerato il limite del
Ford V6).

Ma per 38 dei 40 giri sembrava che il
motore avesse resistito a questo brutto
trattamento, poiché Purley stava combat-
tendo un intenso duello con Magee; Pur-
ley piu liscio nelle curve, l'altro piu ac-
ceso. Durante i primi giri McGuire te-
neva il loro passo, mentre alle sue spalle
Scott stava resistendo agli attacchi di
Cannon. Musettl era in 5. posizione, pri-
mo delle macchine di F. 2, mentre la
Galica e Villota in vetture di F. 1 sta-
vano dandosi battaglia per il 9. posto,
ma lo spagnolo & riuscito a passare l'uni-
ca donna attualmente in attivita con una
macchina di F. 1, al 6. giro.

Durante i giri successivi Cannon & ar-
rivato fino al 3. posto. McGuire rallentava
perché aveva rotto la frizione alla parten-
za, e pol si e recato al box per ritirare
la Williams. Presto anche Scott doveva
rallentare, per poi fermarsri ai' box. Si
era rotto un bullone nel comando delle
marce nella Shadow, e dato che non
c'era niente da fare in fretta nei box,
Scott ha continuato (ha terminato solo
23 giri e non e stato classificato). A 10
giri la corsa di Musetti ha avuto fine, il
fumo che la sua March si trascinava die-
iro parlava di una perdita d'olio. 'Adesso
era Gubelman a guidare la « categoria
di F. 2», davanti a Rouc nella Boxer, il
quale stava conducendo una corsa rego-
lare, ma si stancava sempre di piu e in
questo modo non era in grado di sfidare
Gubelman.

Diverse volte Magee si € portato a fian-
co di Purley, e al 10. giro e passato con
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la forza, con una manovra disperata; si
poteva sentire l’'acclamazione del pubbli-
co attraverso il rumore dei motori. Al
14. giro, Magee e Purley hanno doppiato
Villota (6.) e la Galica (7.), il che dava
una certa prospettiva alla loro prestazio-
ne (sebbene stessero lottando strettamen-
te, la Galica si e trovata di nuovo da-
vantli a Villota per la durata di tre giri
questa volta).

Giro dopo giro Purley non ha lasciato
respirare Magee, sembrava come se la
Chevron nera fosse legata alla bianca
March. Cannon non poteva impensierire
loro due e il problema si & definitivamen-
te risolto quando la March arancione di
Cannon si e fermata al 21. giro per rot-
tura della frizione.

Al 25. giro Purley e riuscito a prendere
la fascia interna in una curva veloce, e
una volta tornato al comando si e distac-
cato leggermente, un vantaggio che era
di un intero secondo al 33. giro. Questo
era troppo per Magee, il quale ha ugua-
gliato il record del giro in 60’', mentre sta-
va lottando per tornare nella scia della
Chevron. Ci e riuscito al 35. giro e il
problema di passare Purley si e risolto
quando le due macchine passavano da-
vanti ai box al 38. giro; il motore di
Purley infatti e scoppiato in una immensa
nuvola di fumo. David si e accostato sull’
erba, tornando a piedi ai box. Il resto
non aveva piu niente da dire, poicheé
Gubelman ha ereditato il secondo posto,
trovandosi a un giro. Purley & stato clas-
sificato 4., dietro a Rouff nella Boxer e
davanti alle macchine di secondo piano
di F. 1 di Villota e Galica.

Ancora McPHERSON
e notevole NOTZ
nella F. FORD 2000

SNETTERTON - La principale corsa mo-
noposto di contorno era la F. Ford 2000
valida per il campionato, e vinta chiara-
mente, dalla pole position fino alla fine
da David McPherson in una Dulon MPI18
a 154.98 kmh, davanti a Richard Piper in
una Sark (una macchina che dovra pre-
sto entrare in produzione) e Friswell al
volante di una Hawke. Ancor una volta il
venezuelano Oscar Notz ha condotto una
corsa notevole, e dopo aver frenato secca-
mente per evitare un incidente nella prima
curva, che ha eliminato 3 macchine, e
avanzato per piazzare la sua Crossle al 5.
posto dietro la Elden di Regee al tra-
guardo.
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rally di SICILIA

(tutti col «<numero 1»)

1

vittorte LANCIA ;

PREGLIRSC
crono-SU0AND
SIRATOS 1-2-4

Dopo tanti timori alla vigilia, era evidente che a vincere sarebbero stati
loro, Pregliasco e Sodano, che hanno controllato benissimo il gruppo
delle altre Stratos presenti, come quella di Ambrogetti-Torriani, che ve-
diamo in acrobazia nella foto qui sotto, terminati ottimi terzi assoluti

Una bellissima gara anche quella di Bianchi-Mannini, con la Stratos-Jolly
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CEFALU’ - Pare proprio che la Lan-
cia sia ormai « abbonata» al suc-
cesso nel Rally di Sicilia, e questa
V Edizione, la prima prova valida
per il Campionato Italiano Condut-
tori, non ha smentito la jradizione.
Cosi, non solo ha messo in fila
nell’albo d’oro, accanto ai nomi di
Munari-Mannucci (Fulvia HF) nel
M2 e nel ’73, Ballestrieri (Stratos)
nel '74 e Pinto (Stratos) nel 75 e
quello di Mauro Pregliasco e Piero
Sedano, ma ha finito per stabilire
anche un record difficilmente ripe-
tibile: ha vinto queste cinque edizio-
ni sempre con una macchina recan-
te sulla fiancata il numero di gara
« Uno ».

Al di fuori della cabala e del mo-
tivi ricorrenti resta comunque il
fatto che la vittoria siciliana a ma-
ni basse di Pregliasco-Sodano € e-
semplare per misure e strategia.
Mauro infatti, alla sua prima uscita
ufficiale con la Stratos (e poi su-
bito alla sua prima vittoria interna-
zionale) ha sempre condotto di mi-
sura la danza, curandosi di control-
lare con attenzione gli attacchi piu
diretti degli avversari, i bravissimil
Bianchi-Mannini e Ambrogetti-Tor-
riani, con le due Stratos Jolly della
International Motor di Maglioli, do-
po che lo sfortunato «Tony» Fassi-
na aveva dovuto abbandonare col
cambio (motivo ricorrente e nega-
tivo dei guai della Stratos) blocca-
to in terza gia alla prova di Calta-
vuturo.

I portacolori della Lancia-Alitalia
avevano validi motivi per mantener-
si sulle difensive. Da un canto il
testo « politico » della loro parteci-
pazione isolata, che rendeva quasi
un obbligo la vittoria ma che si sa-
rebbe trasformata in boomerang an-
che nel caso di un secondo posto,
dall’altro le condizioni non troppo
esaltanti della loro Stratos. Costret-
ti a marciare su un fondo ostinata-
mente asciutto con gomme da pilog-
gia, recuperate in extremis in un
magazzino del reparto corse a To-
rino, dopo che il furgone Pirelli
con le P7 era stato clamorosamen-
te «rapito» a Napoli durante la
trasferta, (ma analoga sorte aveva
subito a Genova quello della Ca-
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rello), Pregliasco e Sodano sono sta-
ti sempre alle prese con un motore

pigro a montare su di giri. E’ stato

questo l'ultimo atto-di un calvario
iniziatosi qualche giorno R§Fima del

Le quindici
« speciali »

Bivio-Montemaggiore - 1. Pregliasco (Stra-
tos) 13’43”; 2. Runfola (Stratos) 13'50"’;
3. Lorenzelli (Fiat-Abarth) 13’56"; 4.
Ambrogetti (Stratos) 14’11""; 5. « To-
ny » (Stratos) 14’13

Cerda - 1. Pregliasco 17'13"; 2. Loren-
zelli 177°31: 3. « Tony » 17°32”’; 4. Bian-
chi (Stratos) 17°37”’; 5. Ambrogetti 18°35”.
Caltavuturo - 1. Restivo (Porsche) 13’50"’;
2. Pregliasco 14’06; 3. « Tony» 14°06”;
4. Lorenzelli 14’18”’; 5. Bianchi 14'22”.
Muncarrati - 1. Pregliasco 18’48""; 2. Lo-
renzelli 18°54”: 3. Bianchi 1923”; 4.
Ambrogetti 19’49”; 5. Presotto (Opel
Commodore) 19’59

Madonna del Palmento - 1. Pregliasco
6'26”": 2. Lorenzelli 6’40”’; 3. Tormene
(Porsche) 6’51”’; 4. Brai (Opel Commo-
dore) 6’58”; 5. Bianchi 6'58".

Piano delle Fate - 1. Pregliasco 11°10";
2. Lorenzelli 12°10”; 3. Ambrogetti 12’50";
4. Bianchi 12’51”’; 5. Presotto 13°06™.
Cerda - 1. Pregliasco 17°09”’; 2. Bianchi
17°29"; 3. Presotto 18°24”"; 4. « Lucky »
(Opel Commodore) 1826’"; 5. Fagnola
(Alfa GTV) 18’35".

Caltavuturo - 1. Pregliasco 14’05""; 2.
Bianchi 14’16”’: 3. Lorenzelli 14’20"; 4.
Presotto 14’43”’; 5. Brai 14'48"".
Collesano - 1. Pregliasco 6’04”’; 2. Lo-
renzelli 6’07"’; 3. Presotto 6’23”’; 4. Bian-
chi 6'25”: 5. Brai 627 .

Cefala - 1. Lorenzelli 21°26""; 2. Pregha-
sco 21'48”: 3. Ambrogetti 21°43"; 4.
Bianchi 22’03”’; 5. Restivo 22’22".
Ferla - 1. Pregliasco 5'53”; 2. Lorenzelli
6’03”; 3. Bianchi 6’13”; 4. Brai 6’15
5. Ambrogetti 6’16,

Bivio Castelbuono - 1. Pregliasco 7°39”;
2. Lorenzelli 7°43”’; 3. Bianchi 7'45”’; 4.
Restivo 7°53”’: 5. Mancini (Porsche) 7'57".
Collesano - 1. Lorenzelli 6’26”’; 2. Pre-
gliasco 6’29”’; 3. Presotto 6'32”; 4. « Lu-
cky » 6’43”"; 5. Restivo 6'46”.

Lascari - 1. Ambrogetti 28’46’’; 2. Presot-
to 2925”: 3., Restivo 29'35"; 4. «Lu-
cky » 29'55""; 5. Bianchi 30°07”.

Ferla - 1. Brai 6’14”"; 2. Lorenzelli 6’16";
3. Presotto 6’18”; 4. Fagnola 6’19”; 4.
Carotta (Alfa GTV) 6’19,
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La Lancia-Alitalia dell'equipﬁggio vincitore che anche i:|u sta volta "pﬁ_rtava' ‘sulla fiancata il numero «uno »
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rally, quando la Stratos per la ga-
ra (il muletto era rimasto seria-
mente danneggiato nell'urto In pro-
va contro un guard-rail) ha comin-
ciato a rifiutarsi di marciare a do-
vere. In un primo tempo si era
pensato che fosse il nuovo impianto
di iniezione applicato sulla testa a
due valvole, ma visto che nonostan-
te tutto il propulsore continuava ad
andare male, si era deciso di rimon-
tare i tradizionali carburatori. So-
lo alla fine, dopo avere scoperto
alcuni detriti nel serbatoio del car-
burante e aver sostituito il filtro
della benzina, le cose si e€rano mes-
se quasi a posto, pur se il motore
tradiva una certa fiacca. Stando co-
si le cose ogni impennata di orgo-
glio sarebbe stata balorda, e cosl
la berlinetta bianco-verde ha mar-
ciato secondo una tabella di marcia
fatta con prudenza e buonsenso,

Felici poi, meritatamente, anche
i bravi Blanchi e Ambrogetti (con
qualche problema di cambio anche
per quest’'ultimo), per i quali l'aver
impegnato la vettura ufficiale e a-
ver terminato la corsa deve essere
gia motivo di giusto orgoglio. Posi-
tiva per 1'Opel, ancora una volta, la
spedizione in Sicilia. Il quarto, quin-
to e settimo posto delle Commodo-
re Gr. 1 di Brai-« Rudy », « Luky »-
Braito e Presotto-Perissinot (que-
sti ultimi attardati di oltre quattro
minuti per un paio di forature so-
no un risultato valido, tanto sot-
to il profilo dell'impegno con que-
ste vetture del Gruppo 1 che in
senso assoluto, agevolate infatti in
questo dal tanto asfalto di una
corsa ormai definitivamente voO-
tata alla formula " « francese ».

Di tutto rilievo poi il sesto po-
sto assoluto dei « velocisti » paler-
mitani Restivo-« Apache», con Ila
Porsche Carrera RSR nonostante
alcuni problemi di frizione e di
impianto elettrico che li hanno at-
tardati per alcuni minuti, e senza
i quali certamente sarebbero piu
in alto mnella classifica assoluto.

Fagnola-D’Angelo con il GTV
Alfa Romeo Gr. 1, sono rimasti 1
soli a difendere 1l'onore dell’Alfa
Romeo, soprattutto dopo la pre-

Giulio Mangano
CONTINUA A PAGINA 38

Cronaca e cifre

RALLY SICILIA

27-28 marzo 1976

Valida come 10. prova del Campionato
Europeo Rally Conduttori (coefficiente 1)
e Campionato Italiano Rally - Cefalu
® Organizzazione: Automobile Club di
Palermo

@ Sede: Strada delle Madonie
® Chilometraggio: 725,790 chilometri

® Ora di partenza: 22,01 di sabato 27
marzo

® Condizioni climatiche: cielo coperto
leggermente niente pioggia. nebbia nel-
la prova di Polizzi

@ Spettatori: 100.000

@ Direttori di corsa: Vicio Aquila
Pagella

@ Organizzazione: 4; sicurezza 5; pilota
pit combattivo: Lorenzelli; il piu sfor-
tunato: « Tony »-Fassina; il meno sfor-
tunato: Pregliasco; la macchina piu ef-
ficace: Stratos; la meno efficace: Por-
sche: la piu fortunata: Simca 1300 Gr. 1;
meno fortunata: Alfetta GT America.

Cosi (in 56)
al traguardo

1. Pregliasco-Sodano (Lancia Stratos)
3.32'13"": 2. Bianchi-Mannini (Lancia
Stratos) 3.38'54'': 3. Ambrogetti-Torriani
(Lancia Stratos) 3.40°10''; 4. Bray-Rudy
(Opel Commodore) 3.44'41""; 5. «Lucky»-
Braito (Opel Commodore) 3.45'11""; 6.
Restivo-«Apache= (Porsche Carrera RSR)
3.46'02'': 7. Presotto-Perissinot (Opel
Commodore) 3.46'37''; 8. Fagnola-D An-
gelo (A.R. GTV) 3.46'46""; 9. Mancini-
«Valentino» (Porsche Carrera) 3.49'25";
10. Tabanelli-Marenghi (Opel Commo-
dore) 3.50'53"': 11. Pantaleoni-Bertolini
(Porsche Carrera) 3.51'50""; 12. Dean-

Dean (Fiat 124 ST) 3.57'41'"; 13. Carrot-
ta-Amara (A.R. GTV) 4.00'29'"; 14. Llo-
renzelli-Bandini (Abarth 124 Spider) 4.
00'49'': 15. Picciurro-Avara (A.R. GTV)
4.03'08'': 16. Ceraolo-« Popsy-Popsy »
(Audy-GTE) 4.04’17'"; 17. Clenlivet-D'AlU
(BMW 2002 TI) 4.08'24'"; 18. Cresciman-

no-Guccione (Simca Rally 2) 4.08°39'';
19. Martorana-Presinzano (Fiat 124 Spi-
der) 4.13'39"': 20. Vigneri-Garaig (Sim-
ca Rallye 2) 4.13'50''; 21. Barraja-Sapo-
rito (Porsche Carrera) 4.13'29'"; 22. Del-
|'Aria-Gattuccio (Fiat 128 Coupé) 4.18'
23'': 23. Di Buono-Facciola (Fulvia HF)
4.19'37'': 24. Craparotta-Aletti (Fulvia
HF) 4.20'00'': 25. Donato-Donato V. (Fiat
131) 4.21'58'"; 26. D'Angelo-Spataro (Au-
tobianchi A-112) 4.23'39'"; 27. Puleo-
Badami (Fiat 127) 4.23'44''; 28. Garraf-
fa-D'Angelo (Fulvia HF) 4.2520""; 29.
Piraino-Li Castri (BMW 2002 TI) 4.25°
34'': 30. Punza-Varaone (Fiat -128 Coupé)
4.26'52'": 31. Jocker-« Che » (Lanca Be-
ta) 4.27'52'"; 32. Reina-Rizzo (Porsche
911 S) 4.28''08"'"; 33. Perico-De Simone
(Ford Escort) 4.28'55""; 34. De Luca-
Bronson (Fiat 124 Abarth) 4.30°34""; 35.
Stancampiano-Salomone (Fiat 124 Spi-
der) 4.32'28'"; 36. Maggio-Cicero (Fiat
128 Coupé) 4.33'40"'; 37. Cutitta-Cina
(Lancia Fulvia HF) 4.35'08''; 38. Mazzo-
la-D'Amico (Lancia HF) 4.35'23""; 39.
Mazzola-Prestianni (Fiat 128 Coupe) 4.
35'27"'; .40. «Agar»-Carabillo (Fiat 128
Coupe) 4.35'43""; 41. Fontana-Dacco (Mi-
ni Cooper) 4.35'54''; 42. Montalto-Rus-
so (Repault Gordini) 4'37'14'"; 43. Di
Garbo-N.inno (Simca Rallye 2) 4.37'47"";
44. Picone-Castellana (A.R. Alfetta) 4.
37'54'": 45. Salomone-Spatafora (Opel
Ascona) 4.39': 46. Dominici-«Gordon»
(Fiat 124 Spider) 4.41'31""; 47. Catanese-
Galati (Fulvia HF) 4.43'42""; 48. De
Vivo-Perugini (Fiat Abarth 124) 4.44'40"";
49. Comporto-Cicero (Fulvia HF) 4.45'
53'':- 50. Calanna-Calanna Marina (Alfa-
sud TI) 4.47'02'': 51. Palazzolo-Filosto
(Fiat 127) 4.48'34''; 52. Fascianello-Pe-
ter Manly (Fiat 128) 4.54'37'"; 53. Cor-
rado-Nicita (Porsche) 4.55'57""; 54. Guar-
naccia-Savoca (Fiat 128) 4.56'52""; 55.
Monreale-Miceli (Fiat) 4.57'50""; 56.
Lojacono-Luna 5.09°28"".

EUROPEO- PILOTI RALLIES

Dopo 10 prove (Janner, Artico, Boucles,

-

‘BABlg BISOD 'Ziimpaipjlep] ‘AemieD
Lyon-Charbonnieres, Snow, Firestone,
Sicilia)

Antonio Zanini 120
Tapio Rainio 120
Bernard Darniche 80
Hannu Valtaharju 60
Bruno Saby 60

Saari e Serpaggi 48; Servia e Makinen
45:- Tivonen e Dorche 40; Canellas e
Lezama 36: Kahra, Wittman e Barin 32;
Borges, Gronholm e Jaroszewicz 30;
Schweitzer 27; Fyhrqvist, Serra, Lampi-
nen e Benoit 24; Coleman, Blomgvist,
Warmbold e Pregliasco 20.
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matura uscita di scena delle due
Alfette GT America di Ormezzano
(spinterogeno) e Brambilla (ster-
Z0) e lessere arrivati ottavi asso-
luti € un risultato positivo.

L'irruento 1nizio del locale Run-
fola con la Stratos-Jolly Club, e
stato prima premiato dai risultati
(gia secondo nella prima prova
speciale dietro a Pregliasco) ma
ben presto bloccato da una spet-
tacolare uscita di strada

Veramente entusiasmante la re-
golarissima marcia del 124 ST Ber-
lina Gr. 2 dei coniugi Dean.

Tanto sforturato quanto gene-
roso (e quindi proprio persegui-
tato dalla scalogna) il bravissimo
Lorenzelli, col 124 Abarth semi-uf-
ficiale. Dopo un inizio travolgente
che lo portava a dialogare da vi-
cino con Pregliasco incappava in
una buca gigante col risultato di
mettere fuori uso due gomme po-
steriori. Il tutto gli costava otto
minuti della prova speciale di Cer-

da e poi 17 minuti al successivo
controllo orario. Senza scoraggiar-
si 1l forte piemontese riprendeva piu
scatenato che mai, aggiudicandosi
alla grande alcune prove speciali,

ma veniva poi ancora rallentato
da una nuova foratura e poi an-
cora da un afflosciamento. La sua
corsa comunque resta ammirevole
e conferma uno stato di grazia e il
suo livello di maturazione che lo
pone come il piu serio candidato
a ruoli piu impegnativi nel rally-
smo italiano.

Delle 18 prove speciali in pro-
gramma un paio — quella di Ter-
mini Imerese e quella di Polizzi —
sono state declassate a margini di
trasferimento per l’indisciplina del
pubblico che affollava, anche con
le proprie macchine, i tratti piu
impegnativi. Fra l'altro, a Termini
Imerese si & verificato un vero e
proprio maxi-ingorgo che, oltre a
far saltare la prima « speciale» ha
rallentato la prima parte del ruo-
Ilno di marcia del rally. In tema
di prove speciali Pregliasco 2 ri-
sultato il piu veloce in dieci delle
sedici disputate, Lorenzelli in tre,
Ambrogetti, Brai e Restivo, ovvia-
mente, ha sbaragliato il campo
della prova di Caltavuturo, che si
corre sullo stesso tracciato della
Targa Florio e che quindi il pa-
lermitano conosce a -perfezione.
Risultato: 16 secondi in meno sul
tempo di Pregliasco e Tony e 28
su quello di Lorenzelli.

g. m.
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Per 1l caos delle classifiche finali
volevano chiamare « carabinieri»

CEFALU’ - Vivace polemiche, al limite della gazzarra,
a fine corsa. In effetti il centro classifiche & andato

in « tilt » quasi subito, e cosl a rally concluso dome-
nica pomeriggio non si faceva in tempo a preparare
un ciclostilato con un’ipotesi di classifica che cronolo-
gici alla mano, arrivava qualcuno con un nuovo oOr-
dine di arrivo. Ben presto la situazione si & fatta te-
sa, anche perché la classifica veniva continuamente
rivoluzionata (Bianchi e Ambrogetti ad esempio sono
stati piu volte ribaltati nella loro posizione; Restivo
da sesto e stato passato sedicesimo e poi restaurato
sesto, ecc.) e {rattanto, verso le venti era gia stato

riaperto il parco chiuso. Il tutto, mentre piloti stan-

chi attendevano di sapere — soprattutto ai fini del
successo di classe — come erano andate le cose. Alla
fine poi, in seguito ad un’esposto presentato f.t.m.

ma ugualmente accettato, si riscontravano tutta una
serie di errori e la classifica tornava ad essere rivolu-

A questo punto il malcontento esplodeva, qualcuno
alzava la voce piu del dovuto e volavano parole grosse,
comprese « chiamare i carabinieri». Alla fine con un’
cpera di convincimento personale da parte di Dante
Salvay, delegato C.S.A.I., si ristabiliva alla bello e me-
glio la calma e si andava alla premiazione. Qui nuovo

incidente diplomatico. Il padre di un pilota prendeva
il microfono e chiedeva soddisfazione al Presidente
agll’Automobile Club Palermo, Sansone, circa una que-
stione di minuti in pill o in meno. Salvay, ancora una
volta risolveva la situazione tagliando la testa al toro
e rinviando il tutto a un reclamo in sede CSAIL.

Questa organizzazione approssimativa, oltre alle
prove annullate, non devono di certo avere impres-
sicnato ben= il monegasco Raymond Rue, mandato
dalla CSI per vedere al battesimo europeo il Rally
di Sicilia. Alla fine erano in molti a temere che il
prossimo anno la gara siciliana possa ancora fregiar-
si del titolo continentale o, ancora di pili, a sperare una

zionata.

mmmmm

Lo scippo
di NAPOLI...

NAPOLI - Grossa disavventura per Ila
squadra della Pirelli che era in viaggio
alla volta della Sicilia con le coperture
per la Lancia e gli altri team impegnati
nel Rally isolano. Poco prima dell’imbar-
co sul traghetto per Palermo, ha infatti
preso « 1l wolo» il camion con tutto il
suo carico di P7, CN ed MS. Un furto

« specializzato », non c¢’é che dire, wvista’

la qualita della merce che perdo € molto
facilmente riconoscibile.

... dietro
la moria P.7?

® Le gomme sono state un calvario un
po’ per tutti. Soprattutto le P7 Pirelli so-
no state afflifte da una strana moria. Co-
si l’assistenza Pirelli ha dovuto fare mi-
racoli. A tenere le file della situazione
c'era in Sicilia il bravo Renzo Zorzi, cam-
pione di Formula 1 impegnato per 1'oc-
casione a spiegare soprattutto ai privati
che se le gomme andavano a pezzi sui
fianchi, le colpe erano di errati montaggi
di cerchi inadatti o di sollecitazioni ir-
regolari, non certo delle coperture mila-
nesli.

® Un italo-americano di 54 anni, Salvato-
re Prestianni, originario di Castelbuono, un
paesino delle Madonie, & tornato in Si-
cilia da New York apposta e ora pud
tornare soddisfaﬁm negli States.

promozione di coefficente, passando dall’l al 2. i

Lo Jacono-Ferrauto, atto secondo. A-
vete visto la loro GTV in contro-
sterzo all’'uscita da una curva, ma
in quella successiva il controllo
€ mancato mandando la vettura a
shattere contro un muretto. A destra
la Opel Commodore di Brai-Rudy

o
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| Le signorine ALKFASUD

@ Al via del rally, con una Alfasud TI Gr. 1, c’erano anche due simpatiche (e
carine) sorelle di Acireale, provincia di Catania, Viviana (25 anhi) e Marina

(27) Calanni. Baronessine-sprint, figlie di un concessionario dell’Alfa Romeo

rina, il compito di leggere le note.
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® A fine gara Mauro Pregliasco e Piero
Sodano non hanno perso l’'occasione per
ringraziare un commissario sportivo,
Mario Pilla, che 1li aveva trattenuti alla
prova di Polizzi, avvisandoli di non tira-
re al limite (tanto avevano gia sette mi-
nutfi di vantaggio) visto che c’era il ri-
schio di incontrare qualche macchina in

senso inverso a quella della prova spe-
clale. Ma proprio guando la Stratos dei
vincitori stava per partire dalla prima
curva sbucava placidamente una 127, ros-
sa che lasciava tutti di stucco. I due rin-
graziavano Billa e la prova speciale ve-
niva declassata a marcia di trasferimento.

@ Alla fine, fra i tanti premi, non tutti
sono andati a piloti o Scuderie. Alcuni
sportivi, di nome e di fatto, hanno sim-
paticamente offerto coppe e targhe di ri-
conoscimento ai tre « factotum » del Ral-

ly siciliano: il direttore di gara 7Vicio
Aquila, il direttore dell’organizzazione
Giacomo Sansone (soltanto omonimo del
presidente del locale Automobile Club) e
il segretario della manifestazione Giorgio
Dati (Sandokan) per la vistosa barba che
si e fatta crescere di recente.

a Catania, le due sorelle sono finite 50. andando in tutta calma, ma hanno
piu aggressivi propositi per il futuro, magari con una vettura pill competitiva.
Viviana, che studia architettura ha guidato ininterrottamente, lasciando a Ma-

A

1° DARNICHE :
CAMBIAGHI stop
nel TOURAINE

TOURS -" La Ronde de Touraine, un
classico rally francese, pur non essendo
guest’anno valido per alcun campionato
d'Europa ha richiamato un buon numero
di wvetture interessanti, fra cui la Stra-
tos di Darniche che ha vinto ¢omoda-
mente la corsa davanti a due Alpine Re-
nault. C’era anche Bobo Cambiaghi, con
la 131 Rally che prosegue la sua messa
a punto in attesa del debutto in campio-
nato all’Elba. La vettura si stava compor-
tando molto bene quando e stata rallen-
tata da problemi al cambio nel corso del
quinto giro della corsa.
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