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FERRARISTI ig47 - 1960

DANIEL SEXTON GURNEY, classe 1931, & stato uno dei pil grandi piloti americani della storia del-

I'automaobilismo, ma non solo. Ha avuto successo in quasi tutte le numerose attivita che ha intra-

preso, da costruttore a titolare di squadre e persino inventore. Le statistiche parlano da sole ri-

guardo ai 15 anni di carriera da pilota. Gurney ha preso parte a 312 gare vincendo in F1, a Le

Mans, con le monoposto tipo Indianapalis nell'Usac e persino con le stock car del campionato

MNascar. Dopo aver smesso di gareggiare, nel 1971 partecipd alla prima

Figlio di un fameso cantante Cannonball Run, la gara clandestina pili popolare del mondo, vincendola in cop-
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pia con Brock Yates su una Ferrari Daytona. | due coprirono gli oltre 4500 chilo-
metri tra Manhattan e Redondo Beach, in California, in 35 ore e 54 minuti.

pdgsa: aigs i - Figlio di un famoso cantante dell’'opera, stella del Metropolitan a New York, Dan

di Corea {Jﬂ ma ’ﬁ dI‘}"E”_mm Gurney nacque a Long Island, nell'isola residenziale della citta americana. La fa-

un pitota prqfes.‘;i onista. miglia si trasferi in California, a Riverside, dove Dan frequentd la scuola superio-

re prima di essere arruolato nell'esercito e servire il suo Paese nella guerra in

Corea. La passione per le corse lo colpi presto. Da ragazzo non perse |'occasione per pit di un

viaggio a Bonneville, attorno al celebre lago salato teatro dei tentativi di record di velocita su

terra. Inizid a correre nel 1955 con una Triumph TR2 a Torrey Pines per poi vincere per la prima

valta a San Diego nel 1956 su una Porsche, passando in seguito sulle Sport. Tra queste ci fu la

d opera, Dan nacque a Long
Island e partecipo alla guerra




1 Gurney & arrivato malto giovane a 2 Da sinistra, Tomy Brooks, Dan Gurney
correre per la Ferrari (qui @ all’Avus e Phil Hill: tutti e tre sono stati piloti
nel "59 con la 256); aveva 28 anni, della rossa alla fine degli Anni 50.
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Ferrari 375 MM fatta rivedere da un ricco proprietario di vigneti, Frank Arciero. Nel 1958 prese
parte alla 12 Ore di Sebring su una Panhard di proprieta di Howard Hanna, con cui i due si piaz-
zarono al trentagquattresimo posto. Luigi Chinetti, importatore della Ferrari in America, gli pro-
pose di correre per lui alla 24 Ore di Le Mans su una 250 Testa Rossa con cui si ritird, cosi come
nella successiva 12 Ore di Reims alla quale era iscritto con una 250 GT. Dan fece comunque un'ot-
tima impressione e Chinetti lo propose a Ferrari.

A 28 anni Gurney si ritrovd cosi pilota ufficiale della Ferrari per il 1959, insieme a Tony Brooks e
Phil Hill, I"'altro californiano di Maranello. Dan si riveld prezioso per la Ferrari, soprattutto dopo
il licenziamento di Behra. In coppia con Chuck Daigh trionfo nella 12 Ore di Sebring. In Formula
1 corse poco, prendendo il via in soli guattro Gran Premi ma conquistando il secondo posto nel-
la scia di Brooks in Germania, il terzo in Italia e il quarto in Portogallo. Dan trové comunque sof-
focante |'ambiente della Ferrari e, soprattutto, voleva correre pit di quanto gli facesse fare la
squadra di Maranello. Passd cosi alla BRM, con la quale partecipé al mondiale di F1, senza parti-
colari risultati. Con la P48 la miglior corsa fu l'ultimo GP della stagione, a Riverside, nel corso del
guale si ritird quando era secondo. In Olanda prové il brivido di rimanere senza freni posteriori
alla curva Tarzan, uccidendo purtroppo un ragazzo nella conseguente uscita di strada. Con le
Sport vinse la 1000 Chilometri del Ndrburgring in coppia con Moss su una Maserati Birdcage.
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Su B6 GP disputati da Gumey, solo
quattre Jo hanno visto al volante di
una Ferrari (qui in Portogallo “59)

Una suggestiva immagine di Dan
Gurney in corsa con 1a Brabham
di Formula 1 nel 1965,
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1 Pilota molto versatile, Gurney ha
corso anche nella 24 Ore di Le Mans,
che ha vinto nel 1967 con AL Foyt

2 La Ford GT40 Mkd di Gurney e Foyt
mentre corre verso la vittodia nella
24 Ore di Le Mans 1967,
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La Porsche lo ingaggié per correre nei Gran Premi nel 1961, anno in cui spiccano i secondi posti
in Francia, Italia e Stati Uniti, e fini al terzo posto nella classifica del campionato mondiale.
Gurney divenne I'unico pilota a dare una vittoria alla Porsche come costruttore in Formula 1 vin-
cendo il Gran Premio di Francia del 1962 a Rouen. La Casa tedesca aveva disertato il precedente
appuntamento in Belgio, che Gurney corse su una Lotus-BRM, per mettere meglic a punto la 804
con motore otto cilindri boxer con cui Dan sali sul pedio anche in Germania, in
Nel 1959 la Ferrari. PL”. in terza posizione. Vinse inoltre la corsa non titolata di Solitude, nei pressi di
; Stoccarda. Dal 1963 al 1965 corse per la Brabham in Formula 1, rivelandosi in
grado di sfidare i migliori, compreso Jim Clark con la sua Lotus, due volte cam-
= i i picne del mondo in quel periodo. Gurney si impose nei GP di Francia e Messico
fino a diventare costruttore, nel 1964, dando anche in questo caso la gicia del primo successo al neocostrut-
nel 1966. con la Eﬂgft’. tore Jack Brabham. Infild inoltre una lunga serie di piazzamenti che lo portaro-
no piu volte sul podio. Nel campionato mondiale fu quinto, sesto e quarto ri-
spettivamente nel 1963, ‘64 e ‘65. Corse anche in America, guidando una Ford nel campionato

Nascar e vincendo consecutivamente negli stessi tre anni la 500 Miglia di Riverside.
Il sogno di diventare costruttore si avverd nel 1966 con la “All American Racers”, che aveva sede
a 5anta Ana, in California, e lo scopo di fare correre monoposto in F1 e vetture tipo Indianapolis.

Formula 1 corre ufficialmente
con la Porsche e la Brabham,
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3 Nel ‘66 diventa costruttore. creando
la Eagle, per correre sia in F1 sia a
Indianapolis (qui sotto nel '67).

4 |l pilota ; ana ha conquistato
fuattro vittorie nel Gran Premi, di
cui una con la sua Eagle

Le macchine furono battezzate Eagle, come I'aquila simbolo degli Stati Uniti. Il biondo e allam-
panato Dan Gurney si trovo impegnato come non mai, riuscendo comungue a vincere anche nel-
la Can-Am su una Lola T70 a Bridgehampton e poi di nuovo nella 500 Miglia di Riverside nella
Mascar. Nonostante la mancanza di fondi, il progetto della Eagle in F1 ebbe qualche successo.
Spinta dal motore Weslake a 12 cilindri, la bella menoposto americana terminé al primo posto in
uno storico GP del Belgio a Spa nel 1967. Quell'anno Dan fu primo anche a Le Mans, trionfando
nella 24 Ore su una Ford Mark IV insieme con A.). Foyt. La mancanza di affidabilita portd a molti
ritiri della Eagle in F1 e quella di fondi alla fine del programma prima della conclusione della sta-
gione 1968, con Gurney che corse per I'amico Bruce McLaren gli ultimi GP dell'anno.

Nel 1968 vinse per la seconda volta la 500 Miglia di Riverside per le vetture Nascar, Nel 1969 si
concentrd sulle corse in America, tornando perd in Europa I'anno successive, per rimpiazzare
Bruce McLaren, morto a Goodwood. Gurney vinse a Mosport e St. Jovite nello stesso campiona-
to con la M8D, disputando anche tre Gran Premi con la M14 di Formula 1. Fu sesto a Clermont
Ferrand, nel Gran Premio di Francia. Alla fine della stagione Gurney decise di ritirarsi, continuan-
do la sua attivita come costruttore e proprietario di squadre impegnate nei vari campionati in
America. L'unica eccezione la fece per la 500 Miglia Nascar di Riverside del 1980, nel corso della
quale occupd il terzo posto sino a quando non ebbe problemi al cambio.




