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B PROTAGONISTI

C’ERA UNA VOLTA

0 sguarda bond
(( e dolce d'un =B
gnatore, il viso

marcato del divo dello scher-
ma, I'eleganza di un uomo
d'affari: Amedeo Gordini
sembra tutt'altra cosa, nel
|'aspetto, del costruttore di
automobili da corsa che tutti
conosciamos. Con queste
parale iniziavamo un'intervi-
sta con Gordini pubblicata
sul numero di gennaio 1971
di Quattroruote. E agglunge-
vamo subito dopo: «A propo-
sito, Amedeo o Amedées, sor-
cigr 0 mago’s,

Ci & parso che queste pa-
role servissero anche, a venti
anni di distanza, a introdurre
Il personaggio Gordini in una
rievocazione postuma a oltre
un decennio dalla sua scom-
parsa. Lo avevamo cono-
sciuto sui campi di gara, an-
ni prima, sempre disponibile,
sempre cortese, limmanca-
bile sigaretta fra le labbra.
Ne aveva fatta di strada —
ma a made suo — da quan-
dn, giovanissimo, si era sta-
bilito a Pangl, mantenendo,
tuttavia, uno stretto legame
con Bologna, dove aveva vis-
suto infanzia @ prim d

23 plugno 1899 A Parig era
andato nel 1925 come sem
plice turista insieme ad alcu-
ni amici, La Ville Lumigre lo
affascing. Decise che non sa-
rebbe tornato indietro.
Avrebbe certaments trovato
un lavoro per restarvi, E cosi
fu perché aveva gia accumu-
Iato una notevole esperienza
con le automabil. Com'era
stato per Enzo Ferrari, pres
soché sug contemporanes,
=8 ne appassiono all'eta di
otto anni assistendo al pas
saggio del Giro automobilisti-
co dell'Emilia che a quel
tempo era una gara impar-
tante. L'esaltazione del suoi
corregionall per | motori &
le corse nacque probabil-

30 mente allora e Amedeo Gordi-

Nato a Bazzano, tra Bologna e Modena, come dire nel
cuore della regione che ha fatto dell’automobilismo =
sportivo una bandiera, Amedeo Gordini trovo in Francia,
dove emigro negli anni "20, il terreno favorevole alla sua
affermazione. Pilota, preparatore, costruttore, ebbe per
decenni un ruolo di primo piano e notorieta
internazionale. Motorista straordinario, mise in luce
nell'elaborazione un'abilitd quasi stregonesca...

.

mi ne fu contagiato all'istante,
A dieci anni il primo lavo-
ro: apprendista presso un
carradore di Bologna. Terzo
di quattro figh il suo apporto
sl réende guanto mai neces-
sario dopo la morte del pa-
dre'in giovane eta, Nel 1917
viene chiamato alle armi. |
Orsl COMe operaio
lgono 1a qualifica di tor-
nitore, ma allo scoppio della
guerra entra nel corpo des
Bersaglieri  vi restera anche
quandao, a conflitto termina-
to, il reggmento cul appar-
tiene viene inviato in Libia
per sedare rivalte locali. Ma-
lato, rientra in patria nel
1920 e nel 1921 vieng smo-
bilitato. Quando si toglie fi-
nalmente |a divisa ha gia un
bel po’ di vita vissuta dietro
di s& e un figlo, Aldo, nato
dal matrimonio con una ra-
gazza di quindici anni.
L'interesse per la mecca
nica & immutato, Trova lavo-
ro presso un'officing specia-
lizzata, in particolare nella
costruzione e riparazione di
biciclette, & quando pud fi-
nalmente dedicarsi alle auto-
mobili crea un ibrido sfrut-
tando un telaio Isotta Fra-
schini e il motore di una
Bianchi che lui stesso aveva
rimesso in sesto, <La miglio-
re dimostrazione delle quali-
ta di quella macchina la ebbi
quandao mi spinsi sulla Porret-
tana, Era una delle poche au-
tomabili che non scaldavae.
Come preparatore di auto
da turismo & da corsa, Gordi-
ni trova la sua consacrazione
il giorna in cui passa al servi-
zio dell'ingegnere Giuseppe

Moschini di Mantova, un rnic-

Co proprietano terriero e, al
tempo stesso, appassionato
di automobill. La prima auto
da corsa, anzi da record, di
Ameden Gordini (motore Hi-
spano Suiza, telaio Scat) la
crea per Tazio Nuvolan, che
tuttavia, a quanto & dato sa-
pere, non partecipd con essa
ad alcuna competizione,



Una classica immagine di
Amedeo Gordini, ritratto
alle prese con uno dei
suoi motori (il 6 cilindri
2 litri Tipo 20), in prova
al banco nel 1952, Con
adattamenti vari questa
unitd equipaggit alcune
delle Gordini, monoposta
e sport, per pid di una
stagione. Nella pagina
accanto, Gordini in una
caricatura degli anni "30,
opera di Gao Ham.
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Quando si reca a Parigi
gita dopolavoristica ha gia
un bel bagaglio di cognizion
dietro di sé e ha ragione di n-
tenere che hon gli sard diffi-
cile utilizzarle nella nuova
terra promessa. Infatti trova
lavoro presso Duval & Catta-
neo, rappresentanti parigimi
della Isotta Fraschini. | con-
nazionali gl sono prodighi di
aluti nei momenti del pil
stretto bisogno. || tempo di
ambientarsi e di farsi apprez-
zare & [irrequieto Ameden,
come d'ora in pai lo chiame-
remao, & gia altrove, questa
vofta in qualita di capo offici-
na in uno dei pid rinomati
atelier della cittd. Gl capita
di mettere le mani su auto di
marche diverse, una circo-
stanza preziosa che gl con-
sente di allargare |'onzzonte
delle sue conoscenze.

Con il diffondersi delia sua
notorieta nel mondo pariging
dell'auto crescono le sue
possibilita di trovare una cok
locazions mighore. Il su0 an-
fico e mai riposto interesse
per le corse gli apre una nuo-
va strada, quella della Fiat,

Entra in contatto con la
fabbrica italiana quando de-
cige di partecipare alla Pari-
gi-Nizza con una 514, Si trat-
ta di un rally che perd com-
porta prove differenziate. S
classifica 28°, ciot in modo
tutt'altro che soddisfacente
A metterlo in difficolta - so-
stiene — fu il regolamento pil
che gli avversari

La sua magia comincia a
rivelarsi con i successi che
ottiens nel 1935 con una Ba-
filla Coppa d'Oro da lu pre-
parata. Sei corse, cinque vit-
torie. DI quella macchina
Gordini & il pilota, oltre che
I'autore delle minuziose mo-
difiche cul sottopona il mez-
2o ma con |'ausiio della Fiat.
Al G.F. della Mama di quel
I'anno, Gordini incontra 1'in-
gegner Dante Giacosa. D so-
lito i tecnici puri sono scettici
nei riguardi dei preparator
gualora manchino di una ba-
se accademica. Giacosa, al
contrario, simpatizza con
Gordini & non manca di for-
nirgll qualche consiglio,

| successi di Amédée non
lasciana insensibile la Simca.
Costituita nel 1934 da Teo-
doro Pigozzi, «longa manuss:
della Fiat in Francia, la Sim-
ca & alla ricerca di pubblici-
ta. Pigozzi propone a Gordini
un contratto di collaborazio
ne. Preveds la partecipazio-
ne nel 1936 a quattro corse

32 con due vetture Simca-Fiat

Amedeo Gordini in divisa
da bersagliere nel 1917,
quando fu chiamato alle
Armi, per essare poi
smobilitato soltanto nel
1321, Quattro anni dopo
emigrd a Parigi & si
affermd come
preparatore @ come
pilota. Dopo la seconda
guerra mondiale costrul
auto da corsa che talora
guidd egli stesso,
cogliendo anche diverse
vittorie. Nella foto sotto,
eccolo sulla Tipo 11,
azionata da un 4 cilindri
di 1132 cm’ derivato da
quello della Simea 8. E il
9 giugno 1946, Gordini
sta per prendere il via
nel G.P. di Saint-Cloud:
vincerd il suo pilota José
Scaron, mentre

Amedeo si ritirerd,

apart, il tentativo di battere
alcuni record di durata non-
ché la partecipazione a ma
mifestazioni di carattere pub-
blicitanio con le sue vetture.
Gordini non delude ka fiducia
di Figozzi. Porta 3 termine
una stagione magistrale, fra
I"altra conquistando il primo
posto assoluto nel Bol d'Or.
La sua abilita nell'estrarre
cavalll da motor apparente-
mente al limite del loro sw-
luppo, gli merita ben presto
il nomignolo di sorcier [ma-
go). Glielo affibbia Charlas
Faroux, notissimo giomalista
specializzato francese del
tempo. Tecnico di provata
competenza, Faroux & uno
che se ne intende e | sugi
gudizi [asciano il segno, Ben
presto, dungue, il nome Gor-
dini & sinonima di sorcier, In
un monda, guello delle cor-
se, dal quale si attendono
sempreé miracoli, la magia di
Gordini trova un fertile terre-
no sui cui germogliare. Con
Io scoppio della guerra an-
che |'attivita di Amédeea Gor-
dini viene bruscamente inter-
rotta. Egli cerca di imbosca-
re alcune delle sue vetture
da corsa in un garage di for
tuna. Come tantissimi altri
DArINI 51 arrangia come puo
per sbarcare |l lunario, ma
quanda il maresciallo Pétain
firma larmistizio accetta di
prendere in affitto e di gesti-
re una grossa stazione di
servizio in boulevard Victor
nel XV arrondissement pari-
ging. La vastita del locale
(1200 metri quadrati) gh
consentird, a conflitto termi-
nato, di riprendere proprio Il
il lavoro di sempre e boule-
vard Victor finird per identifi-
carsi per decenni con il sor-
cier Amédée Gordini come
Maranelio con Ferrari & via
Ciro Menotti a Modena con
la Maserati. Non appena le
truppe alleate sbarcana in
Francia, il primo pensiero di
Amédée & di rispolverare le
sue macchine da corsa. Ne
ritrova parecchie a fabbril-
mente e nmette a punto.
La «Coupe Robert Be-
noists, |a prima corsa orga-
nizzata nella Francia libera-
ta, 5i svolge al Bois de Boulo-
gne il 9 settembre 1945,
Inutile dire che Gordini ne &
I'animatore, Quattro delle
vetture che prendono il wa
nella categoria 1500 sono
sue & quella da lui pilotata
vince la corsa a cltre 94 km
di media. Rinasce |'entusia-
smo per le corse (vl sono
200.000 spettator quel gior-
no al Bois) e soprattutto una
gran voglia, da parte di Amé-
dée Gordin, di riprendere il
discorso a pil ampio respirg




QUANTI CAMPIONI IN TRIONFO CON GORDINT!

Malti assi del volante hanno vinto guidando vetture Gordini, Qui a destra,
Jean-Pierre Wimnille, primo nel G.P. di Losanna con la T 15 (5 ottobre 1947).
MNella foto sotto, Raymond Sommer. con accanto Amedeo Gordini,

sul podio del G.P. di Madrid, da lui vinto con la TMM (30 ottobre 1949).

MNelle foto a centro
pagina, altri due =grandis
del passato vittoriosi su
Gordini: a sinistra, Jean
Behra, abbracciato da
Amedeo Gordini, dopao il
successo nel G.P. di Pau
alla guida della T 16 (19
aprile 1954); sopra, fiori
per Juan Manuel Fangio,
primo nel G.P. di
Marsiglia con la T 15 (21
maggio 1949). Qui a
sinistra, foto di gruppo
per quattro sgordinistis,
soprannominati «
quattro moschettieri»: da
destra, Jean Behra,
Maurice Trintignant,
André Simon ¢ Robert
Manzon (G.P. di Albi,

5 agosta 1951).
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interrotto alla vigilia del
1940, Ha in mente un pro-
gramma ambizioso. Si tratta
di una monoposto leggera
che Amédée realizza infatti
nel 1946 sfruttando elemen-
ti, rielaborati, di vetture di
cerie, |l telaio deriva da quel-
lo della «Topolings con $0¢
spensioni anterion a ruote in-
dipendenti & balestra tra-
sversale, Il ponte rigido pro-
viene dalla Fiat 1100 e cosi I
motore (& lo stesso montato
dalla Simca Huit).

Mella concezions genera-
la, ia prima monoposto di
Gordini, la =1 GC=, ha malto
in comune con la Cisitalia
monoposto. D'altra parte,
I'ingegnere Dante Giacosa,
progettista di quest'ultima,
non & estraneo con | suoi
consigli e suggerimenti al
progetto di Gordini

| successi che Amédée of-
tiene com la sua minuscola
vettura (450 kg di peso) nan
lasciano insensibile la Simca
che nel maggio 1946 offre a
Gordini un preciso accordo
di collaborazione, Si materia-
lizza nella costituzione del-
I'eEquipe Simca-Gordinis
con il contributo finanziario
di tutti i concessionari della
marca italo-francess, Per le
sue sperimentazioni Gordini
pud avvalersi, d'ora in avan-
ti, degh uffici tecnici della
Simca. Gli vengono poste a
disposizione tutte le macchi-
ne utensil che ntiene wtili al-
|e sue lavorazioni & che Infat-
1i vengono trasferte ben pre-
sto in Boulevard Victor.

L'Equipe Simca-Gordini
diviene subito maolto di pio di
una combinazione di caratte-
re pubblicitario, Sin dal 1947
si pone al vertice dell’auto-
mobilismo sportivo francese
raccogliendo plloti del cali-
bro di Jean-Fiarre Wimille &
Raymond Sommer e ama-
teur di tutto riguardo come I
principe 'IBIER-. SENZa const-
derare |'astro nascente Mau
rice Trintignant,

Qltre che un sorcier Gordi-
ni sl rivela un womo che su
scita fiducia e simpatia, Solo
cosi piloti di fama internazio-
nale si mostrano disposti ad
acsecondario in un Paess in
cui la Talbot e la Delahaye,
due marche di auto da corsa
di prestigio, hanno gia mas-
50 @ lucido 1 loro vecchi ma
tuttora validi arnesi. Nel
1948, I'Equipe Simca-Gordi-
ni varca per la prima volta
I"Atlantico e partecipa con
due vetture a due corse in

34 Argenting, con il sostegno fi

nanziaria del governo peroni-
sta. Una vettura & destinata
a Jean-Pierre Wimille, |'altra,
come prevedona gl accardi,
a un pilota locale. S da il ca-
5o che quel pllota risponda
al nome di Juan Manuel Fan-
g0, Fangio rischia di rimane-
re a piedl perché I'Alfa Ro-
meo e [a Masarati lo rifiuts-
no. Gordini no, & non se ne
pente perché I'argenting ri-
vala eccellenti qualitd. Con il
suo intuito Gordini crea le
premesse per fare di Fangio
il pi grande pilota di tuthi |
tempt grazie ai suoi cingue
titali mondiali

L'accordo con la Simea va
stretto a Gordini, che sogna

fraguardi pid luminosi, Pen-
sa a un motore di 1500 em’
con testa emisferica i cui
studi vengono portati avanti
dall'ingegnere Messon della
Fiat. poi a un 8Y previsto in
due versioni: 1500 cm® sen-
za compressore e 4500 so-
yralimentato, secondo quan-
to ha previsto la Commissio-
ne Sportiva Internazionale
per le vetfure da Gran Pre-
min che ancora non si chia-
mano F 1. A progettare tale
miotore & 'onnipotente Gioa-
chino Colombo. Ma l'idea dei
due motori non garba alla
Simca che mira alla valoriz-
zazione di una meccanica sk
mile o0 molto prossima a

quella della sua produzions
di sere. Ma almeno il 1500
em® con camere di combu-
stione emisferiche vede Ia |u-
ce nel 1948, anno in cui la
partecipazione della Gordini
diviene sempre pid massic-
cia. L' Ecurie comincia a dar-
& un certo tono: da un vec-
chio autocarro Lancia RO dal
1938 viene ricavato un ele-
gante veicolo per il trasporto
di due vetiure & cinque pas-
seggeri. Un mezzo analogo,
a quel tempo, ce I'ha proba-
bilmente =oltanto la Ferrari,
Nel 1943, Gordini e la sua
Equipe varcano di nuove I'A-
tlantico in direzione dellAr-
gentina, ma questa nuova

uscita verso lidi lontani si
apre per lorg con un evento
doloroso, la morte di Jean
Fierre Wimille il 28 gennaio a
Busnos Alres

Yittima dell'indisciplinag
del pubblico, che durante le
prove invade |a pista, Wimil-
le & costretto a una manovra
di emergenza finendo contro
una balla di paglia, Sfortuna-
famente gl si bloccano le
ruote anteriori; proiettato
con violenza contro il volan-
{e, l'asso francese riporta le-
sioni letali & muore poco do
po in ospadale, L'anno dopa
scompare anche Raymand
Sommer, ma al volante di
una Cooper, in sattembre sul
circuito di Cadours. In meno
di due anni si consumano
due tragedie che privano
I"automobilismo francese de
suoi maggior esponenti.

Ma nel frattempo, grazie
all'opera del sorcier, I'Equi-
pe Gordini consente a un
gruppo di glovani di mettersi
in luce, Fra di essi Robert
Manzon, Maurice Trinti-
gnant, André Simon, sopran-
nominati =i tre moschettier
ai quali si agglunge ben pre-
sto Jean Behra che proviene
dal motociclismo. La rapidita
con cui, grazie a Gordini, si
impongona-all’ attenzione di
tutti & una delle cause per
cul il loro scopritore & co-
stretto a privarsene ben pre-
sto; Manzon e Trintignant fi-
niscono alla Ferrari, Siman
alla Mercedes & Behra alla
Maserati, D'altra parte, non
sempre le loro gesta i conci-
liang con le disponibilita fi-
nanziarie del sorciar al guale
la Simca consente liberta
SEMpre Maggion come fa co
struzione di un motore 8 6
cilindr in linga di 2000 em’ &
di un 8 cilindri, pure in linea,
di 3000 cm’, Un pesa rile-
vante per le modeste risorse
di Gordini,

Ma egli non & un visiona-
no. £ soltanto un uome che
la passione per il suo lavoro
spinge al di 1a della comoda
routing offertagli dalla Sim-
ca. E cosl ch'egl entra nella
storia delle corse senza av-
vedersene, lungi da lui l'dea
di meritarvi un posto.

La collaborazione fra Sim-
ca e Gordini cessa, di fatto,
nel 1952 ma non & traumati-
ca in quanto la Simca conti-
nua a finanziare Gordini sen-
za contropartita pubblicitaria
& donandagli tutte e macchi-
e utensili che gli aveva con-
sentito di utilizzare a suo
tempo. Ma & chiaro che di-
viene sempre pid difficile per
il spreier conciliare gli impe-
gni nel campo delle corse
con I'esigénza di un pid am-



DALLE «VOITURETTES» ALLA FORMULA 1

Fra il 1946 e il 1957 Amedeo Gordini progettd e costrul una quantita
di macchine da corsa, sia monoposto sia sport, per le diverse
categorie che i regolamenti via via definivano. Nella pagina accanto,
in alto, la Tipe 15 Formula 2 con al volante Maurice Trintignant

(G.P. di Modena, 23 settembre 1951); al centro, la sport T 155,
attiva nel 1952 & nel 1953; in basso, la monoposto Tipo 16

in ediziona 1953. Qui sotto, l'ultima F.1 di Gordini, al via

del G.P. di Parigi (Montihéry, 29 aprile 1956, pilota Da Silva Ramos).




AMEDEO
GORDINI

PO supporto economico. Pl
che mai nel 1954 e 1955 ¢
contl non tornano con I'ag
gravante che la tragica 24
Ore di le Mans di quest'ulti-
mo anng getta un'ombra mi-
nacciosa sullo sport automo-
bilistico francese. Tutto & ri-
messo in discussione e nel-
I'attesa di ternpi migliori Gor:
dini & costretto a ridurre |
suni effettivi. Con un bilancio
prevalentemente in rosso,
quasi tutti | progettl messi in
cantiere dal 1954 al 1956
nan vedono |a luce, ma il 1°
gennaio 1957 & un giomo ra:
dicso perché viene ufficializ-
zato wn accordo fra lui e la
Renault, Prevede la realizza-
zione di una «Dauphine-Gor-
dini=, di un motore V& & di
un V8 destinati eventual-
mente alla Frégate, A Gordi-
ni & lasciata la libertd di pro-
seguire, ma da solo, |'attivita
sportiva con le vetture che
portana il suo nome,

Fra il nuovo impegno con
la Renault e le corse, in pro-
prig, non & facile trovare un
punto diincontra. Durante la
stagione 1957, le Gordini
corrono & Cuba, a Pau alla
24 Ore di Le Mans. Non &
molto ma quel poco non por-
ta alcuna glorla al sorcier,
anzi. A Le Mans le sole due
Gordinl presenti si ritirana alk-
la seconda e alla quarta ora
per noie al motore, E il se
gno evidente che alla lora
preparazione si ¢ atteso in
modo affrettato & soprattut-
to sommario, Prima ancora
che |a corsa entri nel vivo del
sup svolgimento le due vet
ture hanno ripreso, sul ca-
mion Lancia, la via di Pangi.
C'e malta tristezza quella se
ra in boulevard Victor, La
realta delle cose é evidente e
il vecchio sorcier si dichiara
vinto. Quel 23 giugno del
1957 'Equipe Gordini cessa
di esistere.

Fu gquesta anche I3 fine
del sorcier Amédée Gordini?
Indubbiamente il perigdo
dell'Ecurie che partava il suo
nome fu || pil esaltante per
Iui. Mei tredici anni che van
no dal 1945 al 1957 I'Equl-
pe Gordinl prese parte a po-
co meno di 400 corse, prima
in propric, poi con 'aiuto
della Simea e quindi di nuo-
v in proprio. Nel 1953 arri-
v a disputare 58 corse e 56
nal 1954, talvolta impegnata
contemparaneamente su
due differenti circuiti

Pili che § successi singol,
che furono comungue nume-

36 rosi anche se soffert], |'a

Difficoltd economiche
crascenti costrinsero
Amedeo Gordini ad
abbandonare |'attivita di
costruttore alla fine del
1957, Ma in quello
stesso anno egli aveva
raggiunto un accordo
con la Renault per la
realizzazione di una
versione sportiva della
Dauphine, destinata a
chiamarsi Dauphina-
Gordini (nella foto sopra,
I'edizione 1960,

al Salone di Parigi).
L'iniziativa ebbe
successo e nel 1964 fu
ripresa con la Renault 8
{qui accanto la sgrintas
in curva della piccola
berlina) e proseguita
ancora nel 1970 con la R
12 (nella foto qui sotto).




La Renault 8 Gordini non
fu soltanto una vivace e
brillante vettura sportiva
che a prezzi accessibili
offriva prestaziom di
tutto rispetto: potenza
massima 95 CV, velocita
di punta 170 km all'ora,
1 km con partenza da
fermo in 33 secondi.
Essa diede vita anche a
una formula monomarca
che in Francia tenne a
battesimo legioni di
aspiranti piloti, alcuni dei
quali affermatisi poi
anche a livello
internazionale. Qui
sopra, Gordini stesso
controlla il motore di una
delle ssugx R 8. A destra,
il BV turbo Renault di
Formula 1 su cui si pub
leggere 'ulima «firman
di Amedeo Gordini.

spetto pid rilevante dellatti-
vita svolta da Gordini fu la
costante presenza delle sue
vetture anche in quelle gare
ove esse avevano poche
speranze di emergere.

Fu quelia il periada in cul
il piccole complesso di bouw-
Jevard Victor fece miracoli si-
no a contrastare, in qualche
occasione, il passo alle Fer-
rari non tanto nel 1952 e
1953, anni in cul le erosses
stravinsero con Alberto
Ascari, ma dal 1954 in poi,
in gare minori, quando 1a F 1
venne riservata alle monopo-
sto con motore aspirato di
2500 cm’.

Sul piano strettamente
tecnmico, la collaborazione fra
la Renault e Gordini non fu
mena produttiva di quella
che il sorcier svolse per la
Simca, ma venne portata
avanti in un clima diverso,
bencheé il mito Gordini rie-
mergesse guando associato
a taluni dei successi pid fulg
di conseguiti dalla Régie can
le Alpine e le René Bonnet
sanza considerare quelli je-
gati alle Dauphine-Gordini &
alle R 8-Gordini, un passag-
gio obbligato per numerosis-
simi giovani piloti francesi.

Il pils bel ricordo che Ame-
dee | ini ha lasciato di sé
¢ legato alla sua concretez-
za. Non si abbandond mai a
progetti faraonici e non esitd
mai a ricorrere all‘ausilio d
tecnicl esterni per portare
avanti talune sue idee come
fece, nel 1949, anche relati-
vamente aun 12 cilindri a ¥
di 4500 em® che venne svi-
luppato dalla Osca de fratell
Maserati e da essa impiega
to col proprio nome

Maon fu soltanto una circo-
stanza il fatto che la lenta
scomparsa di Amédéa Gordi-
ni dalle cronache sportive
coincidesse con l'arrivo in
forze, nel 1977, della Re-
nault in F 1. Ma quale soddi-
sfazione per Amédée vedere
affiancato il suo nome a
guello della Renault sul co-
perchio degl alberi a camme
del & V turbo che equipag-
piava le monopasto francesi,
Non a caso si trattava di un
motore che determind una
svolta nelle massime corse,
La prima vettura azionata da
un DFG'IJU|EEIFE turbocom
presso vittoriosa in una gara
del mondiale F.1 fu, infatt,
una Renault, nel G.P. di
Francia, a Digicne, I']1 luglio
1979, guidata da Jean-Pierre
Jabouille, Poco pit di un me
=& prima, il 25 maggio, a Pa-
righ, Amédée Gordini, le sor
cler, era uscito silenziosa-
mente di scena.
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