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lla fine di un amore la prima regola &
non guardarsi indietro: fa sempre
male. Esistono perd anche casi ecce-
zionali. Come per esempio la lunga
storia d’amore tra la Targa Florio e la
Porsche. Una storia nata per amore,
solo per amore. E finita per forza di cose, per-
ché altrimenti, forse, sarebbe diventata davve-
ro una storia infinita.

E stato un amore vissuto intensamente. Undi-
ci vittorie assolute, che, per dare un idea, rap-
presentano quattro vittorie in pii1 rispetto alla
Ferrari, la casa di casa, soprattutto in tempi

non sospetti di federalismo come oggi. Undici
vittorie vere, agguantate con forza, alla faccia
di tutti quelli che pensano che i tedeschi siano
tutto genio e regolatezza, con i loro direttori
sportivi che hanno fatto scuola, come Alfred
Neubauer della Mercedes per esempio, e con
la loro affidabilita storica e triste (per gli av-
versari), non solo in casa Porsche ma anche al-
I'indirizzo di Auto Union-Audi, Mercedes,
Bmw. E non & un’opinione: il «contaTarga» ri-
porta otto giri pit veloci conquistati dalla Por-
sche contro i sette delle rosse di Maranello.
Quindi: corse vissute tutte con il cuore.



E non poteva essere altrimenti. Perché la Tar-
ga & una corsa cosi imprevedibile che non am-
mette tattiche di gara. E una corsa lunga, sette
ore o giu di li negli anni 60 per 700 chilometri
abbondanti, ma non subisce la logica delle ga-
re di durata, come ¢ successo perfino alla regi-
na di tutte le gare di durata, la 24 Ore di Le
Mans, a volte addormentata da un risultato
scritto troppo in anticipo rispetto alla bandie-
ra a scacchi.

La Targa Florio ¢ una gara da vivere improvvi-
sando, giro dopo giro. Cosi lontana dal cuore
dei tedeschi, pragmatici come nessun altro e

TARGA FLORIO

POROCHE

Undici successi in vent’anni: nessun
altro costruttore ha fatto meglio
della casa di Stoccarda nella siciliana
Targa Florio, la piu famosa gara
di durata italiana dopo la Mille Miglia.
La prima edizione si svolse nel 1906.
L’'ultima, la 67°, nel 1977. E oggi
I’avventura continua con le storiche

meno precisi soltanto degli svizzeri, ma anche
cosl vicina. Gia. E bisogna risalire da lontano
per capire un amore cosli profondo e cosi, per
molti aspetti, inspiegabile. Dai tempi di
Goethe I'Ttalia rappresenta la fuga verso la vi-
ta, verso l'irrazionalita. Il viaggio ispiratore.
Altro che hooligans del calcio tedesco, tutti
birra e schiamazzi. Il viaggio in Italia ha un si-
gnificato vero per chi & nato in Germania.

Cosi la Porsche in Sicilia trovava quella natura
selvaggia, quel sapore di Sud, quella estempo-
raneita e quella predilezione per I'improvvisa-
zione che nessuna foresta nera o di Adenau
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del tracciato delle Madonie durante la targa edizione 1965. Entrambi
avevano gia vinto la corsa siciliana: Bonnier due volte, Hill una.

Organizzazione tedesca per una gara imprevedibile. La Porsche,
qui impegnata nell’edizione 1964 con le 904 Gts che poi vinceranno la gara,
s'é sempre distinta per la precisione e Uefficienza della sua squadra.



Alla Targa Florio si partiva con un certo distacco uno dall’altro. Ma le macchine
pi veloci nel corso della gara raggiungevano quelle pin lente. E allora sul circuito
delle Madonie si poteva ammirare l'arte del sorpasso. Che non tutti i piloti possiedono.

L’inglese Colin Davis e il barone
siciliano Antonio Pucci, vincitori della
Targa Florio edizione 1964. Targa Florio 1963. La Porsche
RS 61 di Maglioli-Baghetti.
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Alla Targa si correva cosi, soltanto con il cuore. Ecco una Porsche 906 sfilare tra i marciapiedi
di un paese attraversato dalla corsa. Era rischioso: bastava un niente per shandare e finire contro una
casa. Ma i piloti di una volta, ricorda Nino Vaccarella, piti rischiavano e pii si sentivano eroi.

Uno degli aspetti che faceva della Targa Targa Florio 1966. FE nuovamente vittoria
una corsa unica era il pubblico assiepato per la Porsche, che questa volta trionfa con il belga
ai lati del tracciato. Qui siamo nel ‘65. Willy Mairesse e il tedesco Herbert Miiller.



Umberto Maglioli, uno degli specialisti della Targa Florio, sfila davanti alle tribune di Cerda, proprio !
sulla linea del traguardo della 49° edizione. E il 1965 e quell’anno Maglioli correva con Herbert Linge.
Il pubblico, come si vede nella foto, aveva un amore sincero per la Targa e accorreva numeroso. ]

Non erano sempre rose alla Targa. Neanche per la Porsche, il costruttore pin vittorioso in terra
siciliana. Qualche volte anche ai precisi tedeschi capitava di pungersi con le spine e di perdere
una gara per un’uscita di strada. E la Targa, lo si vede nella foto, non perdonava mai.
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Ecco uno dei motivi dello strapotere
Porsche negli anni Sessanta: il direttore
sportivo Huscke von Heinstein.

(che pure, dal punto di vista automobilistico,
non soffre di complessi d’inferiorita dato che
ospita il toboga del Nuerburgring). In Sicilia,
tra aranceti e cannoli, quell'irrazionale voglia
di caldo e di sole poteva essere appagata. E fe-
steggiata con una vittoria da esibire al ritorno.
Una vittoria nel Parnaso delle voglie segrete
degli apparentemente freddi tedesconi.

Intendiamoci: ci sono anche motivi pitt sem-
plici per i quali la Porsche s’¢ legata tanto
strettamente alla Targa Florio e ha colto un
numero cosl grande di successi: motivi, dicia-

Targa Florio 1966. La Porsche 906
di Pucci Arena corre veloce verso il terzo
posto assoluto della gara.

Targa Florio 1964. Una Porsche 904 Gts
taglia il traguardo di Cerda. Ma non
¢ l'ultimo giro. Non é ancora finita.

mo, meccanici. Fino alla fine degli anni 60, fi-
no a che non ¢ nata la pit potente, la piti gros-
sa, la piti imperiosa, la piu temibile vettura
Sport della sua epoca, la 917, a Stoccarda si
erano specializzati in auto piccole, scattanti,
veloci ma soprattutto agili. Vetture fuori clas-
sifica a Le Mans, perfette pero per gli stretti e
tortuosi tornanti delle strade delle Madonie.
Cosi, un po’ per caso, per via di una certa affi-
nita «fisica», ¢ nata una delle piti coinvolgenti
storie d’amore dell’automobilismo da corsa.
Tanto che la Porsche ha voluto onorare un



Tutte le vittorie della Porsche alla Targa Florio

ANNO PILOTI VETTURA MEDIA (km/h)
1956 Umberto Maglioli 550 RS 90,970
1959 Edgard Barth/Hans Seidel RskK 91,310
1960 Jo Bonnier/Hans Herrmann/ Rs 60 95,331
Graham Hill

1963 Jo Bonnier/Carlo Mario Abate Rs 61 8 cil. 103,908
1964 Antonio Pucci/Colin Davis 904 Gts 100,256
1966 Willy Mairesse/Herbert Miiller 206 98,961
1967 Peter Hawkins/Rolf Stommelen 9102.2 108,811
1968 Vic Elford/lUmberto Maglioli 907 111,111
1969 Gerhardt Mitter/Udo Schutz 908 117,469
1970 Jo Siffert/Brian Redman 908-3 120,151
1973 Herbert Muller/Gys van Lennep CarreraRsr 114,691

Pubblico, una curva difficile, una bianca
Porsche ufficiale che scarica a terra la sua
potenza. Questa é la poesia della Targa.

rapporto cosi intenso in modo speciale. Non
s'@ limitata a dare il nome della corsa a un suo
modello come hanno fatto tutti gli altri co-
struttori, dall’Alfa Romeo con le vecchie 8C
Monza e 6C Mille Miglia (ma c'era anche una
Rl Targa Florio del 1923) alla Ferrari con la
250 Tour de France e la 365 GTB/4 Daytona.
No, sarebbe stato un premio limitato nel tem-
po. A Stoccarda hanno fatto di piti. Bisogna fa-
re qualcosa che duri, si sono detti. E cosi Tar-
ga & diventato il nome di tutte le Porsche con il
tettuccio asportabile. Voila.

Targa Florio 1963. La Porsche 718 Gtr coupé
di Jochim Bonnier alza la ruota all'uscita di una
stretta curva del tracciato delle Madonie.

Fino alla 917 da 4500 cc la filosofia della Por-
sche era stata far scendere in corsa vetture con
cilindrate vicine a quelle dei motori di norma-
le produzione. Quindi cilindrate ridotte, dato
che la 356 & uscita di produzione nel 1965 con
un motore al massimo di 2000 cc ed é stata so-
stituita dalla 911, che soltanto nel 1969 ha rag-
giunto i 2200 cc. Per questo, grazie a prezzi
d’acquisto contenuti e costi di manutenzione
ragionevoli, rispetto ad altri costruttori di auto
da corsa la casa di Stoccarda ha sempre avuto
una grande attenzione per i piloti privati. Per
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Vaccarella: <Alla Targa hanno costruito il loro mito»

Nino Vaccarella, siciliano, classe 1933, é soprannominato «U’ prufessuri», e non soltanto perché
insegna in un liceo di Palermo. «Ninuzzo nostro», come lo chiamavano i suoi tifosi, é stato uno dei re
della Targa Florio. Insieme con Umberto Maglioli e Oliver Gendebien fa parte del club dei piloti che
hanno vinto la Targa per tre volte: 1965 su Ferrari, 1971 e 1975 su Alfa Romeo. Ha preso parte a 16
edizioni, dal 1957 al 1975, e pit di lui hanno fatto soltanto Sergio Mantia (20 volte) e Umberto Ma-
glioli (19). Con la Porsche ha corso una sola volta: nel 1962 con la Rs 61 8 cilindri ufficiale sopranno-
minata «die Grossmultter, la nonna, che ha condotto fino al terzo posto assoluto.

- La Porsche alla Targa Florio ha colto 11 vittorie. E'il costruttore che ha vinto di pii...

«Ha vinto cosi tanto perché aveva macchine adatte al percorso. Le auto tedesche, piccole e scattanti,
hanno costruito il [oro mito alla Targa».

- Perché, secondo lei, la Porsche s'¢ legata tanto strettamente alla Targa?

«Perché la Targa aveva un grande fascino. Prima di tutto per la strada: complessa, difficile, fatale, con
trattiveloci, misti, in discesa. Era una gara stressante, che ti distruggeva. Poi c’erano lattraversamen-
to dei paesi, la gente, la leggenda. E mille insidie: cunette improwvise, brecciolino sull asfalto, pecore
che attraversavano la strada..:».

- Dominio tedesco in terra italiana. E la Ferrari padrona di casa?

«l tedeschi hanno vinto pin della Ferrari perché la casa del Cavallino é stata penalizzata dalla sfortu-
na e in qualche edizione non ha neppure partecipato. La Ferrari non aveva l'assiduita della Porsche. E
poi il Commendatore non ritenevaadatte alla Targa le sue grosse cilindrate. Pensava che la macchina
ideale fosse una due litri: leggera, scattante. lo invece sostenevo che anche una vettura di tre, quattro
litri fosse vincente. E nel 1965, vincendo con Lorenzo Bandini a bordo della P2, glielo dimostrai».

- Gid. E lo strapotere Porsche?

«Non erano mica cosi forti. A partire favorita era comunque la Ferrari. La potenza paga sempre. Nella
disputa con Ferrari avevo ragione io. Soltanto che poi si supero il limite: nel 1970 con le cingue litri si
esagero. lo e Giunti arrivammo al traguardo con le braccia spaccate. Diciamo che il massimo per la
Targa erano 450 cavalli. Non di pist».

- Qual era la loro forza?

«L affidabilita. Erano molto affidabili. E arrivavano in Sicilia con un sacco di macchine».
- La loro leggendaria organizzazione?
«Erano molto seri, si, ma non come si crede. Quando ho corso con loro, e per colpa dei freni difettosi
mi sono dovuto accontentare del terzo posto, ricordo la loro grande serietd. Mi torna in mente la com-
postezza del barone Von Heinstein, il direttore tecnico, un womo molto vicino ai piloti. La Porsche, in
effetti, era pit umana con i piloti rispetto alle altre squadre, Ferrari compresa: per esempio davano ai
corridori il 90 per cento dei premi mentre gli altri si fermavano al 50 per cento.

- Gli invincibili piloti tedeschi?
«I piloti? Quelli che hanno scritto le gloriose pagine di storia non hanno nazionalita: Stirling Moss,
Peter Collins, Vic Elford, Pedro Rodriguez, Jo Siffert, Arturo Merzario, per rimanere dagli anni 50 in
poi. I tedeschi che vincevano erano soltanto dei buoni piloti alla guida della macchina giusta al mo-
mento giusto. Se pensiamo che ha vinto, proprio su una Porsche, anche il barone Antonio Pucci...».

- E Vaccarella, non é tra i grandissimi?
«Non posso essere (o a giudicarmi».

- La migliore Porsche alla Targa?
«La 908 Mk3 del 1971, soprannominata “Tank Porsche”».

- Quando la gara delle Madonie ha perso la sua poesia?

«Nel 1973, senza pint validita mondiale, la Targa é morta. E i piloti avevano gid cominciato a pensare
alla propria incolumita. Prima, invece, piit il rischio era alto, piit loro erano eroici, soprattutto quag-
gia in Sicilia. Cosi fini I'epoca leggendaria. Che alla Targa era durata anche un po’ di piit che nel resto
del mondo delle corse».

ldec.

(o

/e




tutti gli anni 50, per esempio, la Porsche ven-
deva ai corridori privati macchine identiche a
quelle che I'anno precedente appartenevano
alla squadra della casa.

Fu perd un pilota ufficiale, Umberto Maglioli,
a vincere la prima Targa Florio siglata Por-
sche, il 10 giugno 1956: dieci giri, pari a 720
chilometri, in 7 ore, 54 minuti e 52 secondi,
una media di 90,2 km/h. Non & record, perché
I'anno prima Stirling Moss e Peter Collins ave-
vano vinto a 96,2 orari di media con la Merce-
des 300 Srl (e su un percorso di 936 chilome-
tri). Ma & l'inizio di una lunga avventura. Nel
‘56 la corsa siciliana é alla quarantesima edi-
zione, mentre la Porsche soltanto al suo quar-
to anno di competizioni. Per il reparto corse di
Zuffenhausen & una vittoria importante: e il
primo successo nella classifica assoluta di una
gara famosa. Perché la Porsche € quasi una de-
buttante, anche se di rango, perché con le 550
era divenuta la regina della classe 1500 cc, al-
I'epoca una delle pit affollate di partecipanti.
Maglioli vince su una Rs: 530 chili, quattro ci-
lindri, 1500 cc, 135 cavalli a 7800 giri/min, te-
laio a traliccio, cinque marce. Un'auto che ha
grinta da vendere, e non soltanto tra le strette
curve della Sicilia: nel ‘57 si classifica infatti al
quinto posto assoluto nella 24 Ore di Le Mans.
Ma nel ‘57 viene approntata anche la Rsk, ver-
sione evoluta dell’Rs: 148 cavalli a 8400
giri/min, 3,5 chili per cv, motori 1500 e 1600 cc
(ma in salita e alla Targa Florio si useranno
sempre i 1500). Un’auto importante, che nel
‘58 giungera terza, quartae quintaaLe Mans e
che nel ‘59 replichera il successo nella Targa: il
24 maggio trionfano Edgar Barth e Wolfgang
Seidel, seguiti dalla Rsk gemella dell'equipag-
gio Strhle-Linge. Neanche stavolta ¢ record:
1008 chilometriin 11 ore, 2 minuti, 21 secon-
di. La Rsk chiude la carriera con un exploit nel
Campionato della Montagna 1959: vince
Barth davanti ad altri quattro porschisti.

Nel frattempo, con I'abolizione della Mille Mi-
glia a partire dal 1958, la Targa Florio diventa
la pitt importante corsa su strada italiana. Nel
1960 la Porsche ha una nuova freccia al pro-
prio arco: la Rs 60, un’ennesima evoluzione
della biposto quattro cilindri boxer, ora con
motori da 1600 cc per 160 e, successivamente,
180 cavalli. E alla targa edizione numero 44 e
proprio una Rs 60 1600 a vincere, con Jo Bon-
nier e Hans Herrmann. Ancora non si supera il
record di Moss-Collins, ma la cavallina di
Stoccarda & scatenata verso nuovi e piti ambi-
ziosi traguardi. La Porsche trionfa nel 1963,
bissa nel ‘64, vince ininterrottamente dal 1966

al ‘70. La Targa parla tedesco.

Piano piano comincia a delinearsi un duello a
distanza, che replica le sfide in Formula 1 dove
i motori, a partire dal 1961, hanno una cilin-
drata di 1500 cc: Ferrari contro Porsche. Con
I'eccezione del 1957, vinto da una Fiat perché
corso con la formula della gara di regolarita a
causa dell'incidente di De Portago alla Mille
Miglia, dal 1958 al 1970, cioe per piu dun de-
cennio, la Targa Florio & cosa privata di Ferra-
ri e Porsche. Quando non vince una, ci pensa
I’altra. E viceversa. Un duello tecnico prima
ancora che sportivo, con le grosse vetture mo-
denesi a contrastare le «pulci» tedesche. Un
duello che ricalca la sfida che la Ford sta in
quegli anni portando alla Ferrari sulle piste
del Mondiale Sport e soprattutto sull’asfalto
della regione della Sarthe, Francia del Nord,
sede della 24 Ore di le Mans.

Vincera la Porsche, nettamente. Anche se &
della Ferrari 312 P/B di Arturo Merzario e San-
dro Munari il record della piti alta media in ga-
ra registrato alla Targa Florio (escluse le due
edizioni 1939 e ‘40 corse nel veloce circuito di
Palermo): 122,537 km/h. Le Porsche, anche
grazie alle vittorie siciliane, diventano le vettu-
re da battere dove le curve si fanno strette e
difficili. Il Campionato europeo della Monta-
gna diventa quasi un affare privato delle vettu-
re tedesche, tante sono le vittorie. Nasce un
mito, quello dell'auto tutta nervi, che rischia di
offuscare perfino le veloci galoppate della Fer-
rari a Le Mans. Anche perché con la poderosa
917, che ovviamente non correra mai la Targa
Florio, la Porsche pareggia il conto con Mara-
nello anche nel Mondiale Marche di velocita.
Due furono le edizioni straordinarie della Tar-
ga per la Porsche. Il 1965, quando vinse una
Ferrari ma dal secondo al quinto posto fu una
parata di Porsche, a quattro, a sei e a otto cilin-
dri. E il 1968, quando conquisto i primi quattro
posti della classifica. L'ultimo trionfo siciliano
della Porsche & del 1973, I'ultimo anno in cui la
targa ebbe validita per il Mondiale Marche. La
macchina, guidata da Herbert Muller e Gys van
Lennep, & una 911 di serie pesantemente modi-
ficata, nulla a che vedere con le eleganti e sofi-
sticate biposto di qualche anno prima. Si chiu-
de un'epoca. Nel 1975 la Porsche si astiene dal-
le competizioni e poi si concentra soprattutto
sulle corse in pista. Quattro anni dopo la Targa
va in pensione, dopo essere diventata feudo dei
corridori privati. Ma & gia una gara che non &
sopravvissuta a se stessa.

Luca Delli Carri-foto Franco Varisco
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