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Sosta ai box per la
Ferrari 246 SP di Wf‘l{y
Mairesse, Ricardo

Rodriguez e Ofivier \
Gendebien, poi primi',

al traguardo, alla
Targa Florio del 1962, |
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Due vittorie consecutive, nel 1961 e nel 1962; la terza mancata di un soffio nel
1963. Sul tortuoso circuito siciliano, cosi come al Niirburgring, la prima Ferrari
Sport a motore posteriore della storia e stata sempre a suo agio

La monoposto 246 P F1 del 1960 era stata la prima monopo-
sto della Ferrari che avesse ufficialmente partecipato a una
gara valida per il Campionato Mondiale. Aveva esordito nel
Gran Premio di Monaco e da li in poi non ci si era pit guardati
indietro. La validita di tale concezione tecnica era ben nota a
Enzo Ferrari che I'aveva gia potuta apprezzare quando era il
direttore del Reparto Corse dell'Alfa Romeo e vista all'opera
in pista sulle Auto Union avversarie. L'avversione di Ferrari

verso il motore posteriore aveva precise basi tecniche, deter-
minate dal fatto che le gomme in uso negli anni '30 e le cono-
scenze dell’'epoca rendevano tale configurazione nelle auto
da corsa dispendiosa e difficile da mettere a punto. Superati
tali ostacoli, non c'era pit ragione perché Ferrari non si con-
vincesse del contrario. La famosa asserzione dei "buoi che
trainano il carro e non lo spingono” era solo una semplifica-
zione del problema e nasceva dallo spirito indomitamente
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LA SCHEDA TECTICA - 248 5~

MOTORE posteriore, longitudinale, V6 65°
ALESAGGIO X CORSA 85x 71 mm

CILINDRATA UNITARIA 402,88 crmv

CILINDRATA TOTALE 241733 cm®

RAPPORTO DI COMPRESSIONE 8

DISTRIBUZIONE doppio albero a camme in testa, 2 valvole per cilindro
ALIMENTAZIONE 3 carburatori Weber 42 DCN
ACCENSIONE mona, 2 spinterageni, 2 distributari
LUBRIFICAZIONE a carter secco
POTENZA MAX 270 CV a 8000 giri/min
TRAZIONE posteriore
FRIZIONE multidisco
CAMBIO a5 rapporti + RM
TELAIO tubalare in acciaio
SOSPENSION! ant. e post. indipendent, guadrilateri trasversali, molle elicoidali, ammortizzatori telescopici & barra stabilizzatrice anteriore
FRENI a disco
STERZO pignane e cremagliera
PNEUMATICI ant, 5.50 x 15; ppst 5,50 x 15
SERBATOIO CARB. capacita 115
PASSO 2320 mm
CARREGGIATA ANT. 1200 mm
CARREGGIATA POST. 1200 mm
LUNGHEZZA 4060 mm
. LARGHEZZA 1480 mm
ﬂLTEZ_ZA 1050 mm
PESO A SECCO 590 kg

polemico del Commendatore nonché dal suo spiccato gusto
per le battute a effetto. A Ferrari bastd la prova del cronome-
tro per convincersi rapidamente della validita della nuova
concezione.

La scelta del motore posteriore, dopo le monoposto, riguardd
anche le vetture Sport. In tal senso, la prima biposto per le
gare di durata con il motore mantato in posizione centrale-
posteriore, cioé dietro I'abitacolo ma all'interno della linea
ideale costituita dall'asse delle ruote, fu la Dino 246 SP, pre-
sentata nel febbraio del 1961,

La Casa di Maranello stava ancora vivendo l'epaca dei trionfi
delle 250 Testa Rossa, sempre rigorosamente a motore an-
teriore, ma aveva sentito il bisogno di sviluppare anche una
nuova gamma di Sport da competizione, seguendo |a traccia
delle recenti 196 S e 246 5, anch'esse a motore anteriore. Al
momento della presentazione, la nuova 246 SP (la sigla alfa-
numerica spiegava tutto: 24 indicava la cilindrata di 2,4 litri; 6
il numero dei cilindri; S la categoria Sport; P |a posizione po- I motore 6 cilindri a V di 65° era dotato di distribuzione a doppio albero a
steriore del motore) era ancora in piena fase sperimentale.  camme in testa per bancata.
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Presentava una vistosa pinna aerodinamica che si
prolungava dall'abitacolo fino alla coda e che aveva
il compito di stabilizzare la vettura alle alte veloci-
ta. Fu il prezioso contributo di Richie Ginther, pilota
ufficiale e apprezzatissimo collaudatore, a convin-
cere Il Direttore Tecnico Carlo Chiti a eliminare la
pinna e a sostituirla con un piccolo spoiler rivettato
sullo spigolo superiore del cofano motore. Lo stes-
so Ginther effettud delle prove comparativa tra la

nuova 246 SP e la vecchia 246 S, certificando la
superiorita della versione a motore posteriore.

Il telaio Tipo 561, di nuova concezione sebbene
basato sulle idee gia sviluppate per le monoposto
246, era costituito da un traliccio di tubi saldati di
diverso diametro. Il motore era sostenuto da una
struttura tubolare a triangolo che fungeva anche
da attacco per | bracci delle sospensioni.
L'architettura del motore 6 cilindria V di 65° lo in-

SPORT

Nell'immagine si
nota la struttura
triangolare di
supporto del motore
che era stata
applicata al telaio. Il
cambio era in blocco
col motore, entrambi
erano montatiin
posizione
longitudinale. la
collocazione del
propuisore, alle spalle
dell'abitacolo e
all'interno rispetto
alf'asse delle ruote
motrici, & tipica della
configurazione
“centrale-posteriore
longitudinale” che
perd per la Ferrari
costituiva all'epoca
una novitd assoluta.

La 246 SP durante un
test a Monza prima
dell'inizio della stagione
1961. Il parabrezza
“alto” era obbligatorio
per regofamento.

Nelle pagine seguenti,
Willy Mairesse al
volante della 246 SP nel
corso della vittoriosa
Targa Florio del 1962.
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seriva a piena titolo nella famiglia dei propulsori “Dino” Nel
1961 vennero realizzate solo due vetture, entrambe dotate
dell'unita motrice 246, la #0790 e la #0796. Entrambe ven-
nero schierate nelle prove del Mondiale Sport dove ressero
egregiamente il confronto con le 250 Testa Rossa. Al volante
della #0790, Olivier Gendebien e Wolfgang von Trips si aggiu-
dicarono la Targa Florio. Altre belle prestazioni, anche se non
coronate dalla vittoria, furono quelle del Nurburgring e di Le
Mans. La 246 SP era meno potente della 12 cilindri Testa
Rossa ma anche pil leggera, pit compatta e pil parca nei
consumi. Oltre che sulle piste tortuose, pateva dire la sua an-
che sulle piste veloci, puntando sull'efficienza pit che sulla
velocita pura.

Nel 1962 la gamma delle Dino SP venne del tutto rinnovata.
La Federazione aveva tolto I'imposizione dei parabrezza "alti"

SPORT

L'affollato paddock di Cerda in occasione della Targa
Florio 1962. Col numero 92, in alto a destra, la Ferrari
250 GT Berlinetta dei francesi Rolland/Delageneste.

e cosi la vettura era stata del tutto ridisegnata, pit bassa e
affusolata, diventando anche una icona di stile. Venne man-
tenuto il muso a "bocca di squala’, tipica dell'epoca di Carlo
Chiti, e lo spoiler in coda ma l'intero design complessivo era
stafo affinato e ottimizzato. Il parco motori venne anch'esso
rinnovato. All'unita 246 a V di 65°, dotata di sistema di distri-
buzione a doppio albero a camme per bancata e accensione
doppia, vennero affiancate anche le 196 e 286, entrambe a
sei cilindri, con distribuzione a singolo albero a camme per
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Una rara immagine di Mike Parkes,

vincitore del Guard Trophy del 1962
a Brands Hatch al volante di una
Ferrari 246 SP. - —

Phil Hill osserva sconsolato | rest! della sua 268 SP, finita fuori strada durante fe
prove della Targa Florio 1962. A causa dei danni riportati dalla vettura,
Famericano non poté partecipare alia gara.

TELAIO PRIMO MOTORE ESORDIO
#0790 246 Sebring 1961
#0796 246 Le Mans Trials 1961
#0798 268 Le Mans Trials 1962
#0802 286 Presentazione 1962
#0802 268 Targa Florio 1962
#0804 196 Targa Florio 1962
#0806 248 Sebring 1962




