Jera soddisfazio-
‘ ne sull aereo che
nel marzo 1969

riportava dagh Stau Uniti
la Squadra Corse Lancia.
Due Lancia Fulvia Sport
Zagato avevano corso la
24 Ore di Daytonae la 12
ore di Sebnng imponen-
dosi nella loro classe fra |
Prototipi. Lumico incon-
veniente larmentato da pi-
loti era stato il caldo eccessivo nell abitacolo. Per questo
Claudio Magholi, quasi per scherzo. chiese al direttore
sporuvo Cesare Fiono una spider per la Targa Flono in Si-
cilia del 4 maggio, dove avrebbe fatto caldo. Il direttore
sportivo ricordd che le macchine a disposizione erano
quelle. ma Maghol tornd all artacco con una proposta ori-
ginale. Se la Lancia non aveva una spider, poteva costruir-
la lu taghando una Fulvia Coupé HF: cosi. non solo avreb-
be ottenuto un abitacolo piu vivibile, ma anche un minor
peso. Fiono apprezzo lidea, ma. per le scarse possibilita fi-
nanzane della squadra, chiuse la discussione fissando un
budget infenorz al milione di lire.

Chiunque si sarebbe scoraggiato, ma non Maghoh che, ar-
nVato a casa, studid i| dettagh del progetto e suld un pre-
venuvo di spesa mettendo a proprio canco | cosu d pro-
gettazione ¢ la manodopera. In pranca lascio alla squadra i
costi della scocca da taghare e il mateniale occorrente. Invio
il preventivo e in risposta ricevette la scocca d una veccha
Lancia Fulvia HE Maglioh elimno il tetto, i vetn, 28 cent-
metn di coda, una coppia di fan, | nvesumenti, il nscalda-
mento, il sedile de! passeggero e la panchetta postenore, al
posto della quale mise il serbatoio per mighorare la centra-
tura dei pes). Per compensare la minor ngidezza della scoc-
ca privata del tetto, nnforzd il panale. Nonostante gl irro-
bustmenti, il peso della spider fu di ben 200 kg infenore a
quello della Fulvia Coupé HF In ragione della leggerezza
cambid la taratura delle sospension: e da quelle anterion fu
eliminata una foglia della balestra wrasversale. Il motore n-
mase quello delle Fulvia HF 1,6 da corsa con circa 160 ¢cv.
Il lavoro fu portato a termine in 40 giorni con la spesa viva
d 850.000 lire. Soldi spesi bene perché nella nuova confi-
gurazione la Fulvia si riveld pils pronta nell accelerazione,
pil immediata nella frenata, mtnapmpmnalroio. mea—
cile da insenire in curva. Diventd anche po’ pili “nervosa™
in pratica con la coda alleggerita tendeva a scappare all'e-

Lancia Fulvia HF F&M:
nude per vincere

Spogliate di tutto il
superfluo, tetto
compreso, le Lancia
Fulvia HF F&M nel
1969 corsero con
successo accanto ai
mostri sacri della
categoria Prototipi
e disputarono
anche un rally.
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sterno della curva, ma se il pilota era bravo cid poteva tra-
dursi in un vantaggio. Al pnmo esemplare segui il secondo,
che fu ulumato in quindici giorm.

Le due Lancia Fulvia HF F&M Special, dove F significa-
va Fono e M Maglioli, parteciparono alle prove della Tar-
ga Flono e subito si mostrarono 2 loro agio sulle stradine
delle Madonie. In gara Sandro Munari e Rauno Aaltolen
ottennero un meravighoso nono posto assoluto e la wtto-
na di classe f-a i Protoopi. Purtroppo un fogho di giornale
alzato dal vento fini davanti al radkatore della vettura di
Magholi/Pinto danneggiando il motore. [N



