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ALFA ROMEO 33tt3

Vettura Sport gruppo 5. Telaio tubo-
lare con pannelli di irrigidimento.
Motore Alfa Romeo 8 V di 2995 cc;
430 CV a 9200 giri-min; distribuzione
bialbero a 4 valvole per cilindro; ali-
mentazione ad iniezione. Peso 660 kg.
Velocita 300 kmh; cambio a 5 velo-
cita.

Equipaggi: Vaccarella-Stommelen; El-
ford-Van Lennep; de Adamich-Heze-
mans; Galli-Marko,
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FERRARI 312 P

Vettura Sport gruppo 5. Telaio tu-
bolare con pannelli di irrigidimento.
Motore Ferrari boxer 12 cilindri di
2991 cc; 450 CV a 10.800 giri-min.:
distribuzione bialbero a 4 valvole per
cilindro; alimentazione ad iniezione.
Peso 660 kg. Velocita 315 kmh: cam-
bio a 5 velocita,

Equipaggi: Merzario-Munari,

ABARTH-OSELLA

Vettura Sport gruppo 5. Telaio tubo-
lare. Motore Abarth-Osella a 4 ci-
lindri in linea di 1998 cc; 280 CV
a 8800 giri-min; distribuzione bial-
bero a 4 valvole per cilindro; alimen-
tazione ad iniezione. Peso 580 kg. Ve-
locita 270 kmh; cambio a 5 velocita

Equipaggi: Virgilio-Taramazzo; Facet-
ti-«Pam»
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della TARGA

CHEVRON B 21-19

Vettura Sport gruppo 5. Telaio mono
scocca In lega leggera. Motore Ford
Cosworth FVC a 4 cilindri in linea
di 1800 cc; 270 CV a 9000 giri-min:
distribuzione bialbero a 4 valvole per
cilindro; alimentazione ad iniezione,
Peso 575 kg. Velocita 270 kmh; cam-
bio a 5 velocita.

Equipaggi: Bonetto-Alberti: Nicolosi-
Bonaccorsi; «Amphicar»-Capuano,

Le conoscete?

+ Solo alcune Jaguar
hanno un accessorio in pil

(e costano quanto le altre)

Non tutte le JAGUAR che vedete in giro sono uguali. Alcune pur uscendo
dalla stessa Fabbrica, hanno un accessorio in piu.
Per scoprire la differenza, date un’occhiata alla coda della vettura. Visto?
C'e un piccolo contrassegno con il marchio « BK ». Sapete quante cose ci
sono dietro quel marchio? Un'organizzazione con 36 anni di esperienza,
una rete di assistenza che copre oltre 15.000 mq., un personale altamente

specializzato, una estesa rete di vendita...

Tutto questo all'insegna della piu assoluta fiducia, conquistata nel lungo

rapporto con una clientela estremamente esigente.

« BK ». Vi sembra un accessorio trascurabile per chi, come Voi vuole un'auto

« diversa »?

JAGUAR - DAIMLLER - TRIUMPH - AMSTIN - MORRIS - M.G

bepi koelliker automobili

Milano - Torino - Genova - Venezia Mestre

12 8%

CLIME )

Contro 1l poker

di ALFA ROMEO

I"alternativa

dell’unica

FERRARI 312 P:

chi meglio

del suo pilota
n. 1 puo dirne

le speranze?

Lo scorso anno la tre litri di
Maranello nel suo peregrinaré
« esplorativo » era andata un poco
dappertutto ma non in Sicilia. Ed
anche quest’anno la sua parteci-
pazione alla Targa avviene in for-
ma semi-ufficiale, e nel peggiore
det modi: con un vettura sola. Su
questa vettura, dalla quale gli
sportivi siciliani (e non solo lo-
ro) si aspettano naturalmente il-
massimo delle prestazioni saranno,
com’e noto, ARTURO MERZA-
RIO ¢ SANDRO MUNARI. Sara,
la loro, una partecipazione tutta
particolare, Infatti, si tratterra di
un vero e proprio debutto, per
tutti e tre i protagonisti: la 312 P,
che non ha mai corso alla Targa;
Munari, che non ha mai guidato .
in gara la 312 P; Merzario, la cui
esperienza sulla 312 P ¢ limitatis-
sima, che non ha mai in pratica
COrso questa gara.

« Infatti, W dice _.I‘“-. FLUTO, <« & Co-
e s€ Non < avess: ma corso. La
mia esperienza si limita ad un so-
lo giro, con I'Abarth, nell’edizione
di due anni fa. Comunque, fra le
prove di allora, quelle che abbia-
mo appena fatto e gli allenamenti
prima della corsa, ritengo che ar-
rivero abbastanza preparato al via.
In ogni modo, non conoscero cer-
to il tracciato bene come Sandro,
che ci ha corso un mucchio di vol-
te con la Lancia. Lui mi ha dato
i'impressione di conoscere la Targa
come io conosco il Mugello, eccol»

— Ma in che cosa consiste, In
due parole, guidare alla Tlarga?

« La Targa & una corsa molto
particolare, che ha bisogno di un
tipo di guida tutte suo. Ad esem-
pio, bisogna essere molto « dol-
ci », dimenticarsi quelle belle tra-
iettorie che si fanno in pista « pe-
lando » il punto di corda, perché
non bisogna fidarsi dei fossetti o
delle prode erbose. E’ meglio sta-
re un po’ al centro della strada,
si eviteranno 1 8assi o 1 marcia-
piede. Il fondo, poi, € una lotte-
ria: dopo le nostre ultime rico-
gnizioni, con la 3 litri. ['abbiamo
trovato in un pessimo stato. Ora
lo stanno sistemando, e chissa che
caratteristiche avra nei giorni di
gara.... »

Allora, vi saranno problemi
di gomme.

« Naturalmente. Al punto in cui
siamo con le mescole ed i disegni
di battistrada, penso che in un
giro di Targa si possono incontra-
re condizioni ideali per almeno tre
tipi di gommatura. Solo che biso-
gna sceglierne uno solo, e quindi
sara un bel problema. E’ ovvio
che c¢i si orientera, almeno noi,
su un pneumatico piuttosto duro.
Infatti, uscendo da certe curve vi
¢ molto patinamento, e poi vi so-
no frenate al limite del bloccag-
gio che si devono preventivare,
quindi penso che avremo proble-
mi di usura,




11 21 maggio si corre la 56. edizione della
Targa Florio, una corsa per cui Sono gid
stati spesi tutti gli aggettivi del caso. Ma
l'unico che sintetizzi quello che essa rap-
presenta nel mondo automobilistico attua-
le é: «diversa». In realta, la Targa Florio
¢ totalmente diversa non solo dalle altre
gare che compongono il Mondiale Marche,
ma ¢ anche l'unica sopravvissuta di quel
particolare tipo di competizione che fu
alla base dell’automobilismo agonistico ai
suoi albori.

Al giorno d'oggi e impensabile chiudere
70 chilometri di strade nazionali, strette
e montagnose, in mezzo a paesi e con i
bordi pullulanti di pubblico entusiasta, per
poi farci correre quanto di meglio la tecni-
ca moderna ha prodotto nel campo delle
vetture Sport. E' anche per questa ragione
che la Targa Florio é una corsa che «fa

Arturo Merzario, dopo aver assaporato a Spa la gioia della vitto-
via, portera in gara alla Targa l'unica Ferrari in gara con rinnovato
ardore. In ogni modo, il compito suo e di Munari appare difficile

MERZARIO spiega:

Non sara
una <tavola-!

simpatia », come la fanno le cose un poco
anacronistiche che mantengono pervicace-

mente il loro carattere non ostante i tempi
mutati.

A parte queste considerazioni, la Targa

Florio resta una corsa. E le corse, per vin-

cerle, bisogna prepararle. Solo che adatta-
re le caratteristiche di una di quelle « mo-
noposto vestite » che sono ora le vetture
Sport alle particolarita di un tracciato del
genere e un’esperienza completamente di-
versa da quelle che sono le messe a punto
consuete. Un'esperienza che si puo fare so-
lo sul posto, con lunghe prove, e che & an-
che in funzione delle eventuali altre edizio-
nt di questa corsa specialissima che la vet-
tura da preparare ha gia effettuato. Una

esperienza che la Ferrari 312 P non ha
mat fatto.

qui abbiamo fatto 4 giri a testa,
con condizioni di fondo le piu
variabili: dall’asciutto al bagnato,
dall’asfalto buono a quello liscio,
dal pulito al brecciolino. Tutto in
un medesimo giro, naturalmente.
Le esperienze fatte sul telaio le
trasferiremo poi sulla 312P con
cui faremo la corsa. Per quanto ri-
guarda il motore, quello del mu-
letto non era certo molto adatto:
aveva la coppia piuttosto alta, e
'erogazione di potenza improvvi-
sa non ¢ l'ideale per questo trac-
ciato. Il motore per la Targa an-
ch’esso & speciale, cioé si puo
tranquillamente sacrificare un poco
di potenza agli altri regimi per
guadagnare ai medi. Questo lo si
ottiene abbastanza facilmente solo
lavorando sugli scarichi e sui cor-
netti di ammissione. Il regime di
entrata in "tiro” dovrebbe scen-
dere sul nostro boxer dagli attuali
6600 a circa 6000-6200. Per 1 rap-
porti, nessun;problema: le prime
quattro marce“ ‘piuttosto corte e
ravvicinate, ed una quinta bella
lunga per il rettifilo, con un rap-
porto finale da circa 300 kmbh. »

— Qual & il punto del tracciato
che ti piace di piu?

«Beh, la Targa & una corsa
molto bella, sembra un gara in sa-
lita e si adatta molto alle caratte-
ristiche mie e di Sandro. Per un
verso o nell’altro, siamo entrambi
degli ”stradisti”’, degli improvvisa-
tori, e saper improvvisare in una
corsa come questa serve molto
sovente a trarsi d’impiccio. Con
tutto cio, non saprei dire qual é
il tratto che mi piace di piu. Pero
posso senz’altro dire qual é quello
che mi piace meno! E’ il rettifilo
di Bonfornello; e non perché esso
ponga dei problemi particolari, ma
per il fatto che ti devi lanciare
in questa fettuccia velocissima
provenendo da un lungo tratto tor-
tuoso, e nel rettifilo si potrebbero
evidenziare tutti i guai capitati
precedentemente: wuna strisciata
con il fianco di una gomma, una
botterella alla sospensione, tutte
cose di cui magari non ti sei ac-

« Molto importante sara pren-
dere il ”ritmo” giusto, andare cioé
abbastanza forte da essere compe-

titivi ma non tanto da rischiare
inutilmente, »

— Avete avuto problemi di a-
dattamento della macchina alle e-
sigenze della Targa Florio?

« Problemi importanti, no. For-
se l'unico é consistito nel trovare
una posizione di guida che an-
dasse bene sia a me che al mio
compagno. Infatti, Sandro & piu
alto di me, e si & dovuto trovare
un rapporto pedaliera-volante adat-
to ad entrambi, Vorra dire che io
gu:der::l a gambe tese, e Sandro
;-‘" PO" piu rattrappito... Piuttosto,
4 macchina la credevo pin diffi-

f:-la?c'pm Ostica a questo particolare
1ato. Devo dire, invece, che ¢

stata molto docile ai particolari
adattamenti richiesti. E’ stata al-
zata, ammorbidita e resa piu pos-
sibile ”neutra”. Anche in questo
caso, evidentemente, si € trattato
di un compromesso. Infatti, in
questo modo la vettura rolla di
pit ed ¢ in ultima analisi meno
stabile, ma non si puo fare la
Targa con una "tavola”, con un
assetto da pista insomma, altri-
menti ti trovi in certi tratti a
rimbalzare da una cunetta all’al-
tra senza possibilita di manovra.
Probabilmente, se si dovesse stu-
diare una vettura apposta per la
Targa, la si dovrebbe fare con una
maggior escursione utile delle so-
spensioni, dato che spesso si va a
“tampone” e la scocca prende dei
brutti colpi. »

« Con il muletto che avevamo

corto, ma che ad altissima velo-

cita possono trasformarsi in avarie,
e avarie serie.»

— Come pensi che sara la vo-
stra gara?

« Difficile dirlo, naturalmente,
anche perché essendo da soli a di-
fendere il prestigio della Ferrari
il nostro compito &€ molto arduo.
Specialmente contro una squadra
Alfa agguerritissima, forte di uo-
mini molto esperti e con una pre-
parazione certamente semplificata,
per tutte le loro Targhe precedenti.
Si ha un bel da dire che la nostra
presenza in Sicilia sara quasi ” per
onor di firma”, Noi saremo li con
una Ferrari, e quest’anno la gente
dalla Ferrari si attende una sola
cosa: la vittoria. »

Marco Magri

GIANNINI

SOCIETA' GIANNINI AUTOMQBILI S.p.A.
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@ FIAT-Glannini 500 TV: berlina 2 porte, motore 2 cilindri, alesaggio mm 67,4,
corsa mm 70, 4995 cec, potenza max HP 22 DIN, vel. oltre 105 kmh Lire 685.000

@ FIAT-Giannini 590 GT: berlina 2 porte, motore 2 cilindri, alesaggio mm 73,
corsa mm 70, 586 cc, potenza max HP 28 DIN, vel. oltre 120 kmh Lire 750.000

@ FIAT-Giannini 650 NP: berlina 2 porte, motore 2 cilindri, ales¥ggio mm 77,
corsa mm 70, 652 cc, potenza max HP 32 DIN, vel. oltre 130 kmh - ALire 760.000

® FIAT-Giannini 128 NP-S: 2 porte, motore 4 cilindri, 2 carburatori, alesaggio mm
80, corsa mm 55,5, potenza max HP 76 DIN, vel. oltre 170 kmh Lire 1.500.000
E LE FIAT-GIANNINI DA COMPETIZIONE:

® FIAT-Giannini 500 Montecarlo: potenza max HP 27 DIN, giri motore 6000
Lire 845.000

@ FIAT-Giannini 590 Vallelunga: potenza max HP 35 DIN, giri motore 6000
Lire 845.000

@ FIAT-Gianninl 650 Modena: potenza max HP 42 DIN, giri motore 6000
Lire 845.000

UFFICI Via Tiburtina 97 - Tel. 49 50 302 - 00185 ROMA
STABILIMENTO Via Teano 12 - Tel. 295256 - 00177 ROMA

Ammortizzatori
elaborati

Garantiti 1 anno senza
limitazione di chilometri :
Sostituzione immediata balestre
e servofreni

MILAND

MILANO viale Certosa 281 tel. 3068 68

——




Il passagg
da competizione,

in questo periodo,

é un avvenimento

abbastanza consueto

nei paesi che si snodano

lungo il tracciato

della Targa Florio.

Le presenza di una Ferrari,
perd, é sempre tale da
richiamare l'interesse generale,
una presenza resa «tangibile»
del fragore del 12 cilindri

in mezzo alle case.

Nel fotocolor sopra,

e Arturo Merzario

a condurre in prova la 312P

ar -
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A sinistra, riuniti in una foto
i protagonisti della anti-vigilia
Ferrari alla Targa Florio '72:

da sinistra, Sandro Munari,
I'ing. Giacomo Caliri che ha
diretto le operazioni,

ed Arturo Merzario

| due piloti italiani hanno fatto
quattro giri 2 testa con la 312.
assommando una serie

di esperienze molto utili

per la loro corsa

del 21 maggio prossimo
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