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CERDA — A destra, il vitiorio-

so arrivo della Porsche. Sotto, i

mattatori Paul Hawkins e Rolf

Stommelen. In basso, i... princi-

pali « matiati » Nino Vaccarella
¢ Lodovico Scarfiotti.

Per 350 chilometri o pressa-
poco sono durate le speranze
Ferrari di tener a bada le 2200
Porsche con l'ottimo ofto cilin-
dri (che differenziavano le 3
Carrera 10 di Stommelen-Haw-
kins, Siffert-Hermann e Mitter-
Colin Davis da quelle 6 cilin-
dri 2000 dei sorprendenti poi
secondi assoluti Cella-Biscaldi,
Neerpasch-Elford e Maglioli-
Schutz) . Qualcosa di pitt ha spe-
rato ’Alfa con le sue debuttan-
ti «33» Specie quella di De
Adamich-Rolland, che ha sem-
pre tenuto banco nelle primis-
sime posizioni; & siata terza e
seconda assoluta, finché anche
le sue sospensioni, come quelle
della «33» di Bonnier-Baghetti
non hanno ceduto. Delle quatiro
2000-8 cilindri milanesi solo
una, attardata, ha finito: quella
dei nosiri «caschi» Nanni e
Giunti. Ma con lo spinterogeno
che tradiva il motore. Percid al-
I’Alfa non sono contenti, anche
se¢ i loro applausi se li sono gua-
dagnati,

Ma allora anche Ferrari ha
da recriminare per le sue Dino.
La migliore, quella con i 240
cavalli del motore 3 wvalvole,
provato a Monza per 1100 chi-
lometri il lunedi precedente sen-
Za accusaré una « panne», ha
lasciato Klass (ammortizzatori)
appena all'inizio del secondo gi-
ro, dopo una partenza scatenata.
E cosi ancora una volta Caso-
ni, come d’altronde Scarfiotti
stavolia, & rimasto a fare nume-
ro nel box.

Ma una Dino ha finito. E
molto bene pure! La Dino di
« Autosprint » che abbinava il
« casco di bronzo» (bolognese)
Vittorio Venturi al pilota della
Ferrari Jonathan Williams, Una
marcia regolarissima la loro, che
li ha visti sempre tra i primi
dieci assoluti. E alla fine, suwi
720 chilometri, la cadenza rego-
lare ha il sue premio: e la no-
stra Dino — la prima che arri-
va in fondo dal Nurburgring
dell'anno scorso — ha trovato

il premio del quarto posto asso-
luto e del terzo di classe.

E se vogliamo completare la
nostra soddisfazione perché non
ricordare Cella, altro classificato
di spicco del nostro concorse,
che col partner Biscaldi ha de-
buttato meglio di quanto molti
avessero finora creduto, su wun
impegnativo prototipo come il
Porsche 20007

Per i colori italiani perd, que-
sta Florio continua ad essere ia-
bii, anche se la teoria-Vaccarel-
la che la vettura potente riesce
comunque a star davanti alle ri-
vali « medie » avvantaggiate so-
lo dalle sorprese alla distanza,
ha avuto una conferma. Ma con-

tro Vaccarella sta il suo manca-
to arrivo al traguardo finale in
una corsa che a Maranello avreb.
bero forse voluto dedicare, vit-
toriosa, alla memoria di Loren-
zo Bandini, il cui ricordo & sem-
pre stato presente sulla 51.a Tar-
ga: con [l'afflusso degli appas-
sionati il viso tirato di Scarfiot:
ti, il simpatico ricordo dei mec-
canici americani della Chapar-
ral, I'atmosfera surreale nel clan
ferrarista, ¢ negli squilli di trom-
ba che hanno voluto salutare il
campione scomparso prima del-
I'abbassarsi della bandiera de

via.

Marcello Sabbatin’

LA CORSA
degli altri

CERDA - Tirare le somme di
una gara di durata, con i crono-
metristi che si riservano ore per
dare una classifica totale, non
& cosa facile. Ripromettendoci di
tornarci sopra nel prossimo nu-
mero, ecco qualche appunto
chiarificatore, dovuto anche al-
la insolita efficacia dei servizi
stampa dell’AC Palermo, che ci
hanno inondato di notizie, gra-
zie anche al fresco entusiasmo
del collega Pietro Rizzo.

Particolarmente esaltante la
prova della Fulvia HF gran turi-
smo di Maglioli e Crosina che
ai diretti rivali (e colleghi) Gi-
rardini e Filippi gia al 7, giro
avevano dato un distacco di 22
minuti marciando a un ritmo
superiore alle Porsche 911.

Ottime anche le due 124 spi-
der Fiat mentre fiaccate alla di
stanza lo squadrone delle Al
pine-Renault, che perd hanno
mostrato una organizzazione ago-
nistica come pochi, avendo pos

tato oltre cinquanta persone de!
team in Sicilia.

Nelle ‘sport una Ford GT 4(
ha tenuto fino in fondo, quell:
di Greder-Giorgi, anche se la
sua media di kmh 98.981 non
& esaltante,

- - LY -

| giri pid veloci
37'31"44, media 115,108 Vac-
carella (P.4) al 1° giro; 38'54"
Klass (Dino) al 1° giro; 37’1974
Siffert (Porsche 2200) al 2° gi-
ro; 3840”2 De Adamich (Alfa
33) al 2° giro; 38'09” Muller
(P3) al 2° giro; 38%1” Hill
(Chaparral) al 3° giro; 38'19”
Cella (Porsche 2000) al 3° gi-
ro; 3818” Maglioli (Porsche
2200) al 3° giro; 38'22” Stom-
melen (Porsche 2200) al 5° gi-
ro; 3910”3 Williams (Dino) al

5" giro.
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Malgrado il suo peso e i suoi
considerevoli « ingombri», la
Chaparral, al suo esordio sul cir-
cuito delle Madonie ha disputato
una «onesta» Targa Florio, di-
fendendosi fin verso le wultime
battute della corsa quando si &
dovuta ritirare. Tel. A. P.)

TARGA FLORIO - 14 maggio - Ga-
ra int Scmate di yeloclti o8

valevole per il trofeo SP 2000 e oltre
2000, per il campionalo cestruitori
ﬂuppl I, 1L, 11l & per il campionato di
Francia dei ciﬂ:uill = Percorso: km. 720

1. Pawl Hawkins - Rolf Siommeicn
(Porsche 2195) che compiono | diecl
girl del circuito per un totale di 720
chilometri in & ore 37'01"" alla media
di kmh, 108,811;

2. Cella - Biscaldi ('I’ondu 91[) che
nello stesso
gieremom 718, 559 chﬂomﬂrl alilz media

3. N«rpuch Elford (l’orsche 9!1)
che nello siesso tempo dei
hanno percorso 712,709 r.hllometrl -lh
media di kmh, 107, m

4. Venturi - Williams (Ferrari D'Ino)
?;g,l)!! chilomeiri alla media di kmh

5. ].hl. Giorgi - H. Greder (Ford
GT) 654,958 chilometri alla media di
kmh, 98,981;

6. Her Siffert  (Porsche 2193)
648 chilomeiri alla media di kmh,
97,929;

7. Cahier - Killy (Porsche) media di
kmh 702,

8. Girardini - Zeflerino (Lancia HF)
594,382 chilometri;

9. Worwick - Bond (Ausiin Healey)
592,310 chilometri;

10. Restivo - «The 'l'nﬂolm (Fiat
124 Sport) 583,703 chilometri

CLASSIFICA ASSOLUTA FINO A
zooo

Cella-Biscaldl (Porsche 911) km.
718559 alla media di kmh. 108,593;
2. Neerpash-Elford (Porsche 911) km.
712,709; 3. Venturi-Willlams (Ferrari
Dino) km. 676,021,

CATEG. SPORT OLTRE 2000:

1. Glorgi-Greder (Ford GT 40) km.
654,958 alla media di km. 98,981; 2.
WutwlckABond (Austin Hellcy) km.
592,310.

CAT. SPORT DA 1300 A 2000:
l.mxcna—-Noé- (Abart 2000) Km.

CAT. SPORT PROTOTIPI OLTRE
2000:

1. Hawkins - Stommelen (Porsche
2195) km. 720 alla media di kmh.
108,811; 2. Herman-Siffert (?om:he
2195) km. 648 alla medla di km.
97,929; 3. Hopkirk-Makinen (MG
320?24) km. 610,456 afla media di km.

CAT. SPORT PROTOTIPI FINO A
g

1. Cella-Biscaldi (Porsche 911); 2.
Neerpash-Etford (Porsche 911); 5. Ven-
turi-Williams (Ferrarl Dino).

5% CAT. SPORT PROTOTIPI FINO A

1. Sastrl-l’arla (Flat M.) km. 542,236
alla media di km. 81 946, 2. Buzzetti-
Ridoll (Abarth 1000) km, 505,990

CAT. GRAN TURISMO FINO A
2000:

1. Cahier-Kiily (I’CI'QGIIO 911-8) km.
600,176 media km 2. Margu-
]IH-MII:IG (Pomhe 911-8) km. 579,985
3. Facca-«Opicina» (Porsche 911-8)
km. 572,838 alla media di km. 86,571,

GRAN TURISMO FINO a 1600:

1. Restivo-«The Tortoise» (Flat 124
B) km. 583,703 alla media di km.
88,213; 2. Blgum Piccione (Alfa Romeo
Glulia GT) km. 575,772; 5. «Harca»-
Marsala (Fiat 124 Sport) km. 348,989,

CAT. GRAN TURISMO FINO A
1300:

1. Girardini-Zefferino (Lancia HF)
km. 594,382 alla media dl km. 89,827;
2. Maglloli-Crodna (Lancia HF) lm.
::f; 5!“ ¢Rumou»-mm (Lancia HF)

CAT. SPORT FINO A 1300:
1. Garufi-Ferlito (Abarth OT 3300)
km. 576,951 sila media di km. 85,817,

DELLE CORSE

CON Super-

RITVIO IN POPPA

2-67

la superbenzina Marathon

Fate un pieno Marathon e andate a gonfie vele per le strade del.mondo.
A pieno ritmo, col vento in poppa, veloci, sicuri, scattanti. Felici di sapere
che solo Marathon sa dare un ritmo alla vostra guida. Ritmo di gioia,
rritmo di potenza, rrritmo di vitalita. 3
Fate un pieno di Super-M, provate questa nuova benzina che nasce dagli
Stati Uniti, e via! Vi sentirete un altro, pil potente, con una buona mac-
china e un pieno di Super-M. Perché Marathon conosce bene i carburanti.
Perché Marathon ha nelle vene il ritmo massacrante delle gare pit famo-
se. Perché Marathon vince.

MARATHON

B A

LA MARATHON ESPLORA, RICERCA, PERFORA, ESTRAE, SPERIMENTA, RAFFINA, THASF!L_:F{TA.’ DISTRIBUISCE.
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Da CERDA giro per

DAL NOSTROINVIATO .

CERDA — 11l sole gid annun-
cia i suoi bollenti spiriti, mentre
nella solita spettacolare cornice
di folla, la Targa Florio sta per
cominciare a scrivere anche il
suc 51.0 capitolo. Vaccarella fa
la sua enirée nella discesa delle
tribune e il coro di applausi sot-
tolirea il piccolo show al quale
il pilota di casa cerca di far
partecipare il coégquiper Scarfiot-
ti mentre sotio le camere Tv di-
scute I'improvviso problema del
poi rientrato divieto di riforni-
ruento carburante a Polizzi (per
precauzione dei vigili del fuo-
co). Fara caldo, certo, e non
solo per il clima, Se ne accor
gono subito gli stessi spettatori
mentre le 62 macchineg al via
sgranano il rosario della par-
tenza.

Tra i forfait 1'attesa Dino di
sctie di Cremascoli-Giunta e 1'in-
viato Fiat dovra accontentarsi di
osservare Pottima resistenza alla
fatica che poi mostreranno le
124 sport dei locali Restivo e
Cesentino,

Al box Ferrari ¢’ una aria
* strana, preoccupata. Lo choc-
Bandini non & passato del tutto.
Da Milano, dove era volato per
i funerali, non & tornato il D.T.
Forghieri, ¢’ solo il D.S. Lini.

Ma ecco, la corsa & scattata,
precisa alle otto, con la rab-
biosa HF 1300 di Raffaele Pinto
che per un paio di giri sara la
prima delle vetture ad aprire il
carosello. e notizie che arriva-
no dai posti di controllo sul per-
corse dicono subito che la bat-
taglia si & scatenata in tutta vio-
lenza. Quando parte la P4 di
Vaccarella 8 un boato solo. E
Yentusiasmo si fa caldo ancora
pitt: a Cerda, dove lo vedono
gia infilare la Chaparral di Phil
Hill partita venti secondi avanti.
E il cavalleresco Phil non fa una
piega: cede subito il passo. I
minuti non passano tanto veloci,
ma quando piomba Vaccarella
varso le 9, tutti capiscono che la
prodezza iniziale & gia fatta:
37°31744 & il responso dei cro-
nometri. Media (da fermo)
115,108 kmh. Sulla sua scia a
un 1’ e 2” ci sard la Porsche di
Mitter (38'34”4) poi quella di
Siffert (3840™) poi il P3 di
Mtuller, la Chaparral che accusa
38°47” e quindi l'altra Porsche

2200 8 cilindri di Stommelen. 1
lotto dei primi & selezionato. C'¢
da aggiungerci la Lola 70 di
Epstein che inizia subito le fer-
mate preludenti al ritiro del giro
dopo. Solo in 59 gia continuano.

F siamo al primo dramma. Le
notizie dall’interno delle Mado-
nie sono subito negative, prima
per Klass, poi per Mitter, poi
per Vaccarella. Dovra passare
del tempo prima che si sappiano
notizie precise, ma gli elicotteri
non portano piloti feriti sul cam-
petto d'atterraggio.

Anche Siffert comincia a! ac-
cusare noie al cambio. Cosi &
Muller a passare al comando a
113,899 kmh davanti alla Por-
sche di Siffert e alla sorprenden-
te Alfa 33 di De Adamich, se-
guite poi dalle altre tre Porsche
di Cella, Maglioli, Stommelen e
finalmente dalla Chaparral che
precede di soli cinque secondi
quella che sard la migliore Dino,
con Williams al wvolante, De
Adamich & cosi anche il primo
delle 2000,

Muller insiste e al terzo giro,
anche se la media comincia a
scendere, mantiene la testa. Pe-
rd il sorprendente Cella ha sca-
valcato I’Alfa 33 di De Adamich
non solo nella seconda posizione
assoluta,' Ma anche Stommelen
si tiene sotto. Cosi al quarto gi-
ro con i rifornimenti che Co-
minciato prepara il campo alle
sorprese.

Regolare & invece la corsa del
prototipe 1000 Abarth di Buz-
zetti-Ridolfi, mentre Claudio Ma-
glioli con I'HF 1300 comincia a
stupire nella gran turismo, te-
nendo alle sue spalle anche le
pit potenti Porsche 2000. Su
una delle quali si alterna al co-
mando il fotografo parigino Ca-
hier con il sorprendente cam-
pione di sci Killy, venuto a scio-
gliersi dal fresco delle nevi al
sole della Sicilia.

Guichet, che ha sostituito Mul-
ler, riesce a mantenere il coman-
do nel quarto giro, ma con la
media scesa a 111,110 kmh,
Stommelen gli si & portato gia
a poco pilt di un minuto. De
Adamich & terzo e la Dino di
Williams sesta assoluta ora col
bolognese Venturi al volante. Ma
72 chilometri dopo, a meta gara
Guichet ha perso tutto il van-
taggio pilt un altro minuto,

Siamo al sesto giro e abbiamo

gia la coppia vincente al coman-
do: 1) Stommelen-Hawkins (Por-
sche 2200) in 3 ore 54’1" me-
dia 110,767 kmh.; 2) Muller-
Guichet (Ferrari P3 4000) 3 ore
55'6; 3) Maglioli-Schutz (Parsche
2200) 3. 57'28”1; 4) De Ada-
mic-Rolland (Alfa 33) 3.57°35"1
primo dei prototipi 2000; 5) Cel-
la-Biscaldi (Porsche 2000) 3 ore
5933”4,

Non saranno pil ripresi i due
« garagisti », Scomparira la P3,
scomparird Maglioli, anche le Al-
fa 33 cederanno dopo aver bril-
lantemente dato entusiasmo al
pubblico. La Chaparral cerche-
ra inutilmente di tirare fino in
fondo, Ma solo le Porsche riu-
sciranno a mantenere un ritmo
da orologi, su un asfalto che
accentuera le sue insidie col
ghiaino sgretolato, cui ha pagato
lo scotto anche la Dino di Lat-
teri-Capuano a metd corsa. La
media perd continuerd a scen-
dere ma stabilizzandosi sui 109
all’ora, che & pure un ritmo da
media record.

Le ultime emozioni, oltre la
catena di ritiri che altre meta
gata avevano gid dimezzato i
concorrenti, le daranno le scom-
parse a catena delle Porsche 2200
di Maglioli Siffert e della Cha-
parral. A tutto vantaggio della
regclarissima unica Dino rimasta
in gara, quella con soli 200 ca-
valli, ma perfetta in ogni suo
attributo meccanico, affidata a
Williams-Venturi che sarh alla
fine I'unica macchina rossa a
rompere il bianco sgranarsi delle
dominatrici Porsche, col suo
quarto posto assoluto e terzo di
classe, interpolazione permet-
tendo,

m. s,

Sandro Moncini
é del « Jolly »

La Scuderia Jolly Club Mario
Angiolini ¢i ha fatto pervenire
nei giorni scorsi una cortese let-
tera di precisazione che, per le
solite ragioni di spazio e di tem-
po, pubblichiamo in questa se-
de. La lettera dice:

«Sul n, 19 del vostro giorna-
le, nell’articolo « Moncini primo
applauso » & detto che il trie-
stino appartiene alla Scuderia
Ostuni.

« Sandro Moncini gareggia gia
dalla passata stagione per i co-
lori del Jolly, ed in pil, alla
Bassano-Montegrappa, 1’ iscrizio-
ne era: Concorrente Jolly Club,
conduttore Sandro Moncini, sen-
za contare che sulla GTA vin-
cente faceva spicco la scritta
Jolly Club.

« Desidereremmo una cortese
precisazione in merito.

« Certi della vostra compren-
sione, vi ringraziamo anticipata-
mente e porgiamo i nostri pit
cordiali saluti ».

Chiediamo venia per il «lap-
sus », assolutamente involonta-
rio, e... speriamo di ricordarce-
ne in avyenire.

I «dietro-front )y
era di Marchesi

A proposito di ‘precisazioni:
quella che stiamo per fare &
abbastanza importante. Nella fo-
tografia pubblicata al piede di
pagina 8, sul numero scorso, si
vedevano due Alfa Romeo 2600
abbastanza prossime a una colli-
sione, sul circuito di Imola, nel
corso della disputa della 1. Cop-
pa Bruno Deserti. La didascalia
era del seguente tenore: « Imo-
la - Un dietro-front di Mascari
che meatte in difficolta Marche-
si». Ed ecco la precisazione:
in realth, avremmo dovuto scri-
vere; « Un dietro-front di Mar-
chesi che mette in difficolta
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La corsa di Nino Vaccarella (e
di Lodovico Scarfiotti, e delia
Ferrari P4) & durata un centi-
naio di chilometri, metro pii me-
tro meno. Un muretto ha posto
fine alle tutt'altro che infondate
ambizioni dell’zquipaggio favo-
rito, (Telefoto AP)

g ;
Mascari ». Le nostre scuse a Ma-

scari, a Marchesi, non meno che
a tutti i nostri lettori.

® E’ stato un incidente auto-
mobilistico a precludere a Scott
Carpenter, I'astronauta che volo
nello spazio nel 1962, la conti-
nuazione degli esperimenti. Car-
penter & stato infaiti assegnato
al servizio permanente a terra,
non consentendogli le fratture ri-
portate nell’incidente di restare
in servizio attivo.

® Amédée Gordini ha battez-
zato ['Alpine « Autobianchi »,
perché le collauda Mauro Bian-
chi.

® Jacques d’'Orléans, figlio del
conte di Parigi, pretendente al
trono di Francia, & stato condan:
nato in Svizzera a tre giorni di
carcere (senza condizionale) e a
una multa di oltre ventimila li-
re, per avere guidato in stato di
ubriachezza.

@ Rita Pavone sard giudicala
dal pretore per gesto offensivo a
un automobilista. Venuta a di-
verbio sulla via Olimpica con
un altro utente della strada,
« Pel di Carota» gli ha fatto un
gesto... napoletano, cio il segno
delle corna. A dire della vittima,
la madre della cantante avrebbe
rincarato la dose dandogli un
paio di schiafi. La causa ¢
perd stata rimandata, essendo
Rita Pavone all'estero per im-
pegni di lavoro.

LA RIGOSTRUZIONE

RICOSTRUZIONI GIGANTI E VETTURA
CON DISEGNI ORIGINALI

ricnstruziui_ll? sempre -imitata s.mal' eguagliata

Ricco assortimento -di pneumaticl, glganti

‘Speciall ricostruzloni tipo neve

BOLOGNA . Negozl: Via Montegrappa n. 1f - Telefono' 2277.34
Stabilimento: Via Decumana n. 45/ « Tel. 382869

Tel. 382581
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3.
TARGA
FLORIO

Dal «flash» e dalle piste di sci
allo sport del volante il passo &
piit breve di quanto si potrebbe
credere. Bernard Cahier (fotore-
porter di grido) e Jean-Claude
Killy («re» delle nevi) settimi
assoluti, lo testimoniano eloguen-
femente. (Telefoto AP)

DELLE CORSE

I2JALFA non si contenta

DAL NOSTRO INVIATO

CERDA — Com’® andata in-

gegner Chiti? La faccia & stan-
ca, sudata, come per tutti. Il
sorriso & conciliante, anche se
imbarazzato, Beh, cosi... Ma co-
me cosi? E’ andata bene, no?
Con quel De Adamich sempre
1i con i primissimi, addirittura
secondo assoluto, E le altre «33»
sempre bene in bagarre. Che vo-
leva, vincere subito?

Non ammette, come non vuo-
le ammettere che in fondo &
stato meglio di quanto tutti cre-
dessero. La Targa & la Targa.
Il suo & un massacro di mac-
chine. Basta scorrere l'elenco del-
Parrivo. Ma ling. Chiti si vede
che avrebbe voluto qualcosa di
pitt di quell’arrive singhiozzante
della vettura di Nanni-Giunti.
Magari anche per uno di quei
grossi dirigenti dell’Alfa-Iri, 1i
in macchina con lui. Forse & lo
stesso che gli ha proibito di da-
re in mano ai due spericolati lo-
cali Barba e Federico la GTA

compressore, adoperata come
« muletto » nelle due settimane
di prove. Comunque il nuovo
appuntamento per le Alfa « 33 »
& il Niirburgring.

*

Faceva impressione a vederlo,
quel gruppetto di giornalisti che
& tornato a scoprire le corse da

setic giomi da quando la ftra-

gedia di Bandini ha riscatenato
il « dalli all’'untore » automobili-
stico, Chissi, o forse erano ve-
nuti in Sicilia per raccontare
ancora con frasi macabre come
sono inutili queste corse, speran-
do in qualche dramma, ancora.
Corna facendo, & andata bene.
Molte uscite di strada, qualche
escoriazione, qualche colpo di
sole come quello al.. locale
« Gambero » (potenza del no-
me!). Scarfiotti che non ha do-
vuto nemmeno affrontare, per il
ritiro di Vaccarella, il preoccu-
pante test dell’'emozione (giustifi-

cata). E’ andata male, vero, si-
gnori « avvoltoi »?

&

A proposito. La radio (e la
Tv) ha sofferto all’opposto lo
choc di Montecarlo. Nella radio-
cronaca della «Domenica sport»
non una sillaba sulla Targa. For-
se perché hanno vinto le Por-

sche? O perché aspettavano le

complicate classifiche « per in-
terpolazione »?

*

Che pubblico, perd! Bisogna
venire in Sicilia per capire cos's
la passione per questo sport!
Quanti erano lungo i 72 chilo-
metri? Centinaia di migliaia,
scommetteteci. Aggrappati ovun-
que. E anche disposti a serpe
lungo i tornanti, a fare budello
come nelle corse di biciclette,
Che paura per i piloti! Amici,

-

calma, frenatevi sono questi i

pericoli che dobbiamo evitare.
Per far durare l'automobilismo.

#*

La Porsche fino all’'ultimo ha
tenuto nascoste le sue 2200. Non
ha fatto realizzare nemmeno uno
short televisivo. Cosi al via &
saltato fuori che, invece di una,
le 2200 8 cilindri erano tre. An-
che se poi solo una, quella trion-
fatrice & arrivata in fondo.

*

Piccolo « giallo » prima del
via. Le reazion: « pompieristi-
che» a Montecarlo sono arri-
vate sino a quaggiti. I vigili del
fuoco, poco prima della parten-
za, avevano vietato il riforni-
mento intermedio di benzina a
Polizzi. Soltanto le proteste del-
la Porsche e della Ferrari hanno
permesso di annullare in extre-
mis la cautelare disposizione (di
responsabilita).

m. 8.

Cause e (giro)
dei principali ritiri

Vaccarella (Ferrari P.4) al 2°
giro: rotti i due cerchioni de-
stri delle ruote; Klass (Dino 3
valvole) 2° giro: ammortizzato-
ri; Bonnier (Alfa 33) 4° giro:
sospensione; Capuano (Dino)
5° giro: fuoristrada a Cerda;
Muller (Ferrari P.3) 7° giro:
coppia conica differenziale; To-
daro (Alfa 33) 7° giro: fuori-
strada rotto serbatoio olio; De
Adamich (Alfa 33) 8° giro: so-
spensione; Hill (Chaparral) 9°
giro: foratura; Maglioli (Por-
sche 2200) 9° giro: motore; Sif-
fert (Porsche 2200) 10" giro:
cambio.

PER LE AUTO DI TUTTO IL MONDO

RUOTE

SUPERLEGGERE
IN ELEKTRON
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