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Comme tout sport mécanique, la
course automobile se caractérise par
le difficile distinguo des mérites
respectifs de I'homme et de la

tellement évidente que I'essentiel de
la performance est porté a son

credit. En Sicile le 5 mai 1968, ce fut

_ _ le cas pour Vic Elford qui parvint &
voiture. En certaines occasions

_ : rendre l'improbable quasiment
pourtant, la part du pilote parait Inéluctable,
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1N au sport automobile «

les engageés :
Porsche grand
favori

Suite au bannissement par la CS1 des “monsires®
que le duel Ford-Ferman avat enge e cham-

erme 1 .
L-“.-_:}T;:';L“ !-“"H de 72 km, ce parcours em-
MEnt des routes de montagne el

PP v .
he '.t;;u"[!'.r""'“' les villages de Cerda, Col-
Pofelice. Les stands sont implantés
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ot o Pour la 52 fois, la Targa Florioest  au débouch€ de L longue ligne .
._-.-.m“.ml]lf""”“ en 1968 la plus ancienne  droite qui longe la mer apres .
i LT‘; Ui monde 1 Créée en 1906, elle s Campofelice. o
Evolyrie BHeres mondiales et A la fantas- 2
Oir ey Voltures L e
S Wi o .- YOllures et des performances. = -
) elle ._,:"lﬁ'."“_r"“‘-'“h‘ plusicurs parcours et for- : e 1!
| 'I"|-I'Jnr||.;"lhm“.: depuis 1951 sur le circuit dit SN
i YIE sur I ¢dte nord de la Sicile & A




pionnal du Monde des Margues n'est ouverd en
1968 qu'aux prototypes jusqud trois litres ef aux
voitures de sport limitées 4 cing litres. Vainqueor &
Duytona et & Sebring, les deux premigres épreuves
de la saison, Porsche est favon pour le titre mon-
dial. Mais les deux premiéres courses européennes
Brands Haich et Monza, ont été enlevées par lis
Ford GT 40 de John Wyer qui se révélent étre des
adversarres redoutables pour Stutigan

Fermement décidé & reprendre [a main en Sicile
Porsche est présent en force avec quatre exem-
plaires de la 907 (2,2 litres, 270 ch) & queune cour
te, victorieuse & Sebring. Apparue aux 1000 km de
Monza dix jours plus 16t 1a 908 a & jugée enco-

re un peu jeune, En outre, les années précédentes
lont prouve, une 3 litres n'est pas indispensable
pour simposer i la Targa. A leur volant, les pilotes
habituels de Fusine sont renforcés par Umberto
Maglioh, double vainqueur de 'épreuve en 1953
{Lancia) et 1956 {Porsche)

En I'sbsence des Ford GT 40 Gulf, ¢'est cette fois
I'écune Autodelta qui apparait comme Je challenger
principal de Porsche. Apparue en 1967, I'Alfa 33 4
laissé place i la 33-B qui s'est montrée relative-
ment fiable depuis le début de saison, Quokgue net-

95 - Abandon dés le lrnlslhnﬂowmmrl

du team VDS pilotée par Trosch-Gosselin,

tement inférieure intrinséquement & la 907, | can
entre les ||-__;|". prolos est apparu |1.lIIILLI|n;rL-m,_-“|
criant aux 500 Miles de Brands Haoich o ey Al
ont é1é surclassées. Craignant de subir Je |n;-",:
sort chez i, Alfaa déclaré forfmt i Wi NZD ef 5'pxi
concentré sur la préparation de la Targa, un e

Milin
ol la fiabalig, Pagiline - et aussi g chanee 1

1ent davaniaee e lu ;"L'T|I.IFII'I.1ILI\\_' pure I:.:’I*I::H.'
viiures sOnt engagecs, rois ..|.u\|||u|:x. 13-2 |||n,‘
et, pour la premiére fors, une 33-2.5 lires Donnée
pour 110 ch, soit une cinguantaine de [1|l.|~1 que les
elle est conlide & "o Miitre
" Autodela, le Sicilien Nino Yacearella Gl est igi
dans son jardin (il hatate Collesano ), Cegg x.

vErsions 2 HIres

plique sans doute que lengagement de la voiture iy
¢lé pocepté aprés la cloture offictelle des IsCrip-
fons ! Se \.l"'|||':5:|.}-.'.i|| [y moins én course) par |y
ippe de capot avant, les -H.“,t“.
cielles sont appuydes par deux modiles Prives en.
gagés par l'écunie belge VDS du comte Georpes
van der Straten i

couleur de leurt

Troisieme équipe d'usine engagée, Lancia g
amene trors voltures, toutes .|||5;:1L'c\ en catéeorne
prototype : un coupé Fulvia HF L.||1»|{I.§|_|.h|¢}|-,,_-n|
allégé confié & un équipage fEminin composé de
Pat Moss et Rosadele Facetti (la sceur de Carlo) s
deux coupés Fulvia Zagato pour Munar-Pinto g
Maghioli (Claudio, le frére d'Umberto)-Crosina
Ces deux voitures sont équipées d'un relus sur-
muluplicateur donnant Sepl vilesses

Irous autres constructeurs, wous anglais, sonl
présents officiellement avec une seule voiture :

BMC a dépéché une MG B GT quasiment de s6-
rie mais engagée en Sport (histoire d'éviter 18

comparaison avee les 91 1) pour Paddy H"Pk"lf
et Andrew Hedges, Healey aligne un 5P’d"5F e
te pour Rauno Aalionen et Clive Baker €l
constructeur-pilote Mike Konig engage st hi
mad-Ford qu'il partage avec Tony L”I.-m“r[j;
Equipée d'un moteur 1600 cm3 de Cortifit £
tus, cetle voiture semi-artisanale porte h"“:un
nom : depuis I'année précédente, on 1a T80
peu partout (Charade, Reims, Montihéry, DaY
na, Brands Hatch. ..).
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o aley Sprite d'Aaltonen-Baker
o1 »L‘mtt',,r:;annz de moteur.

EEE
currents prives, on note plusieurs
Q) engagods par des écuries
I La plus "méchante” semblant

i s (1 | Zilotée par Rudi Lins et Rico Steine
I la 910 pik jetde par I'usine. Li encore, les
srdsents avec du maténel disparate

o GT 40, un MG B Proto, une Austin-

il |I.rl‘i,|:HH.| disyi présente en 19060 el armivée ar
:lhllltl:l' Iy, yne antique Austin Healey Sprite el une
L
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et desi
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. a5(1 LM, Propnete de Paul Vestey qui en
e volant avee David Piper, cette voiture
{e lanche est, avec la Dino 206 §
am-Bam
I'Les temps changent

riage 1¢ I

fanci® & hand
Mt fomce A T ; i
1 [éclirie sucdolse B l'une des deux
de

ules Ferrirl engigess

fn GT, la victoire semble également promise §

f| : i " " .

|'|-I‘-L'h'-' |I-;||:||| les !|.|||||1||.'Il'j.."~ voitures ialiennes
les Fulvia Zagato du Jolly Club

[ -{'Ull."' ! v
10010 au volant de | e

|_'r£..'|:_'l:|.' : :
jyec um certam (esare
rulles) semblent de taille & opposer une certame
¥ ¥ §

isqance aux six 911, deux ialiennes, denx
feslaie i
aisses; deux frangaises

Ay total, 7O vontures vonl saligner aux essais
Les trois principaus constructeurs officiellement
eriraets Glant aussi [es mIgux represenics numen
qu}:fu.-m. on dénombre 20 Porsche, 14 Alla Ro-
meoet 11 Lancin Pour l'anecdote, signalons la pre-
wnce d'une seule vorture frangaise, une Matra Djet
o pilotée par des liahiens

les essals :
Elford deja

Pour 1a Targa, les essais commencent bien avant
le week-end de ln course. Dés la fin de Ihiver, les
principales équipes d'usine débarquent en Sicile
pour permetire it leurs pilotes de se familianser
vec les pidges des 72 km du circuit. Les habitants
tes Madonie voient alors passer devant leur porte
des 911, des Giulia GTA voire de vrais prototypes

Dins 1a semaine qui précede la course, cetie ac-
HNité s'intensifie avec l'arrivée des écuries privées,
miamment étrangeres : c'est alors une noria de Frat

location qui parcourt 1 montagne avec des pi-

HIES espérant mémoriser au moins quelques en-

fiements de virages,

"-:E Mest que le vendredi, 48 heures avant la cour-
wﬂﬂe les toutes sont fermdes i la circulation paur
I mq"[?‘ h““fﬂﬁ d'essais officiels, Compte lenu de
Miguration du parcours, ceux-ci ne servent
Partan ul-l:'-liT!lll'H.‘T une grille de départ, les voitures
Wi fes @ * '1 e duns l'ordre de leur numéro, Aus-
; F‘hrn;l::n‘"'"L"“' surtout 'occasion d'un test

ure” pour les pilotes, qui n'effectuent
el plupa quin seul ll:mr snnﬁ forcer afin de

ne .
wiff':] HUmpromettre leurs chances ; et peut-éire
[ Ld:hi_"r lEUl‘jEu. =

CE a
m?ﬁ-.f :?'::f. urtant, la rivalité entre les pilotes
Pl o rcOMribue & hausser le niveau des
Ning [.r““' D dutant plus que le héros Iug:uL
i rén]jmcf"n"“‘. tent b "marquer son terrioire”
e foyy |Il "'E'"'-“,“‘ femps absolu, Dés son pre-
Ti"‘:‘"ﬁm i S bien y parvenir d'autant que
l‘"dErshi -S0n principal fival dans la lutte pour le
lesang, o Mlen, est sarti de la route pries de Col-
€ ey e USINE 82 907, Mais Siffert parvient &
Pty Eff Pour moing de deux secondes. C'est
Ml 49 Ord qui, déji, marque les esprits : 36
"ecandes et 7 dixiemes, soit sept se-
.

Les principaux engagés

1
I

Porsche

N° Voiture Moten rity!indn‘ﬂ Concorrent Equipage
Prototypes :
[58°] Austin-Healey Sprite | L4 [ROS8 | Jack Wheeler | Wheeler - Davidson
172" Porsche 910 F6 [ 19910 Scuderia Piccionma | C. Facetti - Nicodem
174 | Lancia Fulvia Zagato | V4 1400 Lancia | C. Maglioli - Crosina
178 | Alfa Romeo 33/2 VB [11996 | Racing Team VDS Pllu.'[[u_ = ‘:nly_l;cm.'._.m.'r
]ﬂf Alfa Romeo 33/2 V8 | 1996 | Racing Team VD5 Gosselin - Trosch
Iﬁdl Alfa Romeo 3372 V8 1896 | Autodelta Baghetti - Biscalds
186 | Alfa Romeo 33/2 VE PEO9G6T | Autedela Giunti - "Nanm Galli
188 | Porsche 910 Fa | 199] | Scuderia Piccionain Alberti - Marchesi
| Porsche 910 Fo 1891 | Valvolme Switzerland' | Lins - Steinemann
12| Alfa Romeo 33/2 V& | 1996 | Autodela L. Bianchi - Casoni
06| Lancia Fulvia Sport v4 | 1401 | Lancia P. Moss - R. Facetti
MG B L4 | 1800 John C. Bamford Brown - Fall :
Dino Ferrari 206 5 V6 | 1986 | Bam-Bam Wangstre - Chnstoffersson
M Nomad-Ford MK | L4 | 1898 | Mark Konig Konig - Lanfranchi |
| Lancia Fulvin Zagato | V4 [PLA0IE Lancia Munari - R. Pinto
Parsche 910 F& Ignazio Capuano Capuano - Latteri
Alfa Romeo 33/2 VE Autodelta Vaccarella - Schiltz
Porsche 907 F8 Porsche Herrmann - Necrspach
pm;ﬁ:hc o7 F8 Porsche Elford - 1 .\!._rl;]Er.-I:
Porsche 907 F8 Porsche Stommelen - Siffert

Scarfiom - Mitter

Porsche 917

Abarth 1300 0T
Austin-Healey Sprile
Porsche 906
MG B GT
Parsche 906
Ford GT 440
48 | Ferrari 230 LM

Austin-Healey 3000

Lancia Fulvia Zagato
Lancia Fulyvin Zagato
Lancia Fulvia Zagato

) | Scu:i:cﬁu Etnu

Donald Healey
Karl von Wendt

| BMC

Enzo Buzzetti

Paul Vestey
Ted Worswick

Yirzilio - Panepinio
Aaltonen - Baker

Vion Wendl - Kaohsen
Hopkirk - Hedges
Buzzetti - Ridolfi
Drury - Sanger

Piper - Vestey
Worswick - Bond

| Jolly Club Locatelli - Porett
Jolly Club Fiorio - Marimi
Jolly Club Giacomini - Barbasio
Patrice Sanson Sanson - Lefévre
‘Scudena Pegaso "Ypsilon® - Randazzo
Scuderia Filipinetti Rey - Garant
Comado Ferlaino Ferlaino - Starrabba
Claude Laurent Laurent - Marché

Haldi - Bemey - Greuh J
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tard est pa o } I
el Giuntis bataallent furieusement pour la p
NOTIRGUE O PIEMIET s o NI u LI
tent pour quatre petines secondes, 1ls onl depass
Herrmann qui précede les autres Alfa et les Porscl
de Nicodem et von Wendt. En GT. les In
MIcres ;'l..-.'- »UAH I|.‘.:|:__.-. W | | | md
pomie d 191771

I'on deduit son armeét (les stands som
fa Tngne), 1 &t 624 fus vite gu
cssars. Ue deunieme passaee o5t ausst e moment
des premiers cha ments de milo niEt meni

pour les deux Alfa belpes. Cell

A lahin de ce trosieme tour, la plupart des
concuments samétent pour ravitanller. Le classe

mienl esl alors le suivant

101 - Ravitaillement et changement de pilote |
L' la Porsche victorieuse. MJ

pour

100 - Meilleurs privés pendant 9 tours, Lins et
Steinemann ne seront pas récompenses de
leurs efforts.

| Scarlior, Porsche 907, 1h 52
¥ Vaccarella, Alfa 33, 4 20
¥ Giunti, Alla 33, 3 305"

I Lins, Porsche 910, & 3'41"

5 Henmann, Parsche 907, 4 4'53

Puis viennent Baghetti, Bianchi, Marche
ne vollure res animed p
Wende et
riser le recond din tour 360273 soit plus d'y
nute de mieux que la Ferran 412 P de Herbe
ler en 1967 ! Comme Elford ne s'arméie i

51 e
2 i 5
- par une touchene), Von
Elford. 107, I'Anglais vient de puly

. £

UL TS
n :"-[l_ﬂ.

; A L Ie-
prend au okl cing minutes e demie § St o

sur ce sedl tour ! Mais il est 1out de méme Encom
I I i C
i |-I-"- de 14 mimules '.||.' L |.'|ll| cl

Quant & Vaccarellu, il o rédubt son retard

g
tiers el entretient les espoirs siciliens, Hélas

l& g
trieme tour les réduit & néamt Schiite. gy vient de
relaver lenfant du pays glisse el Percute un myr
upe quinzame de Kilomeéires aprés les stands Cen
el fim des espoirs d'une seconde victoire de Ning
apres ¢ elle de 1965 .-"|.|‘I.III|.|HI'| L_:'__F.Lir_![n.;”[ lEl.! rul,””
d'Alberti-Marchess, sans doute une conséquence
du choc du tour precédent. Clest done 'Alfy e

102 - L'une des deux Lancia Fulvia Z:
d'usine (Maglioli-Crosina).
J J
"Nanm Galli" qui accéde 4 la deuxieme Fllw%
creuse 'écart sur la 910 pilotée par Stememdiii
moins rapide gque Lins,

Remarquable de performance et de réﬂlﬂﬂ“'ﬁfh
ford boucle ce our en 36'10%2.11 P“ﬁ"‘.c.lc %
Umberto Maglioli qui repart en 7° position.

vers une victoire
d'Alfa Romeo ?

s |
Le cinquitme tour est le tournant de 1t COMRE,
Mitier est annoncé arrété prés de Cf"“‘?’“'ﬁf
parvient i repartir, stoppe au point d m'ﬁ:‘wﬂ
Bivio Polizzi ou l'on disgnosticue le minl uille
iransmission). Prévenu par radio, 1& stand ace de
Bientht Mitter, toujours en (@, avec Ui
transmission newf
i

L'arrét de |a 907 va durer douze ""num;nll;ﬂ%
de Giunti en profite pour prendre le COIECTE
ment au cotirs du sixieme tour, devant ¢€ 1o, voild
soni qui marche trés fort. Deux Alfaen
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gourire aux spectieurs dépités

gt I|!:| (idole Tocale. C'est aussi & Ja fin
| ghandct == effectue ln passation de pouviir
» (oalr ¢ I|'~ cecondes, la 911 de Haldi devan
[ i.l-l|. .\|I:'--" Jocaux "Ypsilon”-Randazzo

'ill.f'-.lh'."" i, quoique moins rapide que son
il & o |.' sl 50 I montée. Il a notamment
] caldt, | | [

wisons qui ne cesseront de

et A de B ivanl enlame
: Ii (e e trois
son rythim

(e

1o fin 0 813 me tour, le classement s'établit
I..:.'ll- stk

1= (unl Aanimi Ll Il i aa'A

hi. Alla 33, it 58
] ||;I::!'.:--'I"“~-| pach, Porse o .I“1.. i
gl g 2hG

nann, Porsch
o007 a 412

 Casoni-Ban

f¢ |ins-3temne i !
g Iri!-u-| Maglioli Porsch

\fiter passe la EZne en SIXICME Po 0N mins re-
{ & pouvednn s siand avee des freins collés e
il & u -
SIE e & et ol ¥
un moleur qu chauff | pE il 'l-\. Wil |1||]'\-

sl

ance. Cest en fait larbre de transmission bitladeur
qut, en cognant, plat le pot d'échappement, Son
remplacement prendra un quart d'heure et Scar-
fiottl repartina ; mats il nira pas loan, tombant en
ane de moteur juste avant Cerda

” I]'!I 1l E

e 1 FOErE de changements durant le septie-

..iIII-EI:tr”:]LIiL-:\I_L est que E'.J.\n:ni_ prend la téte d,::,
POt gomm POUF une vingtaine de secandes. En
‘ bl Lt B¢ L|L," _‘”I les positions sont bien el
.|I|I|-E1L'r|1.l-:l."{}”" Wendt-Kauhsen et ln 911 ILIE.‘
PSS Sl e, reub donnent le la, Maglioli &
g place o ooy POINLE & présent i la qua-
0 pilges 4 2357 de la téte, Tout comme les
€1 I yolar [”‘” l& précedent, il s'aréte pour pas-
ALAson coéquipier

Al
| Il!.I\.l;1||||1“:

L ey € tu précédent, le huitieme tour mo-
butte i thies .I'“l & ~|'|'-"-M:rl1-|:nl des premiers. En
chi g nunl.l fnuss d'alimentation, I'Alfa de Bian-
g gy e Talenti; Tout comme Herrmann
g i D€ TOULE s dégrade. Tous doux s¢

i i!l]uh oy TR
ler par Elford (Ui est revenu sur les

103 - Une tres bonne 12 place pour la MG B GT |
de Hopkirk-Hedges, pure GT engagée en Sport. |

104 - Baghetti et Biscaldi seront retardés
trois crevaisons.

=

1alons de Giunti. Le {BCE ent
Elford en tete!

prend la bagatelle de 2 —'\ a s

III =.[|1|I~LI:~:: :::.hkl-il ot :\ ch i

me place que se
en mesure de lui
Bianchi est de plus en p
d'huile) et Hermmann, persu

S Arrele pour

s¢ 0 lhche,
fondie (pneus, suspension, direction

lera rien de particulier

Au cours du dixiéme tour, Fanxiéié régne au
stand Porsche od 1% roire s rar

pelle notamment Je (
qui vit Strling Moss
dans la ligne droite qui men
de dix kilométres du but

répétera pas: Elford franchit la li
combre aprés avolr augmenté sor
I'Alfa Romeo classée denxieme. En re




condes de mieux que Stffert. Clest surtout le nou
veau record absolu du circuit, établi dépan armété
el en dépit d'vn handicap fortuit ; le pilote anglais

te quelques secondes devant 'épave de la

5 BS1 Arme
Y07 de Scarfiotti pour s'enguénr de 'éat de ce

' : Voili
qui place Elford en position de grand favori pour
In course

dernier (qui est heureusement indemne)

En Sport, on attend Yon Wendt ¢t Kauhsen qui
semblent au-dessus du lot. Mas leur 906 tombe en
panne et cest IAbarth dé Virgilio qui éablit le
meilleur temps de ls catégorie en 42° 51" 5. Elle
st devancde de pew par [a meilleure GT, 1a Porsche
11 du Suisse Claude Haldi qui réalise 423972

Notons enfin la sorhie de route de 1o Porsche 910
du Jocal Latters | il est indemne conime Scarfiolt,
'BB Bitkmesilas Bictmsrir ios

TS _-_||||-. (que ce
du mulet de |

clarer forfait pour la cours

lermier pourra partir au volant
> Fusine, le palote sicilien, lui, doit dé-
L1

un debut
de course
calamiteux pour
Porsche

Erimanche matin, huit beures, 1] fuir be

] {0 s un
vent chaud et sec venu d'Af

rique souffle fon quand
part la premigre voiture, la Fulvia LZagalo 0™

2, Les
autres concurrents vont S€lancer i sa suile, toyges

oo, M.
plus

les 20 secondes et dans V'ordre des numerts. -
considérés comme favoris, les cing protos &
de 2 litres bénéficient d'un traitemen! |
afin de leur éviter les "encombrements ' < upres
d'entre eux ne démarre que cing ”'”_""_“ F_: pre
voiture qui le précede, Comme par hasares I

pll AT V1T
mier proto de pointe est piloté par Nino
la

e souleve
¢ Jes quatr®
3 marche

C'est une vogue d'enthiusinsme ‘!'_
départ du Sicilien, hientdt suivi i_::.”
Porsche d'usine, avee Scarfiotth fermms



i e
U5, le silence 8'inst

: ille pendant une vingtaine de
“:.”m“r}Juli';-l”IHU e pe ot

lvfy 70, lour de la premigre voiture, la
L e B0 de Burbasio qui a effectué un excel-

G, Ape U seules deux 911 e devanceront
elqyes Llrr“ Ensuile les autres concurrents avec
on ,m: [l Lriminces notahles 1 sans surprise,
1305} o l“ﬁrw li catégorie Sport avee su 906
Ui Iu-t] Ocal "Ypsilon* s'impose en 43'10
Alenidp J-i,";'lt ::r ] (.TT‘ devant Haldi, Mais il faut
e g 1|':‘: des "grosses” pour élablir un clas-
" g “'mlllLL Finalement, Scarfiotti passe de-
e ié S le chrono s'arréte, il est en téte
e 73 “-"-'Hn.ljp-\ de 37076, il devance Vaccarelln
llveny 1y u'| h\ CtHerrmann de plus d'une minute
e g0r ) PrVER de Lins, PAIfa de Giunti et 1a
Toyge }-_.m Ul s amite i son stand ¢ la roue avant
g ;:u!.m': fusée prippée). Pendant que les
Sactivent, les mines allongent chez

-

Porsche ¢ le leader est passe depuis plus de 10 mi-
nutes et Elford n'est loujours s [i. Certes, le point

d'assistance Porsche de Bivio Polizzi a prévenu le
wuéﬁul par radio - la 224 sy esl amétee pour faire

cefixet une roue arriére baladeuse - mais larret fut
r|p|.|.j.: Quand il amve enfin, il stoppe et rconte la
k o 3 i
quile de ses malheurs : TOUE AITIETE i UL eau des
.wmir.' il ' tapé un trotoir el crevd i Favant, ce gui
7 1hl; & ) monler I mini roue de secours embar-
II:‘ Et Jes 907, Cing minutes SONL ENCOIT per-
3:;: upu. stand pour changer les roues ing nu;mw-. el
frific and Elford repart ¢nfin, il accusc
(ot vénfier. Quand Elfor -r.jl G
prés de vingt minutes de retard sur Sc:

Heurts
et malheurs

Comme Ellord, David Piper a
premier our trés attardé en raison d'un cible
laccélérateur cassé. Reparti (rés loin apres re-
paration. I Anglais ne couvrirm quun demi-tour
de plus ; probablement suite & unc ruplure de

bouclé son

l.'-ll;_. LI |! st ||_' ToR e 8 -|l"..:i'_ LITHE: € |||-
line eén tonneaux, détruisant la 250 LM, Lui-
M 10T

SN lre aved quelgues comiusion

Composant le seul éguipaee [Eminm de a
course, Pat Moss et | I 1 soufin
rent d'o nnt de ol X gul
TG a sl P 1 ] Ciot '!.I |
MVEIl o eau

Tony Fall eut | mlianser

EC 1L el 'C 1 MG B
tchoude dans un fosse i [ & COMVAInCT
les spectaieurs présenis d ie !
vitls pas au moyven de guelgue menve monmii

Classée 32°. la Nomad-Ford (ci-dessop
eul le mente de tlerminer malgre de gros @
nis de boite gui contriugnirent Las it
rouier DIogue en IroisIeme | i
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Vic Elford : un grand

Vie Elford est né & Londres le 10 juin 1935, déji
| sous le signe de la diversité : bien quanglas, son
pére est d'origine espagnole et sa mére a des as-

| cendants allemands

En 1948, son pére lemméne assisier au premier
Grand Prix d'Angleterre d'apris-guerre 4 Silvers-
| tone. C'est le déclic : le jeune Victor décide qu'il
sera pilote de course. En attendant, comme i Taut
hien Assurer s Amenes e rassurer ses parents, o
entreprend des éudes dingénieur en travaux pi
hlics. Parallélement, 1l s introduit d lieu de
la course en devenant coéquipier de pilot
puis de David Seagle Morms

Aprés avoir abandonné ses étud
nir courlier en assurances, Il ¢ Janc
PO ONE SAISON ¢ CIrcuils &
personnelle, Ma f
guand, en 1962, I'importal
une voiture. Avec celle
phi * LA remargl
mncorpore ol jui v o s 11
PTEMUIETS SUCCCs 1 (SERTRL R Ll
Cortina Lotus, & la Col
lourisme

thee), Durant lews

el au 1

- i ez 1 (|
L||..' loules ies plus g
mals nvec s Fesul 11
mecamues el |

(uents que 1es places d nont

En désaccord mvec Ford, il entre
fim B (
riode. Plusienrs vi
Tulipes, Lyon-Charbonmiéres) a
d'honnewr { Monte-Carlo, Tour d

i lent de remporier le oire de
des I'.I1|1-: g '.'"rfl_" Csl nuss| 10 sason e s

cal [ Ut COmimer

i
.
CTOres [ raliig

débuts en endurance. Avec les protos Y
montre & son avantage des ses dehuts a la Tarza
Florio (37 et aux 1000 Kilometres du Mirbur
gring (3') gui deviendront ses deux terrain
Pir.'liﬁ!'l.[ln.lll Il R LT d'ailleurs le Marathon d
la Route, 84 heures de course sur Frmpitoyal
circuit allemand. 11 débute également au Ma

oil il remporie la calégone Sport avec uns

L

Puis vient 1968, 1"année Elford”. Il commence
par gagner i une semamne d'intervalle le Monte-
Carlo sur 911 puis les 24 Heures de Daylona sur
907, un exploit unigue dans Jes annales! Au prin
temps, il s'adjuge coup sur coup la Targa Flono et
les 1000 Kilon s du Niirburgring od il donne
&0 Premiere vic ¢ lignée des HUB
. .|Ii||.':i:_|||I encorne ;'Iil| 5 COTTIITE WL Py valent hors
| débute en F1 au Grand Prix de France
Rouen. Parti de [a dermiere p

e

1
non sur la enlle, il

profite des condinons exécrables pour amener sa
Cooper-BRM i une remarguable quaméme place
Plus fort encore. 1 réussit lexploil de placer s mo
- '
4 {1 RS | d
m Prix ' Aller e :
5 ! ] il
THETTIOT | u
"
|
S A
' )
. Lk
M
[ longue
y grand
| { vl »
\
[ K] i vl
] il b B
| de realiser un exXcell SIXIe
I | Prix d' Alles LEENE
loujours le Niirburgring. .. En 1970 et 1971 il ren-

forcera encore son statut de "Ringmetster én rem
¢ Rerpals

portant ces deux dnm wsal bien les 1OODD) km

sur Porsche 908/3) que les 500 km (sur des protos

2 litres Chevron puis Lola). Encore & la pointe du
combat au Mans, il devra chague fois abandonner

mais gagnera les 12 Heures de Sebring en T1 (sur

pgl;valént_

917 avee Gérard Larrousse). Cette méme unnée, )
dispute son dernier grand prix au Niirburgring o |
effectue une "pige” cher BRM pour remplacer Pe.
idro Rodngues, dispan iragiquement Irois semiines
plus tod

En 1972, Porsche abandonne provisoirement l'ep.
durance et Elford intégre 1'éeune Autodelin, Mal.
heureusement, les Alfa Romeo TT3 ne sont pas ay

vean des souveraines Ferrari 312 PB et Vie doit
se contenter des miettes. 11 se fail pourtant remar-
guer de belle maniére oo Mans : témoin de ['eei-

lent qui vient fe coditer la vie & Jo Bonnier, il in.
nt sans hésiter pour extraire le Suisse Flodan
Vetsch de sa Ferran Daytona en feu, Filmé par Jes
Sl peste Jun vaot d'étre dé-

de 'Ordre National du Mérite par le Président

& 154, i i
ameras de evision, of

de Vannde suivante, Elford entre en semj-
i I iparait plus que poncioellement sur

circuits. Les 24 Heuwres du Mans 73 lui permet-
it néanmoins dajouter encore un bean succhs §

\ marii

tonnant palmares © associé i Claude Ballot=
. i remporte apres une lutte épique Ly catégo-
GT au volant d'une Daytona éngagée par

Son parcours automobile est cependant loin d'éire
terminé. A partir de 1975, il participe comme dis
recteur sportid & Faventure Inaltéra, contribuant pag

renommée & donner de Ja erédibilité it la petite
éguipe de passionnés réanis autour de Jean Rops
deu, 1) est ainsi l'un des personnages-clés de [a
roelssiie -|.' e .|.L'I'Ili'_‘F

Puis, aprés un détour de quelgues mois en Fl
commie team-manager de I'écurie allemande ATS
(1979), Elford s'installe aux Etats-Unis en [ 9846t
v devient direcieur de la compétition de l'entité
AMC-Renault. Entretemps, il n'a pu résister il
tentation de participer une dernitre fois aux 245
Heures du Mans, en 1983, au volant d'une Rons
deau (abandon),

[l entreprend ensuite de transmetire son cxpé-'
rience du pilotage, C'est ninsi qu'il crée, loujours
aux Etats-Unis, une école de conduite pour les pro-

pridtaires  de
Porsche, puis don-

aspirants pilot
parmi lesquels |
reléve un ce

Juan-Pablo Mon=
toya | Ecrivant
aussi des livres
(notamment  un
manuel du pilotage
de haut niveau), il
it aujourd’hui en
Floride. A

oy g JEF W7 I TN T T S SRR e




-
e _ﬁn;I; pour la 910
m.iﬂlp'l‘;mﬂh e
R s

en panne de transmission dans

|"1':1||||||".' y
LI olr el e el le bénéhice dunc course
a1 ! b
'-'“"1| | el ¢ipjpemann Sercni classés ne-
= u i 5
¢Im o (u sort foat Faffaire de I'Alfa de
e EVME

ames: SV Ul récupére Insi une troisiéme

il |!.|.|I1ﬂ . Derribr Herrmann-Neerspach
b Es[ .|l|~|--ll- ta belle cinguigme plage de
e e Teddy Piletie et Rob Slotema

I |||.|||. ni les =.|||I| s une course sure et
(4] i Ll. ales huil voltures accomplissent la
'.-":I'Lh._. ||~.I|-‘=--il~ ¢ . parmi elles les vaingueurs
TRy GT. Et la performance de Von

.|||' 1=

\I‘.-rl el €il
Wegdt 1 Kauhsen 13

:

{ semble-t il iis passce

=

A

o

- Classement général

=i

L

e e

= . wam

napergue chez Porsche : tous deux se verront ol
frir un volant d'usine pour la Targa 69

Oublinnt la défaite d°Alla Romeo, la foule ac
cueille Elford en héros et reconnait amsi la valeur
de l'exploit accompli. Les chiffres parlent d'eux-
mémes : pointés & plus de 16 minutes de LAl de
Giunti-"Nanni Galli" aprés deux tours, Elford el

108 - La 906 de Yon Wendt-Kauhsen,
souveraine en catégorie Sport.

Elford - Maglioli Parsche 907 it [0tours | 6h28m47s9
" W‘."‘llll 11 I;EHI.MTI
anni® Galli - Giunti { 32 10 tours 31 m30s

Casoni - Banchi ﬂ: EEE$ gﬁﬂ 10tours | 6h37m33s]

Herrmanp - Neerspach | Porsche 907 0tours | 6Gh38md8sT

Piletie - Slotemaker Alfa Romeo 33/2 10 tours | G155 m 2854

Baghie - Biscaldi Alfa Romeo 332 | 10turs | 7hO0m 083

Yo Wend - Kauhsen Porsche 906 10tours | Thilm 39435

| -l“ll - “L'”"-"r' . Gﬁ:uh Pﬂmﬂhﬂ g:l s 100 tnirs ?hlﬁ m4'i|':¢2
I.r|_nx - Stememann Porsche 910 0 tours
| Nicodem - Faceu Porsche 910 9 tours
] ]{1 A - Pinto Lancia Fulvia Zagato Al
| i . ‘."Ilklrk . HI_'{lgq:ﬁ MGRBGT 0 1ours
ni-[,r’l"" - Randazzo | Porsche 9115 3OS
] ! My .‘l”"'”” - Barbasio Lancia Fulvia Zagato 3 tours
| G 0 - Crosing Lancia Fulvia Zagato 3 tours
3 ",”'“"E' - Starrabba Porsche 9118 4 1ours
'..-..-: s.i:: * Garany Pﬂﬁﬂhﬂ 0118 i fours
g IIIm.u:n:lxuu - Siffert Porsche 907 4 gours
il mi‘r&.' vl Lancia Fulvia 3 loury
| e, e Marché Porsche 911 T LA

Maglioli la devancent finalement de pres de trois
minutes. Qutre le record du tour d'Elford
couvert sept des dix boucles - ils établissent ain-
si une pouvelle moyenne record & plos de 111
km/h

- fui a

Chez Porsche, on pavoise © 1o marque rafle tous
les clussements (général, Sport. GT), Mais les |
responsables allemands sont conscients de ce
qu'ils doivent & Vic Elford. Dans les jours gu
suivent, comme & chague victoire de la margue,
le service promotionnel de Zuffenhausen reali-
sera une affiche publicitaire consacrée a la Targa
Florio 68. Fait unique, elle représentera non pas
la vorture mais son pilote. Comment mieus re-
connailre que, ¢¢ jour-k, le grand Vie ful le sau-
veur de Porsche?

109 - Le salut des vaingueurs, C'est la
troisiégme victoire de Maglioli a la Targa.

s i
‘ R 11_ Hres clossées)

e ————
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