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18 Targa Florio Nella pagina precedente, foto di
gruppo per le Porsche 908/ 3 ufficiali
prima della Targa Florio del 1970: le
spider tedesche, leggerissime e
ribatrezzate biciclette per il loro
passo molto corto che le rendeva
particolarmente agili sul tortuoso
circuite delle Madonie, domineranno
la gara. In questa pagina, la
“hicicletra" della coppia Pedro
Rodriguez (alla guida)-Leo Kinnunen,
dipinta in azzurro e arancione, i colori del team Gulf-Wyer
che 'aveva iscritta alla corsa. Qui a fianco e nelle
didascalie seguenti, alcune copertine delle pubblicazioni
dell’Automobile club di Palermeo realizzate

in occasione delle varie edizioni della Targa Florio.

V::r:m la meta degli anni Sessanta la categoria gran turi-
smo stava vivendo i suoi pid grandi momenti di gloria.
Erano le macchine sportive prodotte in serie limitata, infatti
bastavano cento esemplari per I'omologazione che a quel
tempi, in certi casi, veniva concessa chiudendo un occhio.
Anche la 48° Targa Florio veniva marcata dalle gran turismo
corsaiole che si piazzarono ai primi cinque posti della classi-
fica generale. Gia dal 1962 il campionato del mondo costrut-
tori veniva disputato con le gran turismo, e cosi varie case
lanciarono modelli destinati pilt 0 meno alle competizioni.
Era il caso della Ferrari 250 GTO, della Shelby Cobra con
motore Ford otto cilindri, della Porsche Carrera 904 GTS,
dell’Abarth-Simca 2000 ma anche dell’Alfa Romeo TZ.
Ufficialmente la Ferrari si astenne dalla Targa Florio del
1964: in quel periodo si stava preparando la 24 ore di Le
Mans, che sard caratterizzata dal grande confronte con la
nuovissima Ford GT 40. La Ferrari comunque venne rappre-
sentata da varie 250 GTO private (300 Cv a 7.500 giri), fra
le quali quelle di Guichet/Facetti e di Taramazzo/Ferlaino.
La nuovissima Ferrari 250 LM a motore centrale di tre litri
{(poi diventato 3,3 litri), presentata nell’autunno del 1963,
non cra ancora pronta per correre, in quanto si aspettava l'o-
mologazione nella categoria gran turismo (poi non avvenuta
per mancanza di unitd prodotte).

La favorita logica era di nuovo la Porsche che portd in Sicilia
I'ormai vecchiotta 718 RS 61 spider con motore otto cilindri
due litri (210 Cv a 8.400 giri) che a Zuffenhausen venne
chiamata Die Grossmutter (la nonna), data la sua longevita.
Questa spider venne affidata a Bonnier ¢ a Graham Hill.
Una seconda otto cilindri venne iscritta con Maglioli e Barth,
perd si trattava della nuovissima 904 coupé. La liammante
Carrera GTS 904, appena omologata in gran turismo (venne-
ro prodotte in tutto 120 unitd), invece, era la due litri quattro
cilindri (92 * 74 mm, 1966 cc, 180 Cv a 7.000 giri, peso 740
kg) con carrozzeria in vetroresina, di concetto molto avanza-
to, che poco prima aveva debuttato alla 12 ore di Sebring,
ancora come prototipo. Le due 904 GTS ufficiali vennero af-
fidate a Linge/Balzarini e a Pucci/Davis. Poi c’erano le 904
private con Herbert Muiller/Reyers (scuderia Filipinetti),
Vanini/Deserti e Bulgari/Grana. Carroll Shelby portd uno
squadrone di Cobra a motore Ford V8 (101 x 72,9 mm, 4727
cc, 340 Cv a 5.800 giri, peso 920 kg), dopo che le Cobra ave-
vano vinto nella categoria gran turismo a Sebring. Le quattro
Cobra ufficiali vennero guidate da Phil Hill/Bondurant,
Gurney/Grant, Ireland/Gregory e dai siciliani Coco/Arena
che nelle Targhe precedenti si erano distinti con le Alfa Ro-
meo Giulietta. Anche I’Abarth aveva appena omologato la
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Alla Targa Florio, i piloti privati pii
Sfacoltosi hanno spesso corse con auto
usate da squadre ufficiali nelle
precedenti edizioni e poi passate di
mano: qui accanto, una Ferrari GTO
‘4 all'edizione del 1966. In basso, a
sinistra: lo svizzero Joseph Siffert, su
Porsche 908/ 3 "bicicletta” ufficiale,
sta per superare alla Targa del 1970
una copia della Lancia Fulvia HF
barchetra FM (la sigla indica i nomi
dei suoi ideatori: Cesare Fiorio e Sandro Munari) che aveva
corse con Munari stesso e con Rauno Aaltonen

I'anno precedente. A destra, una Fulvia HF privata.

sua duemila con motore posteriore quattro cilindri a sbalzo
{88 x 80 mm, 1946 cc, 192 Cv a 7.000 giri, peso 665 kg) af-
fidate a Spychiger/Riolo e Herrmann/Patria. L’Alfa Romeo
era presente con le TZ, le popolari tubolare Zagato con mec-
canica Giulia (78 x 82 mm, 1570 cc, fino a 170 Cv a 7.500
giri, peso 650 kg), affidate a Bussinello/Biscaldi e
«Kims /Thiele. La giovanissima e sfortunata ATS (Automo-
bili turismo e sport), fondata nel 1962 a Pontecchio Marconi,
presso Bologna che nel 1963 aveva debuttato in formula uno
con una otto cilindri progettata dall'ingegner Carlo Chiti
{(I’ATS Tipo 100 perd ebbe scarsi risultati) fece debuttare il
suo modello GTS carrozzato da Allemano, con motore V8
centrale a quattro assi a camme (76 X 68 mm, 2468 cc, 210
Cv a 7.300 giri). Per questa unica partecipazione a una com-
petizione le ATS vennero guidate da Zeccoli/Gardi e da Ba-
ghetti/P. Frescobaldi. La Lancia iscrisse due Flavia Zagato
con motori da due litri (150 Cv) che corsero nei prototipi con
Crosina,/F. Frescobaldi e con i rallisti Trautmann/Cella.

Fu la Porsche 904 GTS ufficiale del barone siciliano Antonio
Pucci e del suo compagno inglese Colin Davis a tagliare 1l
traguardo vittoriosamente, concludendo la gara alla media di
100,256 km /h.

1965 - Finalmente Nino Vaccarella

Alla 49 Targa Florio la Ferrari, la Porsche, la Ford,
I'Abarth, I’Alfa Romeo, la BMC inglese, la Lancia ¢ la gio-
vane ASA scesero in campo con macchine ufficiali. Final-
mente la grande corsa venne vinta da quel pilota che il calo-
roso pubblico siciliano da anni desiderava vedere sul podio:
Nino Vaccarella. 11 "preside volante”, assecondato dal mila-
nese Lorenzo Bandini, trionfd con la famosa Ferrari prototi-
po 275 P2/3300 (V12, 77 x 58,8 mm, 3.285 c¢, 350 Cv a
8.500 giri, peso 880 kg) alla media di 102,562 km /h. Quindi
il record della corsa, stabilito da Bonnier/Abate su Porsche
nel 1963 a 103,9 km /h, rimase imbattuto, poiché I'andamen-
to della gara non richiese un ritmo cosi sostenuto. Vaccarella
stabill, invece, il nuovo record sul giro in 39°21" nella media
di 109,784 km/h. Gia al primo giro il siciliano era riuscito a
sfiorare il primato di Mairesse su Ferrari, stabilito nel 1963
in 40'00,3", girando — con partenza da fermo — in 40°05™.
Il record definitivo venne segnato da Vacearella al secondo
passaggio. La Ferrari 275 P2 dei vincitori condusse la gara
dal primo al decimo e ultimo giro. Al primo passaggjo era
Scarfiotti, con una Ferrari identica, a seguire in seconda po-
sizione, poi, in terza posizione, transitava la sorprendente
Ford GT 40 spider con motore 4700 di 375 Cv di potenza,

iscritta dalla Ford Advanced Vehicles di Slough in Inghilter- |

ra, che era poi il reparto corse europeo della casa di Detroit,
diretto da John Wyer, ex manager dell’Aston Martin. Alla
FAV di Slough le GT 40 venivano pure prodotte in una serie
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Anche 'ultima edizione della Targa
Florio valida per il campionaro del
mando marche, gquella del 1973, é stata
dominata dalla Porsche, questa volta
con la coupé 911 Carrera RSR: in
questa foto, la macchina vincirrice, coi
colori della Martini Racing sulla
carrozzeria. Alla guida é 'altro pilota
elvetico che, insieme con Joseph
Siffert, ka legato buona parte della sua
carriera agonistica alle auro di
Stoccarda: Herbert Miiller, un veterano della gara siciliana
(le sue apparizioni alla Targa Florio

risalgono, infarti, alla prima metd degli anni 60).

limitatissima. In Sicilia la spider venne pilotata dall’america-
no Bob Bondurant e dall'inglese sir John Whitmore, quest’ul-
timo noto soprattutto come pilota delle Ford Cortina Lotus.
Comungue dopo alcuni giri 'unica GT 40 perse una ruota (si
era allentato il dado centrale), rimanendo immobile per una
ventina di minuti. Poi, all’ultimo giro, Bondurant usci di stra-
da e dovette ritirarsi. La Porsche venne in Sicilia con il solito
forte squadrone: Bonnier e Graham Hill con una 904 coupé a
motore otto cilindri due litri, Davis (vincitore dell’anno pre-
cedente) e Mitter (poi diventato campione europeo della
montagna) con una strana spider otto cilindri che la casa di
Stoccarda aveva preparato per il campionato europeo della
montagna. Si trattava di una barchetta alleggerita (con tela-
i0 904), la cui linea era decisamente brutta. Il peso era stato
portato a 600 kg, grazie anche alla leggerissima carrozzeria
aperta. Questa spider venne subito chiamata "canguro™. Ma-
glioli ¢ Linge, invece, furono al volante di una 904 coupé con
motore a sei cilindri (perd con un solo asse a camme per par-
te), le cui dimensioni erano di 80 X 66 mm, 1991 cc (una ver-
sione spinta del motore 911 due litri). Questa unitd raggiun-
geva i 210 Cv a 8.000 giri. La novitd Alfa Romeo fu la TZ 2,
sempre con motore di derivazione Giulia, ma con una testata
a doppia accensione. Anche la TZ 2 ovviamente era carroz-
zata da Zagato, ma di linea molto pitl bassa della TZ 1, e con
una carrozzeria in vetroresina. La TZ 2 pesava solo 620 kg ¢
in Sicilia venne guidata da Bussinello ¢ Todaro. Anche I'A-
barth scese in campo con macchine ufficiali: il modello pid
recente era la 1600 OT, che la casa torinese aveva preparato
per il campionato europeo della montagna, con un motare
quattro cilindri di 1592 cc che erogava 172 Cv a 8.000 giri.
Il pianale della 1600 OT era quello della Fiat 850, quindi
adatto per il motore posteriore a sbalzo. Questo prototipo
venne affidato a Herrmann e Cella. Tra le curiositi di questa
49* Targa Florio vanno segnalate anche le due macchine fab-
bricate in piccola serie a Milano, dalla ASA, Autocostruzio-
ni Spa, ¢ azionate dal quattro cilindri mille monoalbero pro-
gettato dalla Ferrari (69 % 69 mm, 1032 ce, 90 Cv a 6.800
giri, peso delle coupé, disegnate da Bertoni, 710 kg).

11 "Millino™ milanese che negli anni precedenti aveva gia fat-
to il giro dei vari saloni, non era ancora omologato come gran
turismo e doveva correre nei prototipi. Su di una ASA corse-
ro Giorgio Pianta e Luciano Basso. La seconda vettura venne
affidata a «Kims/Babbini. Da sottolineare anche la parteci-
pazione della Ferrari 275 LM a motore centrale (V 12, 77 x
58,8 mm, 3285 cc, 320 Cv a 7.700 giri, peso 850 kg) alla
quale la Fiat aveva rifiutato I"omologazione nella categoria
gran turismo (non era stato prodotto il numero richiesto di
cento unitii) e che ora, in Italia, poteva correre nella calego-
ria speciale «GT nazionales, creata dalla Csai appositamente
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Frmavean soann] I queste pagine, una serie di foto
SR tratte dall'album dell'edizione 1970

della Targa Florio. Qui accanto, a
partire dall’alto: la Ferrari 512 spider
di Tgmazio Giunti (che guida col casco
jet di colore verde in attesa di riceverne
uno integrale dello stesso colore
; decorato con una vistosa aguila
PaimMa - M MAEGH 1 asburgica stilizzata); un'Abareh 2000

S - privata; I'Abarth 3000 ufficiale di
Hans Ortner. Nella pagina a fianco, in
alto: una veechia Alfa 33/2; in basso un'Alfa 33/3, la
macchina ufficiale portata in gara dall'inglese
Piers Courage (alla guida nella foto) e da De Adamich.

TARGA FLORIC

per accontentare Ferrari. Fra le curiositd figurava pure una
Sunbeam 260 Tiger (stessa linea della Sunbeam Alpine) con
motore Ford Cobra 4700 che erogava piii di 350 Cv. Alla
guida della Tiger si cimentava il pastore inglese, padre Rup-
pert, detto il =prete volante=, che poi dovette ritirarsi, dopo
otto giri, per una perdita d'olio. Al via anche una Lancia Fla-
via Zagato con motore da rally, iscritta dalla HF Corse (fon-
data I'anno prima) ¢ guidata da Mario Casoni e Claudio Ma-
glioli (fratello di Umberta).

La Renault Alpine iscrisse un prototipo con motore Gordini
bialbero, la BMC partecipd alla corsa con una piccola MG
Midget guidata da Paddy Hopkirk (vincitore del Rally di
Montecarlo dello stesso anno) e da Andrew Hedges. Questa
MG diede del filo da torcere all’Abarth-Simea 1300 vineitri-
ce di classe.

La Ferrari di Vaccarella/Bandini rimase al comando duran-
te tutta la gara, vincendo davanti alla Porsche "Canguro™ ot-
to cilindri di Mitter/Davis. Al terzo posto giunse Umberto
Maglioli con Herbert Linge con la 904 sei cilindri, davanti a
Joakim Bonnier/Graham Hill con la 904 otto cilindri. Biso-
.gna scgnalare pure che anche Graham Hill, campione del
mondo del 1962 su BRM, finalmente era riuscito a guidare
anche in corsa, poiché nelle due edizioni precedenti della ga-
ra egli, ai box, aveva atteso invano il compagno Bennier, riti-
ratosi sempre ai primissimi giri.

1966 - Si festeggia la cinguantesima edizione

Giunse I'anno del grande giubileo: cinguantesima edizione
della gara e sessant’anni di storia (1906-1966). La corsa che
continuava a contare per il campionato mondiale marche
(gran turismo) e per il nuovo trofeo dei prototipi prometteva
nuovamente un grande duello fra le Ferrari e le Porsche. La
Ford, questa volta, venne rappresentata da una GT 40 priva-
ta, Le Ferrari ufficiali furono tre: Vaccarella/Bandini con la
potente 330 P 3 di quattro litri (V12, 77 X 71 mm, 3967 cc,
420 Cv a 8.200 giri, peso 880 kg), poi le due Dino 206 S (V6,
86 x 56 mm, 1987 cc, 220 Cv a 9.000 giri, peso 580 kg) con
gli equipaggi Scarfiotti/Parkes (motore a iniezione) ¢ Gui-
chet/Baghetti (motore con carburatori), pidt la Dino 206 S
della scuderia Sant’Ambroeus, guidata da Biscaldi/Casoni.
In quell’anno entrd in vigore la nuova categoria Sport che
prevedeva delle biposto “corsaiole” costruite in almeno 50
esemplari. Per questa categoria la Porsche prepard la sua
modernissima 906, chiamata pure Carrera 6, con carrozzeria
in vetroresina e telaio tubolare. 11 motore era il sei cilindri
con un albero a camme per parte, alimentato (nella versione
Sport) da carburatori (80 x 66 mm, 1991 cc, 210 Cv a 8.000
giri, peso 675 kg). La casa stessa perd si presentd con delle
Carrera 6 speciali: Mitter/Bonnier e Glemser/Herr-
mann con delle sei cilindri a iniezione, mentre Klass/Davis
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TARGA I'n queste pagine, piloti e macchine
5‘ ST della Targa Flovio degli anni 60, Qui
accanto, dall’alvo: la Mini Cooper del
principe di Metternich e di Bernard
Cahier (1962); la Cobra di Vincenzo
Arena-Vito Coco, due piloti privati
siciliani (1964); la Porsche Carrera 6
di Willy Mairesse-Herbert Miiller
(1966). Pagina a fianco: fote grande,
la Ferrari GTO '64 di Gigi Taramazzo-
Corradoe Ferlaino (1964); a destra, una
Ferrari Dino privata nel 1970, a sinistra, la Ferrari GTB
(telaio numero 6885 Gt) di Giampiero Biscaldi-
Bruno Deserti (1963, sopra) e la squadra Porsche nel 1967,

partirono con una 906-8 con motore otto cilindri 2200 (80 x
54,6 mm, 2195 ¢, 270 Cv a 8.600 giri, peso 650 kg). Una
906 normale della casa veniva affidata all’equipaggio sicilia-
no Pucci/Arena, una seconda 906 normale, invece (era una
macchina della casa) era iscritta dalla scuderia Filipinetti di
Ginevra con l'equipaggio svizzero-belga Herbert
Miiller /Mairesse. C'erano poi altre 906 private, come, per
esempio, quella di Maglioli/Bourillot. L'Autodelta iscrisse
tre TZ 2, I'Alpine portd in Sicilia le sue coupé 1300 iscritte
nella categoria sport, I'’ASA partecipd alla gara con un nuovo
prototipo con motore centrale sei cilindri, la Lancia iscrisse
una Fulvia HF 1300, la Ford venne rappresentata dalla GT
40 iscritta dal francese Guy Ligier (diventato poi anche co-
struttore di formula uno), con il suo amico Jo Schlesser (le
iniziali di Schlesser, morto durante il Gran premio di Francia
del 1965 a Rouen come seconda guida al volante di una Hon-
da otto cilindri, verranno poi usate come sigla «J5» dei mo-
delli della Ligier). Durante le prove Klass con la Porsche
906-8 abbassd ufficiosamente il record sul giro in 39°05".
Comunque il giorno prima della corsa un forte temporale im-
perversd nella zona, rendendo la strada scivolosa per il fango.
Fu la Carrera 6 Sport di Mairesse/Miiller che vinse alla me-
dia di 98,96 km/h. Guichet/Baghetti, su Dino prototipo, ta-
gliarono il traguardo in seconda posizione, davanti ai siciliani
Pucci/Arena con una 906, L’Alfa Romeo TZ 2 arrivd quarta
con Pinto/Todaro, davanti alla Porsche 906 di Maglioli/Bou-
rillot ¢ a due Alpine 1300 sport con rispettivamente Delage-
neste/Rosinski ¢ Vinatier/Orsini alla guida. 11 giro pill velo-
ce venne realizzato dalla 906 di Mitter/Bonnier in 40"19%.
1967 - Triplice vittoria della Porsche

Anche la 51* Targa Florio, offri un appassionante duello tra
le Porsche, numerosissime, ¢ le Ferrari. In quel periodo la ca-
sa di Stoccarda aveva ristrutturato il proprio reparto corse,
affidato a giovani ingegneri come Helmut Bott e Ferdinand
Piech (nipote del grande professor Ferdinand Porsche). Gli
investimenti furono notevolmente incrementati, permettendo
alla casa di partecipare alle singole gare con degli squadroni
ancora pil efficienti. Alla 51* Targa Florio i tedeschi si pre-
sentarono con ben sette macchine ufficiali. Sei erano prototi-
pi del nuovo modello 910, tre dei quali muniti del noto moto-
re sei cilindri di due litri, mentre le altre 910 disponevano
dell’otto cilindri 2200 (280 Cv). La settima macchina uffi-
ciale era una gran turismo del tipo 911 5. Le otto cilindri,
che rappresentavano il miglior compromesso per il tortuoso
percorso della Targa Florio, vennero affidate agli equipaggi
Mitter/Davis, Herrmann/Siffert e Hawkins/Stommelen,
mentre furono Cella/Biscaldi, Neerpasch/Elford ¢ Maglio-
li/Schitz a partire con i prototipi sei cilindri. La 911 S ven-
ne affidata al campione olimpionico di sci Jean-Claude Killy
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Alrri protagonisti delle Targa Florie a
cavallo tra gli anni 60 ¢ i 70. In alto,
| la Lancia Flavia Zagato di Marco
Crosina-Claudio Maglioli (1965)), a
sinistra, ¢ la Fulvia sport barchetta
&1 FM di Munari (alla guida) e Rauno

BN Adaltonen (1969). Al centro, un'Alpine
AN A 110 precede una Porsche 911 nel
| 1973 in basso, la Lancia Stratos

LS WABSEER ufficiale vincitrice dell'edizione 1974

LDORIOD i . . .

(il primo anno in cui la gara non era
pii valida per il campionato mondiale marche). Nella foto-
grande, I'Alfa 33/ 3 dell'olandese
Toine Hezemans (con muse rappezzato) ai box nel 1971,

che correva in coppia con Bernard Cahier, noto giornalista.
La Ferrari partecipd con la nuova P4 che aveva trionfato a
Daytona con le tre macchine ai primi tre posti. In Sicilia Fer-
rari invid solo una quattro litri del modello recentissimo, che
venne affidata a Vaccarella e Scarfiotti. La seconda macchi-
na ufficiale era una Dino 206 S con motore 2400 a iniezione
che perd, dopo le prove, dovette essere sostituito dal Vo due
litri a 36 valvole: i piloti della Dino ufficiale erano Klass e
Casoni. La scuderia Filipinetti si presentd con una Ferrari
P3/P4 di quattro litri, guidata da Herbert Miiller ¢ da Jean
Guichet. La P3/P4 era la versione usata dalle scuderie priva-
te. Infatti si trattava di una P3 dell’anno precedente, ma ag-
giornata. L'Autodelta aderi per la prima volta con le Alfa
Romeo 33 otto cilindri di due litri (V8, 78x50, 4 mm, 1995
Ce. 270 Cv a 9.600 giri, peso 580 kg), le quatiro macchine
vennero affidate agli equipaggi De Adamich/Rolland, Bon-
nier/Baghetti, Galli/Giunti e «Geki=/Todaro. La Ford Fran-
ce iscrisse due Gt 40, una delle quali con Ligier ¢ Schlesser.
Ma la macchina che fece pil colpo fu la Chaparral 2F ame-
ricana, costruita nell’'officina texana di Jim Hall e azionata
da un grosso motore sette litri Chevrolet (V8, 108x95,3 mm,
6980 cc, 575 Cv a 7.500 giri), con anche un grosso alettone
posteriore, piazzato sopra le sospensioni.

Con i suoi sei prototipi nuovi, Ia Porsche doveva essere consi-
derata come la massima favorita per la vittoria assoluta. Nel-
le prove Nino Vaccarella con la Ferrari P4 sbalordi tutti con
il tempo sensazionale di 37°12"2, pari alla media di 116,108
km/h. Va perd detto che buona parte della pista era stata
riasfaltata, diventando cosi pilt veloce. Dopo le prove i piloti
della Chaparral, Phil Hill ¢ Hap Sharp, molto delusi dal
comportamento della loro grossa macchina, inadatta a que-
sto tipo di percorso, volevano rinunciare alla partenza, ma
Jim Hall ordind loro di partecipare.

La Porsche colse in questa edizione una triplice vittoria con
Stommelen/Hawkins su 910-8, che vinsero alla media di
108,811 km/h, davanti a Cella/Biscaldi su 910-6 ¢ a Neer-
pasch/Elford, pure su 910-6. La Ferrari dovette accontentar-
si della quarta posizione con la Dino 206 privata, guidata da
Jonathan Williams e da Venturi. La Chaparral dovette riti-
rarsi per la foratura di una gomma posteriore (a bordo si tro-
vava solo una ruota di scorta anteriore, che non poteva essere
usata dietro...). Anche le quattro Alfa Romeo 33 /2000 si ri-
tirarono. Il giro pid veloce, realizzato dal piccolo elvetico
Herbert Muller, rappresentd un nuovo record assoluto:
37'09", alla media di 116,285 km/h.

1968 - La terza vittoria di Maglioli

Il fatto che i prototipi erano diventati sempre pid potenti e
veloci, indusse la commissione sportiva internazionale (Csi) a
limitarne la cilindrata a tre litri, ¢ cosi, di colpo, macchine
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Nella foto grande, il contrasto tra
moderno ¢ passato durante le prove
della Targa Florio del 1972: una Lola
2000 sport ricoverata in un cortile e,
sullo sfondo, una Lancia Ardea.
Episodi simili potevano accadere solo
alla gara siciliana. In basso, a sinistra:
la Ford GT 40 spider di Bob
Bondurant-Jokn Whitmore {alla
guida) alla Targa Florio 1965: sard
costretta al ritiro,

I'n basso a destra, soste ai box per una Ferrari GTO alla
Targa Florio del 1963: il muso in alluminio

della macchina porta ben visibili i segni di una toccata.

come la Ferrari P4, la Chaparral, oppure la Ford Mark 2, fu-
rono esclude dalle gare valevoli per il campionato marche,
Quindi, anche alla 52* Targa Florio scarseggiarono le marche
di punta. Tutto si ridusse al duello Porsche contro Alfa Ro-
meo, poiché la Ferrari non aveva allestito un nuove modello
adatto alle categorie dei tre litri. La Porsche invece si presen-
td con quattro macchine ufficiali del nuovo modello 907
{quasi identico al 910), con un’aerodinamica particolarmente
raffinata, a coda corta per i circuiti pit lenti, e con il solito
motore otto cilindri 2200 (80x56,6 mm, 2195 ce, 270 Cv a
8.600 giri, peso a secco 600 kg). | quattro equipaggi, ricono-
scibili dai musetti delle loro macchine, dipinti con colori di-
versi, furono Herrmann/Neerpasch, Siffert/Stommelen,
Scarfiotti/Mitter, Elford/Maglioli. L' Autodelta allined
quattro Alfa Romeo del tipo 33 nella versione rinnovata Day-
tona, sempre con quel telaio formato da tre grossi tubi d'allu-
minio di 200 mm di diametro, saldati tra loro a forma di «Hs,
Una 33 venne equipaggiata con un motore 2500 cc di 310
Cv, poi vittorioso in Tasmania (su un telaio Brabham). La
33/2500 venne affidata a Vaccarella/Schuetz. Le 33/2 nor-
mali, invece, furono a disposizione di Baghetti/Biscaldi, Gal-
li/Giunti e Casoni/Bianchi. C'erano poi altre due 33/2,
quelle della scuderia belga VDS, dipinte di giallo, pilotate da
Pilette /Slotemaker e da Trosch/Gosselin. La Porsche era
rappresentata anche da qualche 906 e 910 privata, pii le va-
rie 911 gran turismo. La Lancia portd in Sicilia due coupé
Fulvia Zagato con motori maggiorati a 1401 cc da 127 Cy,
guidate da Munari/Pinto ¢ Claudio Maglioli/Crosina. La
terza Lancia, una Fulvia HF munita di uno stesso motore,
venne affidata alla coppia femminile Pat Moss/Rosadele Fa-
cetti. La Ferrari era rappresentata da una Dino 206 S con pi-
loti svedesi ¢ da una LM, ormai vecchiotta, pilotata dagli in-
glesi Piper/Vestey.

La Porsche di Maglioli/Elford passd in testa al penultimo
passaggio. Vincendo poi la corsa alla media di 111,111
km/h. Il che significd anche il nuovo record sulla distanza.
Elford stabili anche il nuovo record sul giro in 36%,23", alla
media di 119,8 km/h. Le 33/2 di Galli/Giunti e
Casoni/Bianchi arrivarono seconda e terza, davanti a
Herrmann/Neerpasch su 907 ¢ alle due 33/2 di Pilette/
Slotemaker e Baghetti/Biscaldi.

1969 - Le Porsche 908 senza rivali

Ormai le corse di durata del campionato marche stavano di-
ventando di dominio esclusivo della Porsche, che in quel pe-
riodo continuava a lanciare nuovi modelli. Dopo la 907 a mo-
tore otto cilindri 2200, nel 1968 aveva debuttato la otto cilin-
dri 908 di tre litri, ovviamente sempre raffreddata ad aria.
L'esordio era avvenuto alla Mille chilometri di Monza. L'ot-
to cilindri (85x66 mm, 2997 cc, 340 Cv a 8.400 giri, peso a
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Quando le gare si correvane con ogni
tempo: la Porsche Carrera 6 di
Gerhard Mirter e Ginther Klass
vipresa nel corso della Targa Florio
1966. Come si vede, asfalto, gia
allagato dalla pioggia caduta copiosa
prima ¢ durante la gara, ha
completamente ceduto in guesto tratto
¢ ha lasciaro il posto a un letto di
fanghiglia dove le Dunlop Racing con
cui guasi turee la auto allora correvano
hanno scarsissima presa, Cionostante, la gara continua: fino
ai primi anni 70 era molto rare che una

gara venisse sospesa per motivi inerenti alla sicurezza.

secco 600 kg) divenne un modello plurivittorioso. Ma nel me-
se di marzo del 1969, al salone di Ginevra, la Porsche presen-
th un'altra grossa sorpresa: si trattava della poi famosa 917
dodici cilindri di quattro litri e mezzo che avrebbe debuttato
qualche mese dopo al Nurburgring. Alla Targa Florio del
1969 la casa tedesca si presentd con uno squadrone mai visto:
ben sei 908 con gli equipaggi Mitter/Schitz, Redman/
Attwood, Herrmann/Stommelen, Elford /Maglioli, Von
Wendt/Kauhsen ¢ Larrousse/Lins. Ormai I'Alfa Romeo
33/2 era al suo tramonto: A Settimo Milanese si stava gia la-
vorando sulla nuova 33/3 V8 tre litri. Alla Targa Florio le
Porsche 908 non trovarono un’opposizione vera e propria. Lo
schieramento di Stoccarda venne completato da due 907 pri-
vate con Manfredini/Selva ¢ Koch/Dechent, e da varie altre
macchine a sei cilindri. L’ Autodelta invid ancora le 332, pil
la consueta 33/2500 che Vaccarella, questa volta, divise con
De Adamich. Delle due Lancia Fulvia, una era il prototipo
ricavato da una Fulvia coupé. La macchina era stala accor-
ciata di 21 cm, all’altezza dei sedili posteriori, e, senza tet-
tuccio, la Fulvia spider pesava 695 kg. Questa spider 1600
venne guidata da Munari ¢ Aaltonen. La scuderia Filipinetti
questa volta partecipd con una Lola T70 a motore Chevrolet
V8 cingue litri con alla guida Herbert Muller ¢ Joakim Bon-
nier,

Ferry Porsche fu lo starter d'onore e diede pure il via all’eroe
locale Nino Vaccarella con la sua Alfa Romeo 2500, che par-
ti per primo. Comungue questa volta il grande Ninni non
sembrava trovarsi in forma smagliante. Per la Porsche non ci
fu alcun problema. Vinsero Mitter/Schdiz alla media di
117,469 km/h, davanti a Elford/Maglioli, Herrmann /Stom-
melen e Von Wendy /Kauhsen, tutti su Porsche 908. L'onore
dell’Alfa Romeo lo salvd la 33/2 di Pinto/ Alberti. Giunti fu
quinto, davanti alle due Porsche 907. La Lancia Fulvia spi-
der concluse la corsa in nona posizione. 1l giro pid veloce lo
realizzo Elford in 35'08" alla media di 122,948 km/h. Un re-
cord incredibile. Ormai, come numero di vittorie, la Porsche
aveva raggiunto I'Alfa Romeo: erano nove per parte,

1970 - Dominio delle leggerissime Porsche 908-3

La 54* edizione della corsa siciliana prevedeva ben undici gi-
ri del percorso (792 km), poiché una gara valevole per il
campionato del mondo marche doveva durare almeno sei ore,
oppure doveva coprire una distanza di almeno 1.000 chilo-
metri. Con gli ormai classici dieci giri si sarebbe rischiata
una durata inferiore al limite imposto. La corsa del 1970 fu
interessantissima e combattutissima, disputata con nuovi mo-
delli ultrapotenti. Nel 1968 era entrato in vigore il nuovo re-
golamento che prevedeva prototipi fino a 3.000 cc, mentre
per le sport era ammessa una cilindrata massima di 5.000 cc.
Comunque, per omologare una macchina nella categoria
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Alcuni dei pis importanti personaggi
della saga della Targa Florio. Qui a
Sfianco, in una foto del 1963, Lorenzo
Bandini fa sinistra) ¢ Ninni
Vaccarella. Pagina a fianco, foto
grande: in ung immagine del 1959, da
sinistra, Alejandro De Tomaso (allora
pilota), Clemente Raveiro e Giorgio
Scarlani. Allestrema destra: in alto,
Graham Hill nel 1961, alla guida di
una Porsche RS, ¢ Joakim Bonnier; in
basso, Mairesse ¢ Miiller, vincitori dell'edizione 1966, con-
Antonino Sansone (a destra), allora direttore di gara e oggi
promorore della Targa rievocativa.

sport era necessario produrre almeno 25 esemplari 'anno. La
Parsche nel 1969 aveva preparato i 25 esemplari richiesti del
modello 917 con motore dodici cilindri 4.500. La Ferrari ri-
spose immediatamente con il lancio delle 25 unitd del tipo
512 5 con motore cinque litri CH, poco prima della 54* Tar-
ga Florio. Si era imposta alla 12 ore di Sebring con Vaccarel-
la/Giunti/Andretti, battendo (una delle rare volte) le Por-
sche 917 che portavano i colori della Gulf. Nel 1969 I'Auto-
delta aveva fatto debuttare la nuova Alfa Romeo 33/3, pro-
totipo con motore otto cilindri di tre litri. Ma la grossa novita
di questa Targa Florio fu una Porsche ultraleggera, costruita
in tutta segretezza per partecipare alle gare su circuiti sinuo-
si tipo, appunto, Targa Florio o Nirburgring, dove la grossa
917 era meno adatta. Si trattava della leggerissima 908-3, un
progetto di tecnologia pili avanzata, con il solito motore otto
cilindri raffreddato ad aria che erogava 350 Cv a 8.400 giri.
Il telaio tubolare fu riempito con dell’aria compressa, in mo-
do di poter constatare subito eventuali rotture, anche di una
piccola saldatura, dato che il relativo manometro segnava su-
bito il calo di pressione. Questo telaio tubolare in alluminio,
come quello della 917, era derivato dal modello 909 che I'an-
no precedente aveva dominato il campionato europeo della
montagna. 1l posto di guida era molto avanzato, la sospensio-
ne anteriore non comprendeva pill le classiche molle elicoida-
li, ma la macchina davanti veniva molleggiata unicamente
da una barra di torsione. La carrozzeria era ridotta a una
scocca legperissima ridoita al minimo, con la parte posteriore
aperta, senza paratia verticale. Il peso era incredibile: 545
kg. il che significava un rapporto peso/potenza di 1,55
kg/Cv. Le Porsche 908-3 erano ben quattro, tutte nuove di
zecca, con gli equipaggi Siffert/Redman ¢ Rodriguez/Kin-
nunen, iscritti dalla scuderia inglese diretta da John Wyer
(JW automotive engineering, che negli anni precedenti aveva
corso con le Ford GT 40 prima e le Ford-Mirage dopo). Gli
altri due equipaggi delle 908-3 erano Elford/Herrmann e
Attwood /Waldegaard, che rappresentavano i colori della
scuderia gestita dalla filiale austriaca della casa, cioé la Por-
sche di Salisburgo. Tra i «privati» vi e¢rano delle 908 del
1969, vale a dire una 908 prima versione con Laine/Van
Dennep (con carrozzeria pill tondeggiante) ¢ anche una 908-
2 (con carrozzeria a cuneo, pill piatta) guidata da Larrousse
e Lins. L'unica Ferrari ufficiale, guidata da Ninni Vaccarel-
la e da Ignazio Giunti, era la 512 S con il suo poderoso dodi-
ci cilindri (87x70 mm, 4.993 cc, 550 Cv a 8.500 giri) che a
secco pesava 840 kg, raggiungendo cosi un rapporto peso,/po-
tenza leggermente migliore della 908-3, vale a dire 1,52
kg/Cv. Perd la 512 8§ era meno maneggevole per il suo in-
gombro, e anche il peso era notevole rispetto alla tre litri te-
desca. La scuderia Filipinetti di Ginevra iscrisse una seconda
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512 8 con Herbert Muiller ¢ Mike Parkes. Le tre Alfa Romeo
33/3 con telaio monoscocca e motore otto cilindri a WV
(B6x64.4 mm, 2998 cc, 400 Cv a 9.000 giri) pesavano netta-
mente di pidt delle "biciclette™ rivoluzionarie di Stoccarda,
700 kg (contro i 545 kg delle Porsche, pure di tre litri), quin-
di il loro rapporto peso/potenza era anche pii alto, nonostan-
te la maggior potenza del V8 intaliano. Il valore era di 1,75
kg/Cv. Le tre 33/3 vennero pilotate da De Adamich/Coura-
ge, Gregory/Hezemans ¢ Maglioli/Galli. C'erano pure le
due Fiat-Abarth spider 3000 a forma di cuneo, con motore
otto cilindri (88x81 mm, 2.968 cc, 350 Cv a 8.200 giri) gui-
date da Casoni/Williams ¢ Ortner/Merzario. Non solo le
macchine erano progredite notevolmente, anche il percorso
aveva subito parecchi ritocchi, alcune curve erano state rifat-
te, rendendo cosi certi passaggi piil veloci, quindi bisognava
attendersi dei nuovi record. In prova fu Siffert a stabilire il
miglior tempo, veramente sbalorditivo: 34’10, alla media di
126,493 km/h. Elford ottenne un 34'37" ¢ Vacearella, con la
grossa Ferrari, fece fermare i cronometri a 34’46™. La corsa
offri un'indimenticabile lotta fra le numerose 908 (modelli
908, 908-2 & 908-3) e la Ferrari 512 S ufficiale che non si
diede mai per vinta, nonostante la stragrande supremagzia,
come numero, delle leggerissime macchine tedesche. Segui-
vano le Alfa Romeo 33/3, perd senza mai poter inserirsi nel-
la lotta diretta per la vittoria. Ci fu una grossa sorpresa all'i-
nizio della corsa: il francese Gérard Larrousse con la vecchia
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008-2 transitd al comando al primo e secondo giro. Al terzo
passaggio andd in testa Rodriguez davanti a Larrousse, Van
Lennep ¢ le due Alfa Romeo di Hezemans ¢ Courage. Dopo
il quinto giro continud Vaccarella, pit motivato che mai, al
sesto passaggio Vaccarella & finalmente leader della corsa. [l
siciliano transitd primo anche al settimo giro, ma poi dovette
cedere, impossibile per lui reggere I'enorme pressione delle
numerose 908. All'ottavo passaggio transitd in testa la 908-3
di Siffert/Redman, in seconda posizione Vaccarella/Giunti.
Ormai le Alfa Romeo 33/3 erano gia tutte uscite di strada
(Maglioli, Courage e Gregory), come pure il vincitore del-
I'anno precedente, Elford, uscito di pista dopo solo 15 km di
corsa. Al decimo giro Siffert/Redman conducevano con due
minuti di vantaggio sulla 512 S che all'ultimo veniva supera-
ta anche dalla 908-3 dello scatenato finlandese Leo Kinnu-
nen, che durante questo undicesimo giro stabili il nuovo re-
cord assoluto in 33'37", alla media di 128,571 km/h. | vinci-
tori Siffert/Redman tagliarono il traguardo dopo 6 h.
35°30", alla media generale di 120,151 km/h,
Vaccarella/Giunti giunsero terzi dopo una gara superlativa,
davanti a Laine/Van Lennep con la Porsche 908-2 e Aft-
wood /Waldegaard con la 908-3. Midller ¢ Parkes con la Fer-
rari 512 S della scuderia Filipinetti terminarono sesti, davan-
ti ad Aliberti/Williams con 'ormai vecchia Alfa Romeo
33/2. Claudio Maglioli su Lancia Fulvia 1600 HP (omologa-
ta nell’autunno 1969 nelle gran turismo) colsero la vittoria
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assoluta nella categoria gran turismo (nona classificata gene-
rale), battendo le Porsche 911. Alla 54* Targa Florio la Por-
sche ottenne anche il giubileo, ciog la decima vittoria.

1971 - Ninni Vaccarella su Alfa Romeo

Finalmente I'Alfa Romeo, dopo 36 anni, riusci di nuovo a
vincere sul circuito delle Madonie. L'ultima vittoria risaliva
al 1935 con il conte Antonio Brivio, che aveva vinto al volan-
te di una P3 della scuderia Ferrari. Anche Bornigia si era im-
posto, nel 1950, con un'Alfa Romeo, ma in quell’anno la Tar-
ga Florio venne disputata come Giro di Sicilia. Alla 55 edi-
zione vinse la 33/3 che occupd i primi due posti con Ninni
Vaccarella in coppia con 'olandese Toine Hezemans, e con
De Adamich/Van Lennep. Questa volta le tre Porsche 908-3
non riuscirono ad arrivare in fondo. In quell’anno la Ferran
disponeva di una macchina nuova ¢ molto competitiva: la
312 P con motore boxer tre litri dodici cilindri. Perd i due pi-
loti della casa di Maranello, Regazzoni e Ickx, non conosce-
vano affatto il percorso e la Ferrari preferi non partecipare.
Qualche settimana prima della Targa Florio I'Alfa Romeo
aveva vinto a Brands Hatch, quindi le 33/3 stavano attraver-
sando un periodo assai felice. Le tre litri milanesi, che erano
state progettate dallo staff dell'ingegner Carlo Chiti, erano
anche state alleggerite ¢ i loro motori portati a 440 Cv, Du-
rante le prove della Targa Florio, I’ Autodelta presentd pure il
nuovo modello, la 33 TT2 con lo stesso motore otto cilindr,
accoppiato a un cambio “inbord™, ma con telaio tubolare al
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Altre immagini dall’album storico
della Targa. Nella fila superiore, da
sinistra: Edgar Barth su Porsche
(1960); Joakim Bonnier (alla guida)

di una Porsche del 1961 munira di
clacson supplementari Bosch nel muso;
Stirling Moss e Bonnier a colloguio
col direttore sportivo Porsche, Huschke
von Hanstein (1961). In centro: avvisi
murali e un incidente in corsa (il
milanese Gianpiera Moretti, su Asa, ha
investito nel 1966 uno scooter). In basso: il campione
francese di sci Jean-Claude Killy ha corso nel 1967 la

Targa col giornalista Bernard Cahier

(foto in basso da sinistra) ¢ a destra la loro Porsche 911,

posto di quello monoscocea. Le tre Alfa Romeo ufficiali ven-
nero affidate a De Adamich/Van Lennep, Stommelen/Kin-
nunen ¢ Vaccarella/Hezemans. Di pil c’era una 33/33 pri-
vata con Todaro/Codones. La Porsche portd in Sicilia due
908-3 iscritte da John Wyer e guidate da Siffert/Redman e
da Rodriguez/Miller, piit una terza 908-3 che correva per
conto della Martini, con alla guida Elford e Larrousse. Le
Porsche avevano subito dei rinforzi ai telai, il loro peso fu au-
mentato di una ventina di chili per I'installazione di un nuovo
sistema di estintore automatico. Questa volta la scuderia Fi-
lipinetti si presentd con due Lola 1 212 con motore Ford-
Cosworth 1800, guidate da Bonnier/Attwood e Parkes/We-
stbury (Joakim Bonnier era concessionario Lola per I'Euro-
pa). La Lancia iscrisse due Fulvia da 165 Cv con
Munari/Claudio Maglioli ¢ Pinto/Ragnotti. Da notare an-
che le Opel GT, preparate da Virgilio Conrero, con motori
1900 capaci di 185 Cv,

Melle prove Vacecarella su Alfa Romeo stabili il miglior tem-
po in 34’147, davanti a De Adamich su Alfa Romeo in
34'36", Stommelen su Alfa Romeo in 34'49"” e Larrousse su
Porsche in 35'22". La 33/3 vinse dopo 6 ore 35°46™2 con
Vaccarella/Hezemans alla media di 120,855 km /h, davanti
a De Adamich/Van Lennep su 33/3 e a Bonnier/ Attwood su
Lola I 212. Gli svizzeri Cheneviere/Keller su Porsche 911,
quarti assoluti, si aggiudicarono la vittoria nelle gran turi-
smo. Il giro pill veloce I'aveva realizzato Vic Elford su Por-
sche in 33'4576, alla media di 127,963 km/h, quindi 1 due
primati pill importanti, stabiliti 'anno prima, rimasero im-
battuti. _

1972 - E bastata una Ferrari

Anche la Targa Florio venne contestata per la sua pericolosi-
té, dovuta soprattutto al fatto che le macchine moderne, po-
tentissime ¢ sofisticate, non erano pit adatte a cimentarsi su
strade normali. Queste macchine ormai erano destinate
esclusivamente agli autodromi con il loro tappeto d'asfalto
regolare ¢ piatto, senza cunette. Anche la commissione spor-
tiva internazionale (CSI) aveva fatto intendere che la Targa
Florio non poteva pill rimanere a lungo nel calendario come
prova del campionato del mondo marche. Nel 1972 era stata
abolita la categoria delle macchine sport (25 esemplari) con
cilindrata massima di cinque litri, dato che quei bolidi erano
diventati strapotenti, toccando quasi i 600 Cv. Di colpo le
Ferrari 512 S e 512 M, oppure le Porsche 917, non servivano
pit a mente. La Porsche, per protesta, si ritird dal campiona-
to mondiale che per vari anni aveva dominato. Gia dal 1971
la Ferrari disponeva di una macchina vincente. La 312 P di
tre litri con motore dodici cilindri piatto (180°) che in pratica
era I'unitd usata anche in formula uno (78,5x51,5 mm, 2.991
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Foto in alto: a sinistra, una delle Cobra ufficiali alla Targa
Florio del 1964 (le spider americane saranno costrette al
ritira); a destra, un'Alfa GTA del team torinese Monzeglio
(1970). In basso, a sinistra, una Porsche 908 privata (1971);
in basso, Clay Regazzoni in prova nel 1973 con un’Alfa
Romeo 33 TT 12 ufficiale prima di tornare alla Ferrari.

ce, 450 Cv a 11.500 giri, peso a secco, come il limite minimo
imposto, di 650 kg, rapporto peso/potenza 1,44 kg/Cv). Per
la 56* Targa Florio, la casa di Maranello rischid abbastanza
grosso, inviando una sola 312 P con Arturo Merzario ¢ San-
dro Munari. Quest'ultimo aveva vinto il Rally di Montecarlo
dello stesso anno al volante di una Lancia Fulvia 1600. Am-
bedue i piloti conoscevano benissimo il circuito delle Mado-
nie, perd per Munari si trattava di una esperienza limitata al-
la Lancia Fulvia con i suoi 160 Cv, mentre la Ferrari aveva
una potenza praticamente tripla. Questa volta la piccola
équipe di Maranello veniva diretta dal direttore sportivo del-
la Lancia, Cesare Fiorio, assistito dall'ingegner Giacomo Ca-
liri della Ferrari. L’ Autodelta invece portd quattro macchine
del tipo 33 TT3 con telaio tubolare, azionate dal solito moto-
re da tre litri. | quattro prototipi vennero guidati dalle coppie
De Adamich/Hezemans, Galli/Marko, Elford/Van Lennep
e Vaccarella/Stommelen. Anche le Fiat-Abarth due litri,
passate sotto la regia di Enzo Osella, erano presenti con le
coppie Facetti/«Pam» ¢ Taramazzo/Virgilio.

Merzario vinse con 16,2 secondi di vantaggio sull’Alfa Ro-
meo di Marko/Galli. De Adamich/Hezemans giunsero terzi,
davanti a Zadra/Pasolini su Lola 6 290, che vinsero nella
classe due litri. La media del vincitore sali al nuovo record di
122,537 km/h, il record sul giro di Kinnunen del 1970 invece
rimase imbattuto.

1973 - L'ultima "vera™ Targa Florio

La 57* edizione della grande corsa siciliana, che ormai aveva
67 anni di storia, quella del 1973, fu 'ultima "vera™ Targa
Florio. E anche I'ultima edizione valevole per il campionato
del mondo marche che, in quell’anno, Matra, Ferrari, Alfa
Romeo, Mirage-Ford e Porsche stavano disputando, Matra ¢
Mirage preferirono astenersi, ma Ferrari, Alfa Romeo, Por-
sche e Lancia si presentarono sul circuito delle Madonie con
vetture ufficiali. Le Ferrari furono le note 312P con
lckx /Redman e Merzario/Vaccarella. L'Alfa Romeo prepa-
rd il suo nuovo modello 33 TT12, pure con motore dodici ci-
lindri piatto di tre litri. Le Alfa vennero iscritte con Stomme-
len/De Adamich e Regazzoni/Facetti, perd, durante le pro-
ve Regazzoni usci di strada, danneggiando irreparabilmente
la sua macchina, costringendo 1'Autodelta ad allineare una
sola vettura per la corsa. La Lancia stava ulteriormente svi-
luppando la sua grande arma per i rally, cioé la Stratos con
motore Dino V6 trasversale (92,5x60 mm, 2418 cc, 260 Cv a
8.200 giri) omologato poi nell'ottobre del 1974 come gran tu-
rismo, ma che alla Targa dovette ancora correre come proto-
tipo. La pilotavano Munari e Andruet. Infine c’era la Por-
sche, ritornata alle corse con i colori della Martini Racing.
Nel 1973, nel centro studi e ricerche di Weissach, si inizio lo
sviluppo ulteriore della Carrera RS 2700, per poi ricavarne,
passo dopo passo, la famosa turbo. La Martini Racing (che
poi era la casa) invid in Sicilia due Carrera RSR che erano
macchine di serie profondamente modificate, con una cilin-
drata che, dai 2687 cc del sei cilindri di serie, era passata ai
2806 cec (300 Cv) della prima versione RSR del 1973 ai 2993
cc (95x70.4 mm, 315 Cv a 8.000 giri) della versione che par-
tecipd alla Targa Florio con gli equipaggi Miiller/Van Len-
nep e Kinnunen,/Haldi.
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A fianco: la Porsche Carrera 6 di Pucci-Arena nel 1966.
Forte di uno squadrone composto da numerose vetture
affidate sia a piloti ufficiali sia a privati come i due
siciliani, la casa di Stoccarda non manco di imporsi in
quell’edizione della Targa Florio, la cinguantesima nella
storia della gara. Vinse la coppia Mairesse/ Miiller.

Le-prove lo dimostrarono chiaramente, le macchine “biposto
corsa” moderne non erano pid adatte alle strade normali.
Durante le prove uscirono di strada Ickx e Redman con le
Fermti, Regazzoni e De Adamich con le Alfa Romeo, Pucci
{figlio del vincitore del 1964) con una Porsche Carrera, e va-
-altri ancora. Merzario con la Ferrari 312 P fece il miglior
tempo in prova in 33'38"5, alla media di 128,412 km/h,
mancando l'irraggiungibile record di Kinnunen di soli 2,5 se-
condi. Ma ormai correva la voce che quel famoso 33'36" che
il finlandese aveva realizzato nel 1970 doveva essere un erro-
re di cronometraggio.

La corsa ebbe poca storia: dopo quattro giri sia le due Ferrari
312P sia 'unica Alfa Romeo 33 TTI12 vennero eliminate,
quindi la Porsche Carrera RSR di Herbert Miiller e Gijs
Van Lennep si trovd improvvisamente al comando, senza
aver dovuto combattere e vinse in 6 ore 54’199, alla media
di 114,69 km/h. 1l giro piit veloce lo stabili Stommelen con
I'Alfa Romeo in 34’1376, alla media di 126,284 km/h. Or-
mai anche I'AC di Palermo si era rassegnato ad acceitare
che i giorni della Targa Florio tradizionale erano contati. In
quel periodo si parld di ¢ostruire un autodromo moderno nel-
la zona di Cerda, un impianto che potesse ospitare ancora
tante Targa Florio. Ma poi questo piano non si concretizzo.
Quattro edizioni in tono minore

Dopo I'edizione del 1973, ormai si sapeva che la Targa Florio
non sarebbe pill stata inclusa nel mondiale marche. Comun-
que all’AC di Palermo non ci si dava ancora per vinti.

1974 - La 58 edizione ebbe luogo ugualmente: una Targa
Florio in tono ridotto, una gara di livello nazionale, salvo
qualche pilota straniero. La distanza venne ridotta, dai clas-
sici 11 a solo 7 giri, pari a 504 km. La Lancia iscrisse due
Stratos (che ancora non erano omoelogate) con piloti da rally:
Munari/Andruet e Larrousse/Balestrieri, La sei cilindri di
Munari s’incendid al secondo giro, e vinse I'altra Stratos,
quella con Gérard Larrousse ¢ Amilcare Balestrieri alla me-
-dia di 109,946 km/h. Restivo/" Apache” su Porsche arriva-
rono secondi davanti a Boeris/Siria su Fiat-Abarth,

1975 - Anche la 59* edizione si fece. Questa volia bisognava
percorrere otto giri pari a 576 km. L'Alfa Romeo approfittd
dell'immagine di questa antica manifestazione ¢ invid due
potenti 33 TT12 con gli equipaggi Vaccarella/Merzario ¢
Casoni/Dini, che evidentemente erano gli unici concorrenti
di grido. Casoni si ritird dopo pochissimi chilometri, per la
rottura di un semiasse: per Vaccarella/Merzario la vittoria
fu facile, poiché questi due assi dovettero battersi contro dei
dilettanti. Nonostante cid, Vaccarella (in pratica il palermi-
tano si era gid ritirato dalle competizioni da due anni) fece
un giro in 35'44", quindi il "preside volante” non si contentd
di fare solo atto di presenza. L'Alfa Romeo si aggiudicd in
tal modo la sua decima vittoria (contro gli undici successi
della Porsche). Vaccarella e Merzario tagliarono il traguardo
alla media di 115,464 km/h.

1976 - Alla 60* Targa Florio mancd anche qualche grosso no-
me. Nuovamente si corse su otto giri del percorso, che era ri-
masto sempre quello classico di 72 km. Vinsero "«Amphica-
"' /Floridia al volante di una Osella PA /4 2000. Dopo tanti

anni i vincitori, per la prima volta, non riuscirono neanche
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1964 was the year of the «Gran Turismo- and Porsche 1ook the
[irst two places with Puccif/Davis up front then 1965 was the
first win for local man Ninri Vaccarella together with Bandini
in the beautiful Ferrari 275 P2 ahead of three Porsches. 1966
was the fiftieth anniversary of the Targa and it was o be ano-
ther Porsche year with MairessefMiiller winning in a Carrera 6
«Sport» ahead of a Dino 206 5P with another Porsche, a 906,
in third place. The strong Ferrari entry was again beaten by the
Stuttgart cars in 1967 when there were no less than seven wor-
ks cars from Germany. Stommelen/Hawkins' 910-8 crossed the
line first ahead of two 9]0-65.

By 1968 the new 3-litre regulation had come into being and on-
ly Porsche were building purpose racers for this category. They
won with Maglioli that year, in 1969 with Mitter/Schiiiz and in
1970 with Siffert/Redman. Vaccarella took Alfa to victory in
1971 after a 36 vear pause while Merzario/Munari gave Ferra-
ri their last win in 1972, 1973 was the last edivion of the <reals
Targa and it was the Porsche Carrera RSR of Miiller/Van
Lennep to win.
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pill a superare il muro dei cento all’'ora. Infatti, I'Osella fece
registrare una media di 99,09 km/h.

1977 - Purtroppo la 61* edizione, che poi sarebbe stata "ulti-
ma disputata sul circuito della Madonie, venne funestata da
un incidente che costd la vita a due spettatori. Si sarebbe do-
vuta correre su otto giri, ma la gara venne interrotta dopo il
quarto passaggio.

Il grave incidente avvenne sul lungo rettilineo di Bonfornello,
dove una Osella, priva della parte posteriore della carrozze-
ria, quindi anche senza alettone, usci di strada investendo un
gruppo di spettatori. Due persone rimasero uccise. La corsa
fu fermata, con classifica finale dopo quattro giri, pari a 288
km. Vennero dichiarati vincitori Restivo/" Apache” su Osel-
la davanti ad Anastasio/Di Bartolo su Osella e
Pianta/Schoen.

La vera Targa Florio, quella disputata sul circuito delle Ma-
donie come gara di pura velocita, si conclude cosi, con questa
nota dolorosa, molto triste anche per I'automobilismo in ge-
nerale. Una para cosi antica e gloriosa, con una tradizione
che durava da oltre sette decenni, avrebbe meritato una con-
clusione in bellezza, ¢ non un punto finale, dettato da circo-
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stanze cosi gravi. Perché la Targa Florio, infine, era anche
stata una delle pochissime grandi corse automobilistiche con
lunghe tradizioni che in tanti decenni di storia non aveva
quasi mai dovuto registrare incidenti gravi.
Si continua con il Rally di Sicilia
Dal 1978 la Targa Florio continua, perd cambia volto. 11 pre-
stigioso nome della corsa siciliana viene abbinato al Rally di
Sicilia (ora infatti si chiama Targa Florio/Rally di Sicilia)
nel 1986 € arrivata alla sua 70 edizione. Dal 1978 a oggi nel
Rally si sono imposte marche che gia precedentemente ave-
vano scritto pagine gloriose della grande Targa Florio: la
Lancia, la Fiat e la Ferrari.

Adriano Cimarosti

A pagina 49 tutte le notizie sulla
Targa Florio storica
che si svolgera il 12 ottobre 1986
sul tradizionale circuito delle Madonie.
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