. , archivio storico |
h ; 'ﬁl FtARcllageﬁlapTaErgaDFLﬁ GlOACCHINO GULLOTT' m

"-l'—-r-r-——.-
AMMNO 40 « M. 21 - 25 MAGOIO 1887 - L. 180 .’




S s ,"' el
- i

sr 'ra-ga Flnr-in ».

-l1- o
i
- -

S

Hine Vaccerolla nel cofmoe
del o prames, livalisvimo gies

IL BREVE SOGNG
DI VACCARELLA

3 -'*-n-_-u..l-..-. _—

Muller, al volanie delis P I,
ha condotie la corsa sireo al sesbo gies

N ® La Ferrari P4 del si-
ciliano dopo aver con-
cluso al comando il
primo giro ha subito
un lieve incidente che
I'ha tolta di gara

Pienc =surrcassn della
Porsche (primi tre po-
sti) che ha trovato co-
me unica avversaria la
P3 di Muller e Gui-
chet, al comando dal
secondo al sesto giro

Positivo esordio italia-
no dell’Alfa "33" che
ha mantenuto a lungo
la terza posizione

di BRUND MESTOLA

CERDA Mino Vaccarella ha wisto giw
sto, ma ha sbagliaio, In questo bisticcio di
parole, ¢ & il succo della 512 Targa, che ha vi-
o Un RUOVE, ancor pil Massiccio SICCeSsn
della Porsche:

Vaccarells ha wisto giusto: si sapeva da
tempo, da febbraio, diciamo, dhe alla Ferra-
ri avevana in mente una wiethurg SEHEL almen-
e concepria per |a gara scihara. Su di un
telaio Dino, si voleva infatfi montare un mo-
tore di circa 2400 oo, rmpareniaio con il 12
vsato nelle uhtime F1 da 1500 cc. La vettura,
anche sulla scorta delle precedenti oftime
prestazioni delle "pil.:-::r_:ul-l_'l" sU Queso formen-
tald percorso, veniva riterurta dai teerici del-
la Ferrari pid adatta dei grossi profotipl, per
atteners prestazioni o rilievo, Forse, con gue-
sta soluzione, si volevano anche evitare rischi
per 2 P4 che hanno davanti ancora un gravo-
50 programma. E. con quel che ¢’ da fare
ogai a Maransdio, 'eventualith di dower rim.
plazzare una ,_a-:r—ms-a unitd perduta, non s
voleva nemmeno -:‘3 enckerla in considerazione,



Vacarella peard, questa macchinag non ha
woluta. Per una questione di princypio, di pre-
stigio torse, considerava 'smpiego dellas “pee-
cola”™ come un declassamento, un Passs in-
dietro nelfa sua vita o piloia. Valesa vme P4
par correre sutle sue strade; 8 wolewa per
suo pubblico, ma la voleva anche perché
profondo comoscilore del racciato 2d atten-
to ossereadow e di cposel che 50 slava Facendo sol
parcorsa per renderlo pid welote — era gun-
e alla conclusione che 40 & pid cavalll ron
sarebbero stati di froppo. Eoco, damala, in
guesta ha wisto giusto; 1 see miglior fempe
i prowa, e 3F12Y? ha confermato che e
mighorie al tracciato permettevanc o sirol-
fare la Pd;  Fostacolo dellatiento dosagoeo
dell’acreleratore sulle famic curve lente, &
notevolmente dmminuitn, Due mimuti 0 me-
Ao Tispeﬁ.r_». al orecedente recard, aooartEnen-
e semnpre al sicilane dal ‘65 (lo scorso anno
la picggia ha infleengato nofevobmente 1 oni-
suliati) con 39217 netti.

i due anni & miglicrato il lracciato, sono
migliorate le gomme, & miglorata "intera au-
fomobile, e ta P4 poteva farcela

Poi, in gara, Vaccarella ha sbaglhato. B sta-
I wi efrore uman, oornprensit ssimo, on
errore deftato daila mecesatd di mettere su-
bt ol pud S margine subla muts delle
Porsche, nelifipotesi di una impresvasta ferma-
ba fuori programma ai box, per wna piccols
pecdilaziorabnle fiparazone, Croet iria 20la mac-
chima, ron 51 pod fare gioto di squadra, rme-
glio, mon esiste gioco di squadra. Ferrari in-
fatti ha esaudite il desidernio di Maccarells in
limiti assai ristretli, quel limiti imposti dai den-
si programmi futuri. La P4 era sola, confro sei
Porsche, & queste sei Porsche bisognava di-
stanziare sutwla Waccaretla fa o pwrimo gifo
da fermc. e superanda lante wetture g len-
te partite prima di lui, v 37731, E in testa al-
la corsa, ma la prima Parsche con Mitter
g 2200 B cilindni — & 8 poco il ol unormi-
nute. Bisogra sumerdarls, guesto vantagQio
esiguo. Vaccarella seguite o sorpassare le vet-
fure nels lente, partite prima di lui, b quesio
circuifo chwe sochli conoscono interaments Nan
't tempo o guardar dietro. Bisogna tene
re gli occhi costanternente fiss alla strada. 1
rurnoee chel tuo motore non N permetle di
sentire quello della vettura pil weloce che
s awwicina, Epool, su guests fondo tormen-
tato delle stracke interne della Sicilia, gl spec
chi retrovisori, sulle esili lamiere delle carroe-
zerie, vibrano o imgeshiascena la visuale alle
spalle. e un'Alfa Romeo che non da sirada,
ma non per cattiveria Nessuno, almeno fra
gli ialiam, vuole ostacolare Veccarella, E la
P 4 si infila di prepatenza: bisogna distanzia-
ree e Porsche. Mel tentativo i passare peer a
seronda wolta 1l raguarda con un marging
il amipio, Mino esce di strada a Campofelice
Una ioccata contro un marciapiede: pochi
danni alla ruata, a qualche aliro organo, ma
la rorsa e firuia.

Sappiamo che non ha mdla, o senno per
primi ai box della Ferrari, = Speriamo — dice
Laryi che rimamga accanto alla marchina =
Con ta passione che e guion Sicilia, una P4
te la smomtano in pochi minuti; cgnano Vi
le un ricordo. Invece pensa anche a guasto,
metie la weflura I un Qarage 8 Tma oon
Felicottere. Ferrarn, awwisalo per  teletono,
non la prende certo con calma. Vaccarella ha
shanfiato, ma aweva anche visto givsto,

Rimane la P 3 della scuderia Filipinetts, con
Muller che su queste strade va forte [vinse
by soorsn anna) e Guichet, Dopo il ritice di
Vaccarella, la maodhima passa al comando: oo
la fard? La Porsche oh Mitler sempre del fipo
B cilinedri 2200 & wscita o strada, ma la vet-
wra gemella o Siffert 'ha rmpiazzata al se
cardo oosto, a soli B dalla P 3. Ls Ferran
marcia e ma o wandaggio non & grande;
il mmimo icomveniente, || pid semplce or-
rore pud costare IF primo posto. La Porsche
o Giffert lamenta nole al cambio, e refroce-

de. La maggior coppia crogato dal motore
pid potente (50 cavall in pil del & cilindri)
zi fa sentire, Ma la terza 2200 di Hawkins e
Stommelen risale Alle 12 e 15, al termine
del quinte giro, le due velture 0N assieme
at ko, —wer i rifornimente ed 1| cambio ded
palati, Guichet scende wrlando dalla P 3;
qualcosa mon wa, ed o mecanici s affanna-
no. La Parsche benzing e canbIo ruocte
posleriori — «a via per grma. B al coman-
cle, Alla Ferrari wiene soshluita la ruola po-
steriore desira & l'anteriare sinisira. Bisogna
alzarda due volte, si oerde oo fempo. La
Porsche prende vanlaggio.

Attenciamo il prossimo giro per vedere e
Muller riuscird a recuperare o svantaggio
Dopo paca rid di guaranta rmsmuti, | salita
moriaretio anfeicia larrive di una macchis
na nella zona & Cerda. E' la corecxrafia iso-
lana, il wecchio sisterma di segralazione della
corsa pit vecchia del mondo. Sara la Ferrari,
sara la Porscha? F' la Porschie: antenchamio la
P 3. due tre, qualtro secondi.. diecl secon-
di. Mulier mon passa, non I.H!S!.Ef'él La sua av-
wenturs & firata, per la rotfura della frasmis-
sione,

La Porsche ha winto ancora la Targa, una
corsa ambita come poche perché la casa tede-
sra costruisce offime weltupe da strada, ¢ o
Targa 5i corre su strads. Le Porsche ha vinto,
anche se in pratica siamo solo & meta corsa,

Dietrg la ota cilmdn, @& la szei cilindr o
Maglioli-3chutz. Al terzo posts, o' la sod-
prendente Alfa 33 di de Adamich-Hollard,
unica walida superstie dele gualtro weflure
partite & attardate dalle inevitabill difficolia
di rodaggio, di adattamento alla corsa. Poi,
sparicd anche ler, e al secondo e terzo posto
asslutle saliranns le collaudate, coriaces 910
di Cella-Biscaldi & Meerpasch-Blford,

Lo soiegarmenta o farze della Porsche; sei
vetture, due muolett, interi sfock di ricamo,,
= vatture scorta per la ricognizione del per-
corza, la precisa éd accurala preparazione,
la indistussa bontd della macchma, hanno
contriboifo alla meritata wvittoria

Sabato, dopo le prove, nel garage dell’al-
bBergo Samta Lucia, che & slata la base ope-
rativa della casa ol Joccarda per la Targa,
curicsavarma ra e macchine che venivano
accutatamente controllate, wna per una. Die-
tro i mai, wn appassionate sbircia anche T,
aldild dello sbarraments di carde. O & vicing,
g sentiama la sua frase promenciala a denti
sfretti, con rabbea. e Ferrari fice a fesseria,
a wyenire con wuna sola macching = DY aooor-
go smica, ma come si fa a spiegargli a que-
sla  appassionato che  onag  organiezazioane
rosil capillare costa molti, molli denari, Per
vincere gui in Sxilia non basia vna buona
macchina, del buon fecneci. O woglono tan-
te buone macchine, tanti buoni tecrict,

La Posche di HewkineSommelen,
vincitrlee della 51" Targa Flario

La Possche 2000 di Cella-Biscakds,
seconds aszoluia & prima dei prokobipi 2 i
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51" Targa Florio

l..a crﬂnar.:a

CERDA. — L'atmosfers della corsa, s co-
minca @ viverla alle verifiche. Strane veri-
fiche, questianno, alla 31* edizione delia
Targa: | commissari defegati dalla CSAI non
song daccorde con i loro colleghi locali, di-
soutono, s aocalorano, prendono  decision
che non sono wnanimi. La Loda, ad esempio,
ha le porte a farfalla, ma non wi & un di-
sposifive di fermo per fenerle sollevate Al-
ire wetture, o hanno, E' obbligatonio? . Mah!
Le Alfa TZ I, vengono passate nei profolipi,
pur essendo omologate nella sport, perché
hanmo festata a doppia accensione, non pee-
vista sulla fiche d'origine, La GTA 5A & isorif-
fa ra i protalpe oliftre diocermila (a8 modoeo el
coeificente di molfiplicazione della cilindra-
ta voluto per ke veliure sovralimentaic) pur
essencio ﬂl:hmfﬂlam'llr ung wvellura per il
turismo gruppo 3. Poi, MAutodela decds di
ritfirare la wettura, proprio alla wigilia della
carsa. Ma non per polemica; solo, sirifiens
il complesso wvellura-equipagg non adatho
al peroorso.

L rruwnn ;u:rplrsym SON0 e la Ermu!l

Gordini, anch'essa iscritta tra | probolipi
Chesly  macchina & athualmente  omalogata
el turismo 2, 8 s prevede o

OILED0

omologarka nel gruppo 1. Le modifiche,
m:lla wviettura o sene sors jlanhe, & oo-
minciare dal motore che & un bialbero da
1470 o, & dalla carrorzenia, squarmita, senes
sedili postersori & complefamente in allumi-
min, dal radiaore anferiore. Perl reca anoora
la targhetia di dentifecazione dells casa, con
i dati della wettura di sene. Ora, con ceber-
mmrenmdﬂl:l'n:,ﬂmml:mrﬂﬂ::hll
dicm_fuhll.rl'lnl'ﬂ-l;ﬁ:l]-.
mili, i B
non
wna wetturs omologsta nel furismo, a | o
tolipi. Pesd, non mancano le scappaiose sul
filo di guesfi stessi regodamenti & LR,
ancora una volta =i ha vnag rconferma della
loro macchinosiia — e la Renaull viene faiia
partine.

Ameden Gordind o fiene molfissimo, e wal-
faca attorno ai motore, al suD molorne, o) per-
zona, Messun altro pud mefero e mane

Anche vrna normale Mind ha corso ra |
profofipl.

Tra | prolotpe ha oorso pure e Lands
HF 1300

Mulla da dire iwvece per la Chaparral, di
Ui s persava un lempo che non sanebbe
siata ammesss alle gare suropes, a ausa
el sun strano aletione.

Chservancio e vetture prima della gara, =
nota che le Alfa Romeo 33 hanno una muowas
iesia a doppea aorensione. Tufts | piloli sond
eniusiash: della elevala polenza del molore
di guesta macchina.

le s=i Porsche uofficiali presenti dervano
futie dal fipo S10, meno wna, che era effel-
trivamente una Y10, senra malie modsfeche.

Le afire 2000 imeece, disponevans di un
s molore da 1911 oo, con dismibumone
a doppio asse a camme in lesta per ogm fila
di cilindri la potenza, m QUESIE Versione,
dowrebibe i 260 CV. Le ofto ci-
lirediri cia 21 wrvere o sieson mo-
mmmmﬂhmmmm
sto slesso percorso, con dstirnburions a duwe
alberi a camme per ogni bancata, 'meemone
e anche in guesto caso Bosch; e e e
come negli oto cilindri, gli iniettori sono
wmndhn&mwdaﬁﬂ—
rafmone, al lomo limite esierno secondo una
dsposiziene sperimentata allo mdil.-:
Mans, su un esemplare dells 907, Le “due
e duee” = distinguono cslernemeere dalle
10 olre che per le offo frombetie, per la
presa ol aria o raffredcdamento, che & o
romiale. Le ware Porsche differivano tra lo-
roe m alowm piecoli particolan, specie per
guanio rcpuanda la forma e la lungherza dei
colletiort di aspirasone, |l peso delle Porsche
& s GO0 dhili

0

nelie gare di durats o nelle prove su sirsca,

qni:iih:h:ﬂ:rl:i:lh di tenuta In vesocila,
pery, ogueshe macchine appaono chouss

Du.ﬂihui:lthHHTIﬂﬂrﬂrm-‘Em

za, & mon figurano m classifca fralke

Le parkeroe wone siate dale con inlervallos
i AX tra wellura & wvellura, con oockne o
partenra in base al nemero i gara  (asse-
gmnato per sorfeggin] nellambito delle vare
classi

la prima macchma a prendere il via, e la
Fulvia HF 1300 di Baffacle Pinto-Marsi, che
= ripresents prima al I:r-n-;.u':h.mulﬂd s T8
da ﬁnh, ;I:rhenl‘hnzgu':

Mel primo passagoen, conducons nella 1300
GT, Fimio (HF), nella 1600 Restivo (Fat 124
sport ], nella 2000 Hanrioud, nella oltre 2000

Von Hofer (Fovan], nella sport 1000 Pats-
Classe, nedla’ 1300 Delegoraciin (Alpane), n
c sieslLa [Alpine), nel-
la 2000 Taramarmn (Porsche 908), nella altre
2000 Schlesser (Ford GT 40). Infine, tra ic
sport profofipo seen a A0 & pramo Klase

(o e vabeole), seguito da de Adamech
{Alfa 33) e Cella (Porsche). Nelle olre 2000
conchure Vaccareila (P4) seguito da Miiter
{Porsche} & Sifferi [Posdhe). Tra | prolofips
zno a 00, & pramo Burpetfi [Abarth)

Mel corso del seconde gwo, ra @ rilE pED
o tanti, da cuello ch Vaoarella
P uscika o eﬁﬁiﬂ.pﬂmgmm
ad un ammorfizzstone &
hlmmmmmmm1m.
piata. Mitler, con la Porsche ofio cilinde &
i ritando.

Passe quindi a conchere la P 3 oi Mulles,
saguita dalla Porsche of Siflert & dall"Als 33
i de Adamich. Seguono aliva Porsche 2000
o Cella, quella 2200 & Hawkins & laltra
mhlraﬂhﬁdl Maolioli. la Chaparral o
Pul Hill che in quesis gara & con Sharp
2 b oo Speenee

& seifima, 5 persava



La Porschs 991 oi Cahier & Kby,
prima delle GT xino a H0 o,

La Chaparral di Phil Hell = Sharp
che ha insspetiataments lemsdo 3 lunga

che a macching amefsana non lenesis s
guesio circwite lormenfatissima, Ieece, fach
una gara regodare, di fondo, svantagoiatla e
ra dallea minore rigresa nelle ourve Sirelle a
mative deila presenza del converbibore o
CoOPpa

Melle altre categorie e classi le posizion
i festa rimangons invanate; solo, nella TEDO
G1, la Porsche di Black and White assume il
comancio, menire Claocho Maglicli & in van-
taggio su Pinto, nelle GT 1300 Infine, mells
GT 200 passa a condurre Bucher

= ritira la prema Alfa 33, affidala a Bon
riieer, per rotiura delle sospension, menine L
macching oi Galli 2 unli, parfila assa be
ne, & in rifardo per nole di accensione. Man-
ca anche a Porsche o Matter

Siffert, oon la Podache 220, 8 causs o
noie al cambxio, rallenla. Cuesie velivre han-
g lamentato inconwvenienti oi Irasmissione, 4
mafive della MaGEor pofenza.

La classilica generale wvede sermpre al co
mando la P 3 o Muller-uschet, -5,|;1'_]|_.-i|.',a Halla
Porsche di Cella-Biscaldi, a poco piu di un
minuwlo: quesie berlmesile sono fenac, fena

La Lawcid peetobips di Mhenso-Andemscn laglia @l fraguards
portamdo | wegni dells modls ioocaie

P
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Ly Moretti 1000 prolofipo ose ha wvinlo b casss
ihavanin i Abarth baccheita o Burmetls » Belalli

cissime. Terzo & sempre che Adamich, guario
l‘-".]l’__'lﬁljh. gquinto il fuloro wvincitore Hawlkoins,
& meno i 3 cia Mulber, sesio Hill, La Dhoao
i Willigms-Venturi, & sethima & fjuarka tra e
due lifr

Mel quarno passagoio sul cipowito delle Ma-
donie, la Ferrart o Muller, sy oo & salito
Guschet [ quest’anno, pelofi non  possonn
guiclare per pil di cingue giri} sequits a
condume. La Porsche di Hawkins-atomemcien
& seconda- ha ridotio o seantagoico a 129710
terea & sempre la A3 o de Arbariog be-Rolland,
quarta la Porsche 2000 i Magholi-Schts,
guurita la Porsche P00 di Cella-Biscalds, in
fempoeranen mlardo. La Dine o Williamas-Ven-
furl & Seita: confinueg a preceders |a Porsche
G100 di Meerpasch-Elford. Setlima, ancora la
Chapairral di Hill-Sharp, otfava la Ford GT A
di Greder che & prma delle sporf 2000, do-
oo il ritiro dell’alira &1 A ofi Schilesser Loy
Al decimo posto, laramacro e Bona con la
Carrera B, che auadano la sport 2000, Clawdio
Maglioli con Crosina song sempre primi fra
la T 1300 con bs Fulvia, Black arnd While =
Florsda guickana nella 1600 GT. MNella 1000

protolipo, & passala 8 condurre la Moretti di
tostri-Parla, 8 cousa ofi wuna I|_|-r|g.._'| fermaita
aedl Abarth oh Buorretie-Hwdolb, Gambero, s
fiira a cawsa ci un oodpo di sole, I caldo e
fortmaarmo, & la soa Abarth 1300 nparte con
Bonacoorsi

Al guinto passagoio davanti alle tribune
il distecco della Porsche che wincera la gara,
& di soli 5 secondi dalla Ferrari of Cruichet
Frtrambe e vetture 5i fermano e ritornirs
e la Porsche rparte in vanhacepo. Do oouesd
momenia, fimarra indisiurbata o comanco
menire fa P 3 sard costretta al o poco
dopo rientrando lenfamenie al box. L'Alfa o
de Adsmich & semipre terza: ] suo compos
tamesndo sorprende, per il debotho su wun cir-
cunl ool impegnalive, Le alire 33 proseques
riy & rifrmo mend sostenuio; ouella il Galh &
Giunti ha sempre guai daccensione. Laltro
esemplare con Geki e Todaro, uscira odi sira
da, montre era al volante Todaro.
anche |la Porsche di Taramazrzo-Bona:
due wvellure erano ||5.-|:.ll.'r"i'-"r}|'|"ll'_'l"l'-'. decima e
reana in classitica assoluta. Taramazzo e Bona
e e arw s pearrn Gelle spart F Do

5 Fermua
U ST
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51" Targa Florio

&l termine del sesto giro, & ancora in testa
la Porsche 2000 di Hawkins, mentre la Por-
sche 2000 di Maglioli e 5chutz supera la 33
di de Adamich-Ralland. Altre variazioni nelle
prime posizion di classe rigusrdanc la GT
2000, in cui passa a condurre la Porsche 511
ci Caheer, noto gicrnalista e incarcate del
servizio corse della Goodvear, e Killy, cam-
pione francese di sci, che qui debutta in un
ruave spart

3i ritira anche la Dino di Latter] e Capuano,
par noie meccaniche; hanno cedulo gli am-
mtizzatori, come sulla vettura di Klass,

Viene fermafta la Porsche di Black amd
White, in guanto || pilofa accusa un ma-
lessere, Era prima delle GT 1600, In questa
classe, passa quindi & condurre la 124 sport
di Regtvo-The Torfoize,

Senimo gire, con posizion) di festa immu-
tate: Hawkins-Hommelen, Umbertc Maglioli-
schutz primi delle 2000, de Adamich. ﬂr:llldr'h_.
nuowvamente terzi a causa del ritire della P 3,
poi Cella-Biscaldi, Mesrpasch-Elfard, Phil Hill-
Shanp, Williams - Vemturi, Hermmann - 5ifferl
sempre pib in difficoltsd, Muller che ha rag-
grurfo lemfamante | box, dove la vettura vie
ne ritirata, Greder-Giargl, primi delle sport
olire 2 1

La Chaparral rallenta; tutfavia, profegue,
Messuno avrebbe creduto che questa vetfura
concepita essenzialmente per la pista, avreb
be resistifo fanto su queste strade.

Durante I'otfavo gire, si ferma I"Alfa di de
Adamich-Relland, per guasto agli ammaortiz
Zatony; manca anche quella di Geki e Todaro,
uscita di strada, come abbiamo detto, con Te-
darg. Prosegue, melto attardata solo quells
di Ciunti-Manni

Guindi, le posizioni rimangono le seguenti;
Hawkirns - Stommelen: Cella - Biscaldi, Neer-
pasch-Eiford; Phil Hill-Hap Sharp: Williams-
Veniuri; Siffert-Herrmann, Mella sport 1300,
dl:lpf_'l il Fitire d-E”".a'n.'pinr:.. passs N testa la
Abarth di Garuffi=Ferlito,

Messuna wariazione di rifieva da guesio
momenio; solo, esce di scena la Chaparral,
pare per incomvenienti al preumatici,

La corsa termina con il tricnfa della Porsche,
che piazza fre vehlure ai primi tre posti. Con
guesta gara, la casa tedesta ha oftenuto | 9
punti ned Trofee Prototipl, classe oltre 2000,
I Cw Aon ha smora corso. E D ha oftenati con
wna veltura di soli 2200 cc., coniro macchine
di cilindrata doppia, addirifiura fripla come la
Chaparral. DVaccordo, quesio pul accaders
solo alla Targa, ma non & da sotlovaluiare,
Medla classs . la marca oftiens il guinto
successn Cconsecufivo, portandosi 3 45 punti,
Unica casa a vanare il punteggio nella clas-
sifica proveisoria del Trofeo, & la Dino, che
otfiene | primi tre puntl, Nessun cambiamenio
per le altre case, Abbismo ~ib accennato alla
cirana atuarions nell'smbibe di fuesto. | ro-
feo: ora, pare de | punti acquisiti dalla M-
rage a Spa, siano andati alla Ford. Prima, la
Marca americana aveva ripudiato Johin Wyer;
ora, che |a swa macchina vince, vuole di nuo-
vio prenderio softo [a sua protezione, Avremo
modos di lomarch s,

Lunga & stata {attesh per |a proclamarziona
dedle classifiche. Infatti, cltre alla solita ler-
polazione, calcolata per tutte le vetture, eccet-
tuata guella vincente, guesta volta biscgnava
arnche tener conta della effertiva ora di par-
tenza, sfalsata per le warie macchino. Un siste-
ma compdicatissimo, che suscita malumon m
futi, & soprattutto tra | cronometristi, costres-
ti-ad wn levors impgeobo., Sarebbe bene poter
escogitare qualoosa di pil semplice,

Lin‘ultina nota; guest'anno, siamo stati as-
sistiti nel nostro lavero da un servizio sfampa
veramente efficace, DMaccordo, § nosin col-
leghi non hanno fatto altro che il loro dovere.
Ma & la prirma valta che alla Targa viene seol.
to un cosi utile servizio. Mella passata edizio-
ne, fu una cosa pazzesca,
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