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Eel230mavi per passegger e da crociera
dellaNr (Navigazone Generale lalona) o
delfaflotta “Veloce” dii Florio che, all'inizio
del XX secolo, facevano la spola sul
Mediterraneg @ percorrevans gl oceani,
noi stimolavana la fantasia di Vicenzo, Il
giovane Florigdnfatti si limitava ad
ptilizEmre e soltanto per gl
spostaments da Palermo a Genova o verso
lidi francesl. Egli preferiva incontrare
fabbricanti di bicicletle o di automobili ed
assistere a quelle piccole competigioni fra
propugnator del motore a scoppio, che
cominciavano a germoghiare in Francia alla
fine dell'Ottocentn, Nella sua residenza
giciliana promuoveva ogni Lpo di gara: di
cavalli, di ciclist, di podisti, per il gusto di
stitare una clazsifica ed azsepnare premi
Recaleilrunte, guanto possibile, alle
disposizioni del fratello maggiors legnazio,
Vicenzino attese pazientemente la
maggiore eli per cludere ogni sorveglianza
e dedicarsi allo spettacalo delle corse
automobilistiche francesi, izzardando
anche gualche panecipazione diretta.
Intanto prima dell'inizio del secolo era
griunia in casa Flono ln prima vetiurs, ung
[ Diion Buton, hen presto integrata da una
Peugeot, da una Mercedes ¢ da una Fiat
che trovarono impicgo immediato in
piccole competizioni con cavalli, biciclerte
e, in mancanza di altn veicoli, col tempo di
percorrenza di determinati tragitti: le
pasaegriate sul viali della Favorita non gl
erano anto gradite, preferiva ubilizgare le
strade per le sue geniali competizioni, 11
Ficvang Florio legreva i mornali sportiv,
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segriiva gl svilupp delle fabbriche di
autemebili, mentre i fratelle maggiore
lenazio era impegnato nella conduzione
dell'immenso patrimonio industriale,
lasciate dal padre ai soli due Ggh. Oltre o
piroscafi, che collegavano 'Europa ai nuovi
continenti, erano altivi in Sicilia, § cantien
pavali, le fonderie, e vetrerie, le tonnare, le
cantine di Marsala, le fabbriche di
ceramiche ¢ le mlle attivita concatenste,
tanto per ricordare | principali possedimenti
Flario.,
Correva l'anno 1903, il giovane Vincenzo
apprese dello svolgimento di una garm a
falova alla quale avrebbe partecipato il

prande pilota della Fiat, Vincenzo Lancia. Si
rect subite a Torno per acquistare una Fial
con la quale misurarsi e battere
I'avversario. Ma Agnelli; amico di amiglia,
non volle alfidare al giovanissimo un
automezzo da corss pericoloso e difficile da
condurre. Vincenzing =i offese, andd in
Francin, acquisto la Panhard & Levassor da
Teste, portd il nota pilota talia e
partecipe alla gara ballendo il pid moso
Vincengo

Daopo quests esperienzz, nel T
presente alla Coppa Gordon-Bennet al
volante di una Mercedes, mentre aveva g
in preparazone la Coppa Flono da
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Targa Florio

La celebre cors
siciliana, nata dalla
geniale idea di Vincenzo
Plorio, si disputd per
quasi un secolo intero
nelle vie sterrate
dell isola richiamando
piloti da tutta Europa.
Dalla prima edizione
inaugurata nel 1906

all ultima tenutasi nel
1977 si avvicendarono
alecuni dei piu grandi
nomi dvll’automobi)iQﬁo,
come Varzi, Nuvolari,
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testo di Gastano Pantano
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dizputare a Brescin, Raccolse in Francia be
gddesioni, prese parte alla garn @ glunse
nono sl 24 partecipant, rallentato da noie
meccaniche. | suol pensieri perd tornarono
alla Cappa Gordon-Bennet, ai Manti

dell’ Alvernia, che egli associava a coerti
panorami siciliani; ripenso all'incontro con
tanti piloti & con Desgrange, direllore della
rivists LAwnto di Parigi. Torno in Sicilia, si
affiancd al conte d’lanello, che conosceva
bene | strade delle Madonie, alle quali
Florio non aveva mal pensato, impegnato
com’era stato nel viage internasonali.
Chimno il suo meccamco Felice Nazzar,
gia esperio tecnico & collaudatore alla Fiat,
serizse 3 Desgrange ¢ corse i lrovarlo
portandogli e mappe di quella parte della
Sicilia eccupata dalla catena del imont
Madoniv, o ridosso di Palermo. La frenesia
i intensa della sua vita lo colse e lo agito
finché non si conclusero tutte le operazioni
necessarie alla naseita della Coppa Flono di
Sicilia che prese il pome di Targa Vineenzo
Florio 1906, grazie alla targa in oro
massicein predisposta per il vincilore,
Quando Felice Nazzaro percorse con
Vincenzing le strade di quelle montagne
argomento che, per vineere quella gara,
sarebbe stata necessaria una veitura di tale
rohusiezza che, falla precipilare dal quinto
pianoe di un palazzo, sarebbe rimasta
intepra. Le strade di montagna
conducevano fin oltre 1 mille metsi di
altitudine dove era normale che vi fossero
dei centri abitat, dato che nellisola, mets ¢
miraggio di grandi conguistatori e di
scorribande di pirati, si-cercavano luoghi
distanti dal mare ¢ di non facile
raggiungihilitia. Il primo percorso scelto da
Florio fu miatt guells chie passo alla storia
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otoria della
Targa Florio

come prande circuito delle Madonie, di
oltre 140 km per giro, divenuto poi piccolo
circuita di 72 km, destinato alle prove del
Campionato Mondiale Marche, no aglh
anni 70, Il via avveniva sul rettifilo della
litoranea, in prozsimita del Bivio per Cerda,
che imumetteva sulla strada del monti
attraversando allora villaggio, 1l percorso
presepoiva ver=o e salite di Caltsvaturo,
formentate da curve strette, tornanti & brevi
tratti rettilinel di poche decine di metrd,
quindi ancora da curve in discesa ed in
salita, transitando su ponti in pietra e
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rigalendo il pendio cozparsa di piante
fiorite, di Gola dindia, di geran ¢
margherite. [l valico di Castellana, che
segue Callavuturo, conduceva a Gerace, su
atrade impervie e strette che si snodavano
sulle creste dei rilievi ad altituding medie di
900 meetn, La strada procedeva cosi
tortuosa fino a San Mauro e scendeva
ripida verso Castelbuono. Percorrenze
queste che sembrano interminabili,
distanze mai coperte in un solo @Fomao da
nessun benpensaote dell’epoc, paesi
tranduilli che conoscevano soltanto lé ruote
dei carm. E quella strada continuava ancora
a seendere verso Isnello e Collesanoe su
declivi pin morhidi del precedent],
altraversando immense distese di grano. Si
scendeva ancora verso il livello del mare
varcando Campofelice di Rocoella ed
immettendos gquindi sul ltorale dove e
percorribile i rettifile di Buonfomello per
circa 9 kan, a compensazione della
tortunsitd, per rentrare quindi in
prossimita del bivio Cerda e completare un
giro. Nell'appena costituito Comitato
Panormitan Feste ¢ Rinnioni
Automobilistiche di Sicilia; animalo sempr
da Yincenzo Florio, si discusse a lungo
sulla percorrenza complessiva della gara
che inizialmente cra stota pensata su
cuattro girl. Qualche riflessione
ridimensiond gli entusiasmi perché 1 quasi
GO0 km avrehbera protratto la gara fino a
notle moltrata. St decise di far pereorrere
tre volte Uincredibile giro per complessivi
446 km. Erano gli albori del motare a
seoppio; moll costrution basavano le
potenze su cilindrate unitarie, derivate da
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<4 _ R 100-120 millimetr] di dinmetro ¢ 120-140
y () i e = .:1 24118 millimetri di corsa det pistoni, con rotazioni
- dellallsero del motore di cirea 1.200 gir al
T E. rg a F 1 G r 0 minutao, Le Fiat da corsa disponevano di 60
HPF con cilindrate di olire 10,000 ¢¢ (pit che
un‘automaobile sembrava un motore con le
ki),
La data della gara fu fissata per il 6 maggio
1806, prima domenica del mese che restera
uasl una costante delle foture edizgioni
) Man fu facile determinare le catigorie,
ik limitare le cilindrate o creare regolamenti
mirati, Tultiavia si procedelle con buon
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senso & serieta tenendo presenti le varie
eaigenze, | premi si attestarono
sullfammontare compleasivo di 500000 lire,
assegnando 30 mila lire al primo e valori
digradanti fino al quinto classificato. 1a
speranza di conquistare anche una larga in
oro massiceio aveva alliralo 22 iscritti

dall' Europa, dei quali solo 10 giunsero nel
grande porto di Palermo per via di certe
agitazioni, sorle improvwisamente nel porto
di Marsiglia. A nulla valse quindi Uordine
impartito da Florio ai comandanti delle sue
navi di imbarcare gratuitamente, in
gualungue porto, e vetture diretie alla
Targa. Ma Vincenzo Florio non = perse
d'anime v, con una variante al regolamento,
fece partire le vetture con distacehi di 10
minuti al posto det 5 previsi. Frad
partecipant si segnalano il nuovo pilota di
casa Floio, V. Rigal, che aveva sostituito il
fido Nazzaro, piazzato su una delle guattro
Itala presenti, e il grande Lancia che aveva
preso posto su una Fiat. Il regolamento
prevedeva fra Ualtro che le vetture fossero
di serie, cioe che ne fossero statl prodaotti
almeno dieci esemplari. Bisogna calars
nella realia degli albor dellautomobilismo
e i un'epoca nella quale solo strade in
terra battuta collepavano i piccoli centn con
le catta, oltre alle linee ferroviarie. Da
Palermo i 40 km di strada ferrata
sembravano | pin rapidi, consentendo di
pungere i Cerda in poco meno di 2 ore
Nacque subito quel mito della Targa che
vedra per quasi tutte il secolo una folla di
lifost aecampati per pio giormni nelle
campagne circostanti, fino a raggiungerse
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negli anni Ses=anta le G000 presenee.

11 via della storica prima Targa venne dato,
come previsto, alle 6 del matting del 6
magro 1906, =otto § rage del sole. L
difficolld del tracciato ¢ le altre legate alla
gualiti del mezzo meccanico emersern gk
niel primo giro. Le frantumasziond di
prcumatic ¢ la loro sostituzione su cerchi
fissati alla vettura, il gonfiagmio con pompe
a mana, il sollevamento e le fatiche,
determinarono ritardi dell'ordine ded 20-30

minuti per volta che diventaronn ore per
ogni giro sfortunato.,

Alla fine di una gara enlusinsmente, valida
Sl i:] Ijll,l]‘ll_ll 5]&11:111.'” (4] l:l'l,'l'lil.'u. _l:l"ﬂ-ili.[.‘! .‘I|
pubblice ed alle autorita locali, Itala di
Cagmo taglio vittoriosa il traguardo, avendo
pereorso i 446 K in 9 ore ¢ 32 minuti,
allTmprevedibile media di oltre 46 km/h.
Sepuirono Graziani, ancora su Iala, Bablot
su Berliel, Rigal su Iala, De Caters su ltala
i westo Le Blon su Hotchkiss in 12 ore e 8
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minuti, Sei vetture al traguardo, su diec
partile, rappresentarono un sSuccessn assa
incoraggiante, anche se aleuni distacchi
furono misurati con le are. [l germe della
Targa ¢ dell'amore per nutomahile era
atato ormal infettato nel sangue di it
piloti, costruttord, autorita locall ¢ pubblico,
tanto che per la seconda edizione del 1907
gli iscritt superarono be 50 presenze ed i
treni della inea Palermo-Messina
registrarono affollamenti senza precedenti.
1122 aprile, 29 vetture giunsero al
traguardn ed il successo arrize alla Fiar di
Nazzaro che anticipo Vincenzo Lancia,
sempre su Fiat, di soli 12 minuti e Fabry su
Ttala di 15 minut, alla sorprendente media
di 54 km/h. Alla classica gara fu abbinsta
anche quella delle vetturette, limitata a due
giri che vide Florio al secondo posto dietra
MNaudin sull'omonima vetturetta,

La teren Targa del 1908 denuncid una
flessione delle presenze chie fu considerata
come panea di fflessione specialmente
delle fabbriche straniere, Fu un trionfo per
le vetture italiane col pilota Truceo al primoe
posio su [zotta Fragchind, glunto al
traguardo in 7 ore ¢ 49 minut, alla media di
altre 548 ki h, seguito a 3 da Lancia su
Fial ed a cirea 107 da Ceirano su Spa. |
distacchi macroscopici della prima
edizione, misurati in ore, si erano ridottti
nell'vrdine di pochi minuti. Erano evidenti
il miglioramento della meceanicn ¢ il
particolare impegno del costruttord per la
preparagzione di vellure da competizione,
pi che da diporto. In modeste condizioni
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di presenze, limitate a 13 partent, si
presentd la quarta edizione del 2 maggio
1909 che Florio volle svolgere in un solo
gire per selidarivts con gli scampati al
terribile sisma del dicembre 1908,
Vincenxino prese parte alla gara su una
Fiat, sfiorando la villoria per un soffio.
Vinse invece Cluppa su Spa, alle media di
3 km/h, mentre una vettura di nome
Lancia, apparsa per la prima volla sulle
pigte, ghunse terza a 12" col pilota Ajroldi,
La gara delle vellurelle, impegnate sempre
in due giri, fu vinta dalla Peageol. Gli
aperatori del settore turistico e di quello
imprenditoriale compresero che 1a T
non era stata un’invenzione limitata alle
sodidislazioni di un giovane che poteva
tutto, grazie alle sue potenzialith Ananziarie:
s8] tocearano con mana | fisultati del
progresso tecnico dal quale derivi la
creseita turistica del terrtonioe, [ nomi dei
costruttari pin famosi, dei piloti ¢ ded
dirigent Ggurarono nelle prenotazioni degli
alberghi e dei mezz di rasporto. Le
vendite delle vetiure, che avevano iscritto il
loro nome nelle classifiche della Targa,
ebbero incrementi vertiginosi tanto che la
Mercedes parantiva lunga durata
all'acquirente del modello di aunlomeszo,
che avesse partecipato alla gara siciliana,
La Targa continu a svolpersi sullo stessn
percorso anche nel 1900 con la villoria di
Cariolata su vettura Franco, in condizioni
atmosferiche avverse che determinarono
un calo della media a 46 kol in soli 2 gin
aulla distanza complessiva di 207 km

L'ultima edizione riservata alle verturette fu
vinta, nefla medesima giormata, da Boillot su
[Feuent,
La VI Targna del 14 magrio 1911 vide 1'Alfa,
per la prima volta schierata alla partenza,
ritirarsi per nole meccaniche e la Scat di
Ceirano tagliare il traguardo dei tre gird,
avendo percorso i 446 kmin 9h e 32 11
secondo posto venne assepnato 3 Cortese
su Lancia ed il terzo a Soldatenkofl su
Mercedes. Florio aveva un anno di tempo
per pensare all'edizione del 1912 & nella sua
mente frullavano molte idec, compresa
quella di costriire una vetturn che recasse il
suo nome, 5 collegn con i leenicl torinesi,
con impresan vari per dar vita gd un breve
periado costruttive che non ebbe particolari
seguiti, Ma sembrava Fanno delle novith e
Florio, col solita Nazzaro, fece una
ncognizione delle strade del litorale
siciliang, pit facilmente percorribili a
cavallo o con | carretti, che su quattro ruote,
Ormai wveva deciso e la Targa Flodo del
1912 si svolse comwe Giro di Sicilia su 50
km. Fu necessaria la suddivisione in due
tappee, delle quali una da Palermo ad
Agrigento e Ualtra da Agrigenlo verso
Siracusa, Catania, Messina ¢ quindi
“alering,
11 26 maggio inizio la grande avventura alla
quile prese parte, anche come pilota, lo
stesso Florio al volante di una Mercedes, in

(vi sopra; C ot ragniunto Emest
SOIpatE PO fribaune di Cerda
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compragnia i altri due womini per
alternunzs alla guida, Ma la gara s riveld
pstenuante per tutti ed i ritid, compreso
guello di Vincenzao, furono numernst. Vinse
la coppla Snipe-Pedring su Seal in 24 h 37
20", alla validissima media di 42 km/h,
segruita da Garrette-Gugliclminetti su
Lancia a 30 ¢ da Giordano-Ascone su Fiat a
4. Fra | moltd ritirl ficurarono alcune Seat,
Alfa, Isotta Fraschini, De Dion, Metz,
Mercedes, qualche Fiat ¢ la medita Nazzaro
condnita dallo stesso costrutlore-pilots che
recupers la fvincita nel 1913, vincendo il
Giro di Sicilia in 19 h e 18 alla media di 54
femy/hh.

Venne [ 1914 & la vittoria arrize a Ceirano
z11 Seat che ridusse | temp alle incredibali
16 ore con la media di 62 kmh, o soli e
anni 1 lempi di percorrenza si erano ridotti a
e terzd, grazie agli interventi sulle stradie,
che produssero grandi approvazioni
popolard, a favore di Florio, su tutta igola
el al propresso tecnico apportato alle
velture ormel concepile come ver
esemplan da compelizione,

1 conflitto mondiale bloced fino al 1919
oEni attivita agonistica, anche per
Iimpegno dei costrutton a produrre vielcali
ed attrezzatiure militari, Vincenzo rivelgeva
sempre | susi pensier alle corse ¢, durante

Ia forzata sosta i qualiro anmi, penso a
miglivrare la sua Targa riportando lo
svolgimento sul monti della prima edizione
con qualche vamante, Per prima cosa
sposto o partenza e Parrivo dalla parte
finale del rettifilo di Buoniornello al
curvone del primo chilometro della strada
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Cerda, costruendovi una serie di zerviz
stabili necessan alla migliore ospitalita
delle vetture, dei meccanici e del pubblico,
al quale fu consentita la possibilita di

l I.] HYCSEIe Ei.l
strada, durame Ia
HTar, SUun
cavalcavia in ferro
i cli assisters ai
transiti dei pilot
dagli spalti delle
tribune. Peril
propriciane di
fonderie & cantier
navali fu quasi un
ghoco, non
dipendente da
aleun pubblico
finanziamento.
Lungo il percorso
le colline elfvano
tribune naturali,
dalle quali =i
poleya oSServarn:
una vettura in
corsa per lunghi
Lragitti fra i
tornant & 1 hrevi
tratti rettiline di
raccordo.
Mancavano ancora
1 collegamenta
radio ed i pilot
sentivano La
mancanza i
notizie relative alle
posiion degh
avversari, mentre il
pubblico veniva
avvizato dell'armvo
ded concorrenti,
nelle varie zone, da
una salve di
mortaio posto sul
valichi, dai quali
Foperatore poleva vedere approssimarsi
delle vetture, Era nata la Floriopali che,
ancora oEgEi genera emozxioni ¢ scuote gl
animi deglh appassionati che gui si recano
per rievocare le hattaglie dei pionieri delle
corse fra box silenziosi, abbandonati al
Judibrio ded vandali, sotto 1o sguardo fiera

aeerali nel 1930 offiens
on fagiia 1l traguardo

pocin ke wpalle 6 Achille Varg

0 posio
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che emana dal bronzo di Vincenzo, salitario
sul cippo di marmo, sotto 1 pin secolan.
Morira il 6 gennaio del 1959, a 77 anni, col
conforto dell’amonimo nipote & di tanti altr
che ne ricorderanno la nobile esistenza,

La decima edizione prese 1 via in autunnn,
il &3 novembre 1919, sul medin circuito
ridotio da 446 4 432 ki con lincremento
della percorrenza da 3 a 4 gir, Le tribune
ed | muri della strada in prossimita dei box
furemna ademati con festoni di alloroe,
intervallati da composizioni floreali @ da
grappoli di arance e imoni. Al vis furono
presenti nomi nuovi come la Mercedes,
I'Alfa ¢ 'annunciata rivoluzionaria Ballod. La
vittoria andd a Andre Boillot su Prugeot di
guasi GO0 ec, che copri le distanze in 7 h
51" alla media di 55 km/h, sepuito da
Morionde su lala o valvole rotanti, da
Gamboni sull'inedita Diatto, dallastro
nascente conte Masett su Fiat, che
sperimentava il compressore, e da Negro
s Nazraro, In ritardo di circa un’ora,
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Molli furene i ritin di secreditat nom di
piloti e di vetture in questa gara alla quale
fu imposto un mtire a dir poco indiavalat,
Fioggia vento ¢ fango carallerigzarono la
garadel 24 attabre 1920, durante la quale il
pubblico non fiwsciva a legrere il momero
i grara né a riconoscere i piloti, i cul valto
era leggibile solo nell’eventuale sarrizo,
Giunse al traguardo finale Meregalli su
MNazzaro alla media ridotta a 51 km/h,
tallonato da Enzo Ferran su Alla Romeo a
circa &, da Lopez su Darracq e dalle due
Fiat di Piro e Malapigna. Le vetture
strapotenti, (s le guali la Buick, nen
ressero allo aforzo.

Lespenenea sulunnale fu subito archiviata
e Ia X1I Targa prese il via il 29 maggio del
1921, La Mercedes mordeva il frenn, aveva
capito Nimportanza della garo ¢ in inverno
aveva inviato i suoi tecnich per uno studio
del percorso pensando di utilizzare nei
motor le esperienze asronautiche raccolte
nelle costrugion belliche, Sailer era il
miglior pilota della Germania, ma dovette
geceltare il secondo posto alle spalle di
Masetti che, sulla sua Fiat di 4400 ce, aveva
coperin i 4 g in 7 h 25, alla media record
di 58 k/h. Campari, Sivoeet ¢ Ferran, su
Alfa Romeo, giunsero rispeltivamente al 37,
47 ¢ 37 posto precedendo uno stuolo di
Itala e di altre marche crmai note,

Per la Targa del 2 aprile 14922, 1a
Mercedes contava di conguistare il
BUCCREED CON UNA squadra agguertita, ma
dovelle subire ingiemie la gioi e
I'umiliazgione di vedere al traguardo il
pilota privato, conte Masetti, che ne aveva
acqguistato un csemplare, I ballaglicro
(o el il pacato Foresti raggiunsero le
piiczze d'onore sulle Ballol ¢ Gnalments
guesta vettura emerse al ruolo sognato

dal presuntunso costruttore francese,
Antonio Ascart su Ml Romeo si piaced al
ruarto posto, Giaccone su Fiat al quinto
e 1l grande Sailer, su Mercedes ulficiale,
g1 accontentd del sesto posto,

La Tarpa divenne la gara per eceellenza, il
banco di prova di chiungue s volesse
cimentare nel campo della guida e della
costrzione di autemaobil. La proverbiale
ospitalita dei siciliani cresceva nella
considerazione di tutti gli appazsionati
d'Ewropa e di oltre oceano che
aspettavana ansiosl il ritormo della
primaver.

I 14923 fir finalmente Panno dell'Alfa
Romea che, con Siveced primo, Ascari
secondo e Masetti quarto, porto la media
a sfiorare | 50 km/h. 1 27 aprile del 1924
la Mereedes corong | suci propositi con la
vittoria di C. Werner, accolto trionfalimente:
all'arriva da un tecnico, che aveva operato
dietro le quinte, di nome Ferdy Porsche.
L'Alla Romeo prese la seconda posizione a

' con Masetti e 1a Fiat la terza con Bordino:

I'OM di Morandi non musci ad emergere
oltre la sesta posizione,

[al 1925 al 1928, 1a gara fu appannaggio
delle nuovissime vellure di Ettore Bopatti,
per mano di Costanting le prime due
etliziont, di Materassi @ Divo le altre, anche
se le Alfa Romeo ¢ le debuttanti Maserali,
puidate dai costruttor, conseguirono le
piazze d'onere. | melon erane ormal super
compressi, le cillindrate vidotte, | gin portati
add oltre 5,000, le ruste anteriori frenate in
modo uniforme con le posterion, le strade
migliorate, tanto cda portare le medie ad

40

altre T kmy/ b, Gl organizzaton polerano
icrementare e distanze Gno a b g,

L°Alfa Romeno decise di passare alla
nscos=a, recloto nomi come Brilli, Perd,
Varzi, Nuvolari, Borzacchin, lo slesso
Campari, Ghersi, d'lppaolito, Arcangeli,
Brivio, Balestrero ed altn ancora con i quali
conquisto ben 5 volte la Targa, a fronte
delle 4 vittorie della Bugatti, Con le nuove
Alfa Romeo vinsero Vare nel 1931,
Muvalar nel 14832, Brivio nel 1933, ancora
Vara nel 1934 ed ancora Brivio nel 13835,
sfiorando la media di 80 kin/h. 11 dominio
delle rosze divenne irresistibile ¢ a nulla
vialsero gli sforg sovraumani di Chiron e
[Fiver che si battevano per le azzurme velture
venute dalla Francia La squadea di Bugani,
nato in Italia e divenuto costrutton: in
Francia, aveva introdatte alcune importanti
innovazioni per assislen:z ai box, sia nei
rapidi rfornimenti di carburante, alio &

acqua, sia nella sostiluzione del pneumatic.

[ eerchioni delle ruote, fusi in alluminio in
blocen col tanburo dei freni, consentivana

Storia della
Targa Florio

fenomena non del lle chianlo condusse
I'Alfa e gli altri costruttori ad una quasi
rinuneia alla presenza in Tarea Floria tanto
che nel 1936 la ventisettesima cdizone si
sviolse in due soli miri, pard a km 144 e fu
vinta dalls Lancia Augusta di Magistri, alla
media di 67 km/ h.

L'Automobile Club di Sicilia, non pii retto
fla Vincenzo Florio, trasfen la compelibon:
della Targa Florio su un crcuito Meavato
sl viali dei secolan giardim della Favoriia
di Palermao, dove negli anni 1937, 58, 730 ¢
A0 la Mascerat con @ suni prototipl
stravinse, piazzandosi sempre melle prime
tre: posizioni con in teats Severi, Rocco e
Villoresi per duc volle, La media massima
ragmunta, proprio da Villoresd, fu di 228
kin/h.

Ancora una volta il conflitte mondiale
fermiva le gare & Florio non era pin cosi
hattagliero come si era rivelato sin dalla sua
adolescenza. 1 4 aprile del 1848 la XXX
Targa tornd sul Giro di Sicilia, col percorso
i 1.080 km, adattato alla possibilith di
toccare le nove provinee ed armai sul
nastro dasfalto delle strade statali, Vinse Ia
coppia [gor-Biondett su Ferrar, alla media
i 88 kmy/h, seguita da Piero Tarull su
Cigitalin.

1120 marzo del 1949, il leatro di gara restd
sempre il giro di Sicilia, vinto ancora da

Qui sopra: Czhertn Conelli nal 1930 conguista l4 (erm prazz
Gan wna beilkants quanto gludisiosa condofia & gam

il cambio rapide di tutia 1a rota ed
un'altrettanto rapida ispezione ¢
manutenzione all‘impianto frenante e un
efficace smaltimento del calore,

Intanta Florio, dopo la quasi drammiatica
gara del 1952, aveva chiesto al duce di far
costruire una strada che collegasse
Caltavuturo a Collesano per gli usi dirett
ded due centri abitati, ma principalmente
per accorciare il grande circuito portandolo
da 140 a 72 km. Dagli anni a seguire la
corsa si svolse in & giri per complessivi GO0
km. St evitarono le montagne o Perralia, il

fango e le nevi che avevano ridotle pit volte

i piloti & sagame irriconoscibili, Un

Riondeni-Denedetti su Ferrari, con media
ridotta ad 81 km/h, mentre nella piazza
d'onore figurava Boll su Alfa RBomeo,
Ancora un Gire di Sicilia premiava con la
Targa Floria i fratelli Bornigia su Alfa
Komeo 25660, che sovrastarona le
Ferrari di Bernabei ¢ La Molta, con la
media araria oi 86 km, il 2 aprile 1950

Nel 1951, il 9 settembre, la Targa torno
sulle Madonie, utilizzando il piccolo nuovo
cireuito di 72 km per giro, sulla hase di 8
tornate, Vinse Cortese su Fraeer Nash alla
meedia di V6 km/h, avendo alle spalle
Braceo su Ferran ¢ Barnabei su Maserati.
11 24 gringmo del 18952, Bonetto, Valenzano
il Anselmi, nell'ordine, al volante della
Lancia Aurefia fermarone il cronomelro
gulle 7 ore, percorrenda 1600 km alla media
orarin di 80 km.
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I'orientamento teenico del costrutlon s
alfinava con tendenza alla costruzione di
velture equilibrate, senza potense eccessive
& con pesl adepuati. L'avventurs continuo
anche nel tempt moederni con serprese ed
entusinsmi, offerti dai piloti ¢ dal motard,
che trascinaronn le folle e fecero dei
paesapp pitoreschi la sede di una
rgenerazione dello spirito tutta speciale ¢
un banco di prova insostituibile per ogni
costruttore. Le 100000 curve, e
inmumerevoli manovee del cambio, e
varinziond di giri dei motaord, le frenate
improvvise, le carburazioni, adattate ad
altitudini Tortemente virabili fornirono le
miglior indicazioni per prodott serjamente
concepiti da vendere al agni tipa di utente,
Per questa mative al Gire di Sialia fureno
ammesse anche le vetture di serie
mescolate a quelle propriamente da corsa,
La prande concentrazions di nomi Emosi,
sia per 1 piloli che per le vetlure, pronti al
via il 12 maggio del 1953, si giustifica col
punteggio per 1l Camplonato Mondiale
Marche rigervato alla Targa. Vinse Maglioli
su Lancia 3000 alla media di 80 km/h,
seguiito da Gileni su Maserati al secondo
posto e da Mantovani-Fangio, sempre su
Maseral al terzo,

11 20 maggio 1954 fu Taruffi A conseguire 1a
vittoria, ancora sulla Lancia 2000 con la
mediza di 89 km/h, seguito da Musso su
Muserati, La Targa crebbe ancora
dlinteresse per le Case al punta che la
Mercedes, sul limite dellultima prova
decisiva del Campionato Mondiale Marche,
concentro tutte le sue forze su questa gara,
cresciuta a 13 gird s 4936 km. La battagha
con le vetture italiane fu terrbile e alla fine
prevalse la coppia Moss-Caollins a 96 km,/h
di media, giungendo al traguarda 4" prima
di Fangio-Kling, sempre su Mercedes 300
SLE, ed a 107 da Castellotti-Monzon su
Ferrari S50

1110 giugne del 1956 vinse Maglioli su 10
giri, guidando una leggerissima Porsche
1500, mentre alle sue spalle figurarono
Taruffi su Maserati e Gendelbien su Ferrard,
11 24 novewbre 1957, a conclusione di molte
discussioni, per quell'anno approdate 3
nulla di concreto, la gara =1 svolse con la
formmula della regolanta in obbedicnza al
DL emanato subito dopo i fatti nefasti della
Mille Miglia, Vinse Colonna su Fiat 60 e
secondo giunse Tarulf su Lancia Appia.
Mai taota mortificazione aveva colpito
Florio, mai tante amarezze sl erana intrise
nelle pur avwenturose viceende della Targa
al punto che il tlolare non volle neanche
assistere allo svolgimento, Rientrato i1 D1,
il Farno 11 magrio 1958 Musso ¢
Gendebien serissero il lore nome nell’Albo
d'Oro della Targa di velocitd, su 14 gir, pari
a 1008 km, percors] alla media di 94 km/h
su Ferrart. Intanto comincio ad imsinuarsi la
Porsche che guardava con interesse al
Campionato Mondiale Marche. La vittoria
del 24 magrio 1959 andd mfatt alla coppa
Barth-Seidel che riusei a precedere §
compagni di squadra Linge-Scagliarin e
PPueci-Von Hanstein, Meno clamorosa =i
presentdo la classifca dell'd maggio 1960,
inpostata su 10 gird, nella quale figurarons
Bonnier-Herrmann su Porache &, subito
topn, Von Trips-Hill su Ferran, con la
medha i 95 ki,

11 30 aprile del 1961, sempre su 10 gird, Van
Trip= & Gendebien varcarono i tre punt il
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mura dei 100 orari su una leggenssima
Ferrar di 2600 co. Ancora le Ferrari
dominarano nella giormata del 6 maggrio
1962 con la vittoria del terzelto Gendebien-
Rodrigues-Mairesse su Fervari 2000 a 103
lemy/ b, Per due anni torna ancora |a
Porsche sul podio di Cerda con Bonmier-
Abare, i1 5 maggio del 1963 ¢ con Pueci-
Dravis il 26 aprile del 1964, Le medie furono
superiort a 100 o,

119 maggio 1965 uscirano alla ribalta
Vaccarella ¢ Bandini 2u Ferrar, mentre
Davis-Mitter ¢ Maglioli-Linge
conquistarono le piazze d'onore. La media
geese a 98 km/h 18 maggio del 1966 per la
Porsche di Mairesse-Muller, tallonata da
Crnichet-Baghetti su Ferran e da Pucei-
Arens, sempre su

Porache,

progressi della tecnica non sl fermarono ol
il 3 maggmo del 1970 Siffert con Redman
taglio il traguardo sulla Porsche, alla media
di 120 km/h.

La Targa vra diventata il banco di prova
della Porsche che conduceva ricerche
tecniche sul percorsa delle Madonie per
lunghi mesi, con attenta misurazione di
tutti i parametri, Come per le battaglie della
Carrera anche per la Targa la Casa riservd
il nome di un suo prodotto di vertice, Ma il
risveglio della produzione nazionale non
Larelis, sicehe il 16 magyio del 1971 la
coppla Vaccarella Hezemans, su Alfa
Fomen, vinse alla media di oltre 120 km/h.
121 maggio del 1972 fu la volta di
Merzario-Munari su Ferrari a 122 km/h di
media che resta la pin alia della stona dells
Targa, ita coccezione per i giri pii veloc, 11
Campionato Maondiale lascid la Sicilia ¢ 1a
Targa assunse il valore di prova del
Campiionato laliano, La Porsche di Muller-
Van Lennep tornd a vincers nel 19724, la
Lancia di Larrousse-Ballestrien nel 1974 ¢
I'Alfa Romeo di Vaccarella-Merzario nel
1975, 11 16 magrio 1976 1§ piloti sicilliani
Floridis-Anphicar vinsero la battaglia delle
sport su una Usella PASA, mentre il 15
miaggio del 1977, a due ters di gara, la
viltoria venne attribuita alla coppia Restivo
Apache a seguito dellinterruzione per
lincidente dell'Osella di Gabriele Ciuli che
usel di strada finendo sulla folla dei tifosi
Le autorita colsero 'necasione per
decretare 1a fine della Targa, onmai vicina al
decling, vanificando le promesse di
continuita che il nipoting omanimo di
Vincenzo Florio aveva fatto nel 1959 al
nonna illustre, nel momento atidico

el ultim salulo, W

Hawkins
Stommelen
sorpresern it il
14 maggio 1967
coprenda i 10
i, pari a 720
K, in 6 1 37 alla
miedia di 108
km/h. La media
oraria sali invece
alll kmils
maggrio del 1963
per la Porsche di
[otford-Maglioli,
mienbre Lornava in
pista, con un
secondo ed un
Lero posto,
anche I'Alfa
Rimea col
modello 33, M4
magrio del 19649
Fevoluzione della
Parsche fece
remafrare L
media di 117
km/h perla
coppin Mitter-
Schutz, |1

[ui  lato: Williams, che
iene sresttuiby da Divo
diapo il ferz girn
ragginge Ja setfima
fosizions




