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La Coppa Missena vive per la terza volta: essa ha ormai la sua
storia, che risale 2 ®moll due anni ma che ha gid dalo un'impronta
caratferistica a quesia eompetiziane aulomobilisca,
= Mel ricordo semthra orma lontana la prima edizione di questn
para: eppure, solo ire anni sono frascorsi da guando, per le stiade
del Cireuilo Misseno, da Callanizsella corrusca a Castrogiovanni
Inaceessibile, a Villarosa prolesa verso | combattenti, generosa e
provvida, si slancid per la prima volla la furia civilizzairice del primo
cimenlo,

“Arringe corfese, & quesio: poichd esso raduna alla hattaglia i
campelilon dalle armi generose e cavalleresehe: per questo appunio
agpl, came feri, anzi pil che icri, In falange dei competilon tende o
divenire legione,

COentfiluami_carlesi, si allineang sl traguarde di Callanissetis

pronti al cenno che IF lancerd sulla pisia siradale,

Mano alla leva, volonth ferma e chivsa: saranno guesta volla
quallro pll anelli de fa fatica: per tre volle la folla dalle mille faceie
ansiose apparircd al corridore come un unico vilto avido che griderh
la-parola dell’incitamento e della vittora,

Poi sarit la fine delin fatica: saranno gli applawsi frenetici, il irionfo
csallatore ¢ fior, fior, fiori che mille mani gentili di donne verse-
ranno p piene mani per il villoriosn.
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« Coppa Missena» cimento che si snoda nel coare della Sieilia
che iace, che lnvora, che innafza con tenacia il suo miglinre simbolo
di civillh,

E passa il rombo alfaticate dei molori per le strade che 11 sole
abbrucia, per 1 borghi aggrappali ai nodi montani: folgom per le
discese senza respiro; s'infrange sonora nell'eco delle vallate e per
gli archi dei ponti getiali sulle acgue mormoranti ¢ tumulluose

Lasciama per un breve allimo che lacciano per noi le voci
discardi delle Iolle quolidiane e delle ansie d'ogni giorno: passa,
con il sun falgoranie ululate, ordegno modemo della civiltd ¢ del
progresso., Riguardiame mufl ed estalici al miracolo che ancora ©
sempre cf rempe di meraviglia coscienle..

Caltanissetta, Castrogiovanni, Villaresa vivono' la lero giomata
di passione sporliva e di infensa wila,

Passa il progresso o von wssustmmov ke siepefat-ammia
zione nostra: opni altr cosa perde il suo valore ed il suo inleresse
davanti a questa grande, piccola cosa: un gingillo meccanicn che
I"Jomo comanda con mano esperia (racciando per le sirade del
traffice giornalicre uni scia luminosa e canora di velocith..

In quells scia ancora una volla brilla per un allo indimentica-
bile la Coppa Nisseti..
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Barone Dinfia Pueef e * Amalls , visghlors della 3* Coppa Nigaena, ba § b 487,085 1,

i .
£ .;-:‘r"" e . A g : - ¥ . - " 5
i T 3 H L
s e e R Dot B I I - e ) —

Harane Olavanal Bergio s = Assabdo , 27 kssohiin b b, 55007 W

famls ta = Anuikda , 7 annbwin In & b 4°,37° Y



GSTERREICHISCHE WAFFENFABRIKS - GESELLSCHAF1
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CONCESSIONAR! ESCLUSIVI per PITALIA ¢ COLONIE:

AGENZIA GENERALE ITALIANA “REPARTO AUTOMOBILI,,

MILANO - Via Maooiount, 1 — TeLeroxo 11.900
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LA VELOCE,

SOC]EIA DI NAVIGAZIONE A VADOQL

CAPITA

25 D00 000

)

SERVIZI POSTALI E COMMERCIALI PER LU'AMERICA CENTRALE, LE ANTILLE ED IL PACIFICO
PARTENZE PERIODICHE DA GEMNOVA CON SCALO A MARSIGLIA, BARCELLONA E ISOLE CANARIE

Per informazioni, rivolgersi agli Uffici della Sociefd: Via Balbi, 6 - GENOVA
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REGOLAMENTO

Le — Il terzo Circuito Automaobilisticn Misseno, indeito ed orga-
nizzalo da appdsilo Comitato, avverrd 1l 4 Maggio 1024 su 4 gid
del purcorse  Callanissetta - Castrogiovanni - Villaraea - Caltanisselia
(Km. 83,300 per giro) con un lofale di Km, 333,200, 1l Circuito sard
percorso nel senso preindicato, che corrisponde a quello condrario
delle sfere dell’'orologio.

22 — Quesla corsa per Ia « Coppa Missena s ¢ organizzala in
conformifd del Hegelamento A, C. L 1| genmaio 1922 delle manife-
stazioni sportive, che disporrd nei casi non specilicali in guesto
regolamenio.

La gara & aperfa a tulte le vetiure automobili della classe .1
(Capitolo IV Regolamento manilestazioni Sportive A, C, 1) del tipo

regalamento, ¢ si chiudono alla mezzanolte del 25 Aprile 1924, Mon
saranng accellale le iscrizioni non accompagnale dalla rispettiva {assa,

40 — Opni jscrizione dovrd essere accompagnala dal nome
della veltura, dal numero della licenza A, C. 1 1924 del eanducente,
e dovri essere firmala dal lilolare della fserizione slessa sopra appo-
silo modulo comprendente la corsa, Malesaggio & la cilindrata del
motore, i

5r — E data facoltd a chi la una iscrizione di designare, in
cpoca posieriore, il conducente ed il meccanica ed 1 repeltivi sup-
plenti (vedi arl. 9) di claseun veleoln, Tale designazione, accompa-
prnala della indicazione della licenza A. 1, dovrd essere falla entro
il termine assepnalo ali'arl 3o per la chiusura delle iscrizioni.

e ——ri— s s

dettr-rdueed agmattro tempi-bevettoreconcomenttsaranno o
siderale come facenli parle di una unica calegoria, senza dislinzione
tra velture di serie e velture di eorsa, non fenendo conto della corsa,
deli'slesaggio ¢ delln posizione delle valvole dei singoli molori.
Saranto lullavia raccoll i singoli dali a scopo informalivo.

ISCRIZIONI

30 — La lassa d'iscrizione & fissata in L 700 (sellecentio) per
ogni vellura, Saranno fmborsate lire duecenta a quegli iscithi che
non pattiranne, Le iscrizioni si ricevono pressa la sede del Co-
mitalo: Corso Viltorio Emanuele 2, Caltanissetta; presso FAuto Clib
di Sicilia, Via Calania 2, Palermo & presso I' A, C di Catania, Via
AX Scllembre 124, Esze si aprono alla pubblicazione del presente

DISCIPLINA DELLA GARA

62 — D'ordine di partenza sard disciplinato nel seguenle modo:
la sera del 30 Aprile saranno imbussolati T nomi, dei corridord iscrithi.
Il primo estratto sard il primo partenle e cosl di seguilo il secondo,
il terzo ecc.

ORA DI PARTENZA

T — L'ora i partenza della prima vetlura sard alle ore selle,
Il tempo massimo nel quale gli arrivati classificati ¢ di ore 7. La
distanza di partenza da uma velura all'altra, sard siabilita secondo
il numera del eorridor partenti,
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B — Le vetlure pofranno rifornirsl Theramente s futto 1 cir-
cultn; perdy degll appositi boxes saranno messi a disposizione dei
concorrentl alle trihune (immediatamente dopo il traguarda) e do-
vranno essere prenotati previo versamento i L. 250,

05 — | conduttar ed | meccanici delle velture cancorrenti po-
tranno esseré mutati durante la corsa, ma soltanto alla fine di un
gira e rimplazzati In presenza di un Commissario, da condutfor e
meccanici supplentl, preventivamente designali come tali ai Commis-
siri. Conducenti e meccanici, anche se supplenti dovranno essere
muniti della relativa licenza ‘A. C. 1. dl conducente o meccanico.

La licenza di meccanico non conferisce la facolly di condurre
un veicolo in corga (21 K. M. 5. Aulomaohile Club d' [talia),

10# — Le responsabilith pénali o di qualsiasi alira natura per
per qualungue. causa determinata dai concorrenti, resteranno a loro
carico (art. 96 A. M* 5. A

PREMI

11# — Al vincitore asscluto della corsa, cioé al concorrenie che
avrd compivlo il percorso nel minor fempo, verrd asscgnatn a
« Coppa Missena » Quindicimila fire in denaro, il premio dells Real
Casa e la grande medaglia d'oro del'Awtomobile Club di Sicilia

Al concorrente classificato I1; L 6000 e medaglia oro grande,

Al concorrenle classificato 111: L 3000 offerte dalla Filmlmn-ﬂf'

malica « Vitloria » & medoglia d'oro piccola,
Al concorrente classificalo 1V: Medaglia d'argento grande e
riceo oggelto diarle

Ing. Rigoletll, sard aitribuite al concorrente che avrd camplula 1l
gira pill veloce.

Agli arrivati nel tempo massimo verrd dssegnata una medaglia
d'argenta prande. Al meccanici dei classificati sarh dala una meda-
glia d'argenta piccala,

RECLAMI

128 <Tutti § reclami dguardant Fandamento della carsa, dovranno
essere presentall per 1scritto al commissard ed accompagnati da un
deposiio di Lire 200 che saranno rimborsate qualora il reclamo ri-
sullasse fondato, | reclami dovranno essere presentati non pid fardi
di 24 ore dal lermine della gorsa,

132 — Per | reclami verlenti sy questioni di inlerpretazione del

~ regalamenta, gli interessali potranno appellare cantro il responso

dei Commissarl alla Commissione Spaorctiva delle A, C L

L'appello dovra essere inoltrato a mezzo dei Commissari ed
accompagnato da un deposito i Line 200 che sard restituito nel
solo easo che il reclamo risulli fondato,

Mo — Per il fallo stesso della sua iscrizione il concorrenle si
impegna a confarmarsi al presente regolamento ed alle decisioni dei
Commissari sportivi.

Egli «"impegna inalire a riconoscere il Regolamenta delle Ma-
nifestazioni Sportive dell'Automobile Club d'ltalia ed.a sollevare il
Comilato od | Commissari Sportivi da ogni responsabilitd, a lermine

del Regolamento Manifestazioni Sporbve dell Automaobile Club d'lalia

Al concorrente classificalo V: Medagha dargento grande e ricco,
opgelto dlarle

Importanti premi di traguardo siranno: dati da C:]sln:-h:-:--.-muu
a Villargsa. Un cronografo Zenit, offerto dal Presidente del Camitato

152 — Per il fallo stesso della sva iscrizione ogni concorrente
niconosce come sola ghurisdizione compelenle la Commissione Spor-
tiva dell*Automobile Club d'ltalia, e si impegna di accettare e pera-
lith alle quali egli potrebbe esporsi rivolgendosi ad altea giurisdizione,

IL LIBRO D'ORO DELLA COPPA NISSENA

1922 due giri del Cireuilo Misseno Km. 166.600
I Loper Luigi su «ltala s  in ore 2, 50°, 30"
2+ Cav. Giordano so <« Fiats » » 3, 10/, 427
3* Cav. Trombelta s « Fiat» = = 3, 16" 18,

1923 tre giri del Circuila MNisseno Km, 260
l# Salvatore Curatalo su « Celrana » in are 4, 22°, 47"

c@mpmrms@:a

2¢ Barone Giullo Pucel su «Flals s « 4, 27", 22"
3¢ Luipl Lopez su « lala s = = 4, 30 38"

1924 1 qualtro gir del Circuito Nisseno Km, 333,200
1= Pucei Giulio su « Ansaldo » in ore 5, 48", 55“ o
3» Ignoto Salvatore su « Ceiranc =« » 5, 500, 36", '/,
3= Giunta Alfredo su s Anzaldo = » » 6 4, :i'."" ¥y
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I CORRIDORI NELLE COMPETIZI
Classificati su un giro del GRANDE CIRCUITO DELLE MADONIE: Km. 148832 (1006 - 1007 = 1008 = 1000 = 1010 = 1011 = i014 )

§ TEMPO E TEMPO
4 ABATORR YETTURA Competlzions tplagati 3 AUinATORE MACCHINA Competlzitne Implegatn
= £
| Nazzare Feliee Flai Targa Florio 1008 EL] Gutitdermann Clement Targa Flodo 1507 3= 1"y
2 Lancia Vincenea Fial i, 47 Sienire Sirabe MNaudin Coppa Veltnrelte 13 3
] Triveen Isotta Fraschini ial. 43 Franehing Alla Targa Florig 1901 3.
;| ; : | g S |
'] inl 1
fi H.rﬁ'!a Sgi i 51 Lortese Mazrara Coppa I“lariu 1914 3,
T | Beiiod Grorge Peugeol Coppa Velturette 1910 52 Snipe Seat : 4 1
8 Crirnma £, Seal Coppa Florio 1914 51 Crirane E. Rapid arga Hnrlu L]
n Lifigipitee Peageat Coppa Yellurelle 1910 54 Ciaifrma Ragar Il X
{1 Efﬂrmrzﬂﬂf ImH:[|_“ raschini anga Flﬂlin l% gg E‘:r’;rlnzr 'lli:}l:lmfnl iﬂ. i
1 ‘agarer L] Al | \ia mler d
17 Fruﬁrﬁmf Alfa Coppa Flotia 1914 a7 Cirazinf lEnln [TT L .
13 | Ciuppa F. Spa Targa Floro 1909 58 Caale Zual SR A
4 Copna Alessihedro Itala W, 1 50 Hearery Dalmler id. 3
s | o o s 0 | b in i € e |3
il FL1] T v a A
17T | Donr j;:ks - F'eﬁglw; l':o_lpm vrgllluglle 1910 I gg ?‘;ﬂf;mﬁn& %F"". I::. :3‘1":. ;
I Flin Lo, L | ara it
Ig .um"m ki lsaodia 1':.sdrhli g = ik, 1007 (4 Matemmn Ford Coppa Florde 1914 k1 "y
2 Campard Alfa Coppa Floro 1914 44 J-'il“'-‘ b5 Mullica e Dion Targa Flaria 1911 1 t?. T‘ LA
n | Fawy o e oy (8 | fee O M. o 308 a1y
I n ] 1] L]
2 | Gremo Tunior id, Zagsy i || 68 | Devernois Peugeot Coppa Veltureite 1908 393"y,
Fa | T“.:;IT :"f Imllaéra:.uhini Ii %;': |§|| :.l Tn?] E:dg\fﬁhqﬁ' MTRLEH Targa IlF:III"II :m %;‘i{ e
! ) E] ¥
E ﬂ:xru ! t:n':n Coppa Flordo 1914 L 51" 39 'J 11 J"ma: ?"ﬂ-ﬂfﬂ De Dion Coppa Vellurelle 1003 3250 5570,
¥y Fiat ik o '.l' 72 Lnmmaraln e Dion ﬁglpp.'l Vellurelle 193 3. M2,
ﬁ Charlerdel I]Eiﬂtlch Targa Flnrln 15907 %’25' g’:.f, H g:_ﬂ:a" 3 !;{i:-?h Brga Hlnglu :EF iﬂ‘g' s
LB L] etk g Carfers nla M ol
0 alarariny Seal Coppa Fhrh 1914 W, 52" 42" '.r, 75 i De Dion Cglj:-nn Vetturette 1903 127 18"
% | Vaon Dalimer b Taganr, (| 11 | M e | ko dwr | aseme |
L] v mrAner
n Carert Clement I, .53 43" 'r TR Zrurli Adquila Maliama Cﬂprln Flaro 1914 331048 Y,
L El Suret ImlhDIFm.-u-hlni i, i!ﬂ an" ’r. g Sonieifa LI?|-|:1r:|lfr|:I Targa Hnlrln :&I}; . g;': 5} '.f.
Hawriod ' i, 51 4T % Ehmed i i L AT Tt
3 | Cartonto Rapid. id, sy s | s Fobotta Deriet i 1909 3370570,
ar Halefoud . CHelrich Coppa Florio 1914 ﬂ.ﬂ-l:iﬂl::f. ﬂ§ Le Blon Hatekiss |:.=-: :EIH: } ﬂ- ;f"lll
% i{mﬁl‘l Cante 07 D'i:r:ﬁ:hr Targa ﬂmq}w 1009 %';’H:'." h g-i ;fﬁ:ﬁf}f‘ mh%?gn 34743
40 Corese M. Laircla (T 1 1] 550", a3 M Siraire Maudin _l,?rl:l 'l.l'fll:lllr!!r (LT b A L
41 Margaplin Aquila Italiana Coppa Florio 1914 235" 5 56 Cimromin O Dion arga Florio 1909 3. 54 ¢D': s
2 Buzin Diallo Clement «  Targn Florio 1907 50 g4, a7 e Prospéris " Gigma WL 180 4. - Y,
41 Cilorf [3e Vecchi Coppa Floria 1914 208 g 88 Die Ponte Derliet il 1ni 4. 925
44 | L Mariine Tunior Targa Flotio 1907 T 50 48 Y, " bl Talatii Jumior . 1oy . M T
45 Hubiot Herliel il 1908 250 55"
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DELL'AUTOMOBILE CLUB DI SICILIA
Classificati su un giro del PICCOLO CIRCUITO DELLE MADONIE: « 108 - Km. (1019 =1020-1021-1022-1023 = 1024)

= -
4 TEMPM ] TEMPO
3 ULIDATORE VETTURA Comgpatizions salocth _-*; AUIDATORE VETTURA Campetizlone lmE::utn
- -

] Werner Chrisiiun Meicedes Targa e Coppa Flona 1921 124 507 vy - Crirana E Ceirnna Targa Flosia .G21 LAY ATy,
1 | Masettf Giulo Alin Romeo - . - . 13e 3hy 55 | Wi ltala . . . 133§
3 Dhalanusd Awmlrd Hispano-Sutea " . - M I.3h" 25" !!l: Armane Masla Celrano B . % 1, 5B 44 Jh
4 Hallod Nualrd 1aeig et - . a 5 W T T a7 § ety i liala . . v LS WM
5 | Ascun Andoaia Alia Romeo . S g . 1, 3 o 38 | AMueera Gl Ceirano Targn e Coppa Flodo 1924 1. 57" S0

] Fuiteler E Sleyr . - . LT 6"y, i Flarfo Virrene Itala A l:unrﬂr';ll mful.url.'li. 1932 1. 57" a4+
T | Hordino Pretio Fiat E - . . TH 3 L 6l Thomns Rend Hallol Targa Florie 1919 1. 59¢ Bg ap
8 Campard (iuseppe Alla Romea . . 125 48" Y, @ Kulwm Austro-Daimiler " = |92a 158" W0

9 Mimain Ferefimnda Sleyr | . " LFy A uz Hergese Maola Fiad " » 19D 1. 5" 30
10| Fovestd Glialis Peupeot . = . b M g 61 | Becki Awieaia Marzarn P 1 | 1,58 1M
1l o Jules ] Targa Flordg 1922 [ L S il Lenti Eugo Buigratti . . lum (R
12 Lanlensridagyer Mercedes Targa & Copps Flonn 1924 Lt 38" G5 Memive Feraimrnda lizla - . 192 7, 041"

13 | Ginecone Fietro Fiat Targa Fioda 1922 b B | Pecker Ausfio-[nimler . . L LT Y URT)
14 | Maezara Bigio Fiat . . . L by | Kol ciger Targa e Coppa Florio 104 Tty
i5 Wingndr Louis § Alfs Romeo Targs & Coppa Flosia 1924 b 4 ] Cercrgnurs F, Wanderer Targa Hm—i‘; 1 R L
(1] Belttd Peed Qastone Sleyr * - - - by ] Mitde Emilie Fiat - - 1913 I e
17" | Firstirs Fial . . . L 0| Adeaidd (i Ifala - T T Tl
15 | Seder Mercedes Targa Florio 1922 I Tl | Msselk [hatta . 1072 W Tl
19 Aarfomedl§ Pramenivo Memcedes Copjua e Targa Floro 1924 | r | Mira useupe Fiat - - 1920 L |
| Chassagne L Snnbeam . Coppa Flwio 1922 L 73 { ruvmibedia Fial . . A 2, 85,
@ Dhauvergne Hepent Taigu & Cinppa Florio 17K i. '.I'_I. Frannrny MR - A & u, R AU
') aMlaserals Affieed Diatla - - 1 w 1. IF) Carereme Chinseppe laly 31* Convorsn Regolarity 1922 N LR
x| Hurimavied Halkat . N . . I, Ti Avierzd Hieria Alls Romes Tanga larm 1572 A o T Y
2| Rebaffe Gidigdpe Hadix . . . . I+ 4 17| Marwe [ . PO [ PO k)
25 Meabauer Mereedes - - - . B 6 diwifenidih Clienand Walker . 197 LR | R g
] Hevquind Peugeot Coppa Flomo 1922 ] ru] Nl Alarfine Diatta - . . 8
2| Salwer Mereedes Targn Flodoe 1022 I S0 | Frucusad Fonl . «lun L o8 5 Rl
b Hiervmymns Hleyr N s - I il il DHatia - - . . b LA
W | Taraedusd U Fast Targa Flodo 1924 X L Fial 8.+ Concorso Repedarity 1024 | o 0 30
W | Sivead Uge Alla lt]nmen c T::nnl Florhﬂ!'ﬂﬁ s L. g:ll sblirranwigrnir Fial Targa Flono 1620 TR A
3L | Morogto Anfonip | ltpla | Coppa ¢ Targa Flasio 102 1. i Mazgarn . O Tty
a1 .‘idmﬂrf : rmmq, Sleyr Targa Tlorioa 1020 I a5 v Seln Oindippe lat N DRI | r
33 | Lopez Lm'.‘p' . M. Coppa Flordo 1922 1. 80 | Pallegring 1. Flat B « 10 2 19" 500 4y
™ Clerdefiletll ioafone Fasl Farga Floorio 1074 1 &7 Franchinl Al L s g 31354
X5 Ciatmrbowd Diwnidnioe Anibear Targa ¢ Coppa Flono 1024 1 k- 1 Muselll Carda Aguila Ialana % . |G 2, 13 00
15 Saadomnine Chnlla liala - - - - 1.4 & Caupip Michee Fiat 1* Conenrso Hegolariih 1028 S35 iy
AT | Kanfeurnn Sleijger . ' . . ¥ W Celeafee Gt Laocna Laminds | 52 Concorse Regolaith 1)

B | Schall Aﬁ: " " . " 1 bl Peypren Claida [Hatls Targa Flono 1920

3 | Fereard Enxo Alfa Nomeo Targa Flodo 1022 L 92 | Ferrario Cieia Lanein . M T

A | Mengretly Cludcla [t . . . L 9| Resdelli £ Restell) . o i

4l Mayer Sleiger Taigu ¢ Coppa Florko 1021 1, iy Tiretmied M Cliiribirl . . 1

42 | School Aga - . . " I 4 Cownilimd {iinseppe Lancin 1* Concorso [Regolorily 1923

1 |r o A vasdi Fuil Targa Floria (922 1. 06 | Sraler Erie Camp, Targa Florio 1919

44 Cm';n'm'ﬂ Ceirano . ., & I B | Ravette Clemente Fiat 5= Concorso Regolariil 1924

45 Carnsg Carmelo Bianchi Targa Flona 1924 L 5 Ciitmonaidi Ceimna Targa Floro 1

A6 Sehadf Mereades Targa Florio 1922 . L] Atbnnee (Hasanpe Bugattl A+ Concorso Regolarith 10204

IT | Mafdowd (iussope Alla_Romen . . . I: 100 alafofte Ettord Il . s ' 10

45 | Taptlavia fumes Fait Targa Florio 1024 1! 100 | Camtritli Savcrin Fia . » . 10

40 Cimaperien Uneedn Fiai Targa Flosn 1922 I 10 O Paale Resarin Lhalin Targa Flars 19000

e ¥ Sunlieam Coppa Florie 1002 I 108 | Dugnive Safvatore Alfa Romeo 5 Cancoreo Regolarld 1924

51 Karamrannl Crirano Targa Florin 1022 . L] Viroudsi Isatla Fraschini Targa Flama 101

5 ,.Wgnm‘ Aga I“ﬁ € l:nli:p.l Florio 1921 15 g Viadeles Mirndd Piat 5= Concorso Regolarty 102y

51 Fiilips Apgn wgs - Florio 1 {

@m amnrmg@




I CORRIDORI NELLA “ TARGA FLORIO,,
Classificati sul tempo totale nel GRANDE CIRCUITO DELLE MADONIE; 3 girl - Km. 446.469 (1906-1907-1908.19209-1910 - 1911}

c@bnnmmms:@)

3 -
E GIDATORE YETTUIRA Anno I;:::::I é ULIPATORE YETTURA Anng l::::::n
A 7 i

i Trucca Izofta Fraschini 1908 T.49 20" ¥, 22 Buzio Driatlo-Clement 1907 9.20' 5" ",
2 Lancia Fiat 1903 | 8 2'41" %, 3 Claudermann Clement 1967 0.20' 0" 1
3 Cefrane E. Spa 1008 | & 913", 2 Collfnet Daimler 17 9,31 327 1,
4 Nazzaro Felice Fiat 1907 | 81736 Y, 25 Ceirano E. Seal 1911 932 22" '/,
5 Porporato Berliet lons | & 22 13" 26 Conti Zils! ton7 | w.oarssty,
i Fabry - ltala 107 | s34y, || 27 Gallimi Rapid 1907 | 950 10"

T Giovanzani Isofla Fraschim 19048 B.38' 27" 28 De Boianp Benz 1907 0, 53" B" Y,
B Dray De Dielrich 1907 | 8390 T, 20 Carfese Lancia 1911 9. 58' 20" Y,
9 Cagno Iiala 1907 8,30 14" ', 30 Da Fara Ziisl 1907 9. 58" 53" W,
10 Gabriel [ Dietrich 1907 | &.3U46™ Y, 3 Graziani Hala 1906 | 10, 532"

1 Tamagni Isolta Fraschini 1907 B 41'45" Y, a2 Pizzagalll Mala 1908 | 10. & 6" ',
12 Weillschott Fial 1907 B. 42 52" '/, 33 Hemery Daimler 1997 10, 16" 15" %,
13 Sorel Isolta Fraschini 1907 | &S50y, || 34 Rablat Behiet —p 0 — 1O
N 14 Minala 3 I!nila Fraschini 1007 8.53' 19" %, a5 Soldatenkeff Mércedes 1911 102230y,

15 Guareel Clément 1907 | 8§ 5341 30 Rigal ltala 1906 | 10.2%" 8
16 Magpioni Zist 1907 ..o T, a7 Ciasté Radin 1907 10,733 25"
17 Jason Daimler 1907 | @ vy, aa De Carlers lala 1906 | 10.38'267
18 Dureste Ciobron 1607 0,110 24" 39 Marnier Radia 10T 10.49° 12" 'y,
19 Erle Bene 1907 oIt ist Ay, 40 Sandonning Seal 1911 10,50 44" '),
20 Giremo Juniar 1007 9.13° 38" Yy, 41 Faure Ciobron 1047 L E™y,
21 Spamann Benz 1907 | 9.15'50" %, I 42 Le Blon Huoclkiss 1906 | 12, 923



I CORRIDORI NELLA “TARGA FLORIO ,
Classificati sul tempo totale nel GIRO DI SICILIA: Km. 1000 (1912 - 1913 - 1914)

-E AUIDATORE VETTURA Auus TANES -E QUIDATORE VETTURA Anno s
e Implegara = Implegate
1 Cedrane Ernesto Seal 1014 | 16517317, | 16 Stahile Minerva 1913 | 23.50'46" Y,
2 Cilaria De Veechi 1014 | 18.41°53" Y, 17 Turner Renault 1913 | 24300 40" 4,
3 Nozzaro Felice Mazzara 1913 | 1908 40" %Y, | 18 Snipea Seal 1912 | 24,37 19" Y,
4 Laper Luigi Fiad 1914 19, 45" 20" */, 149 Carelta Lancia 1912 | 25 738",
5 Colonbu Scat 1913 | 14553y, || 20 De Moraes Deulz 1012 | 25.52' "%,
L Corfese Mauzzare 1014 | 1958 1Y, 21 De Prosperis Sigma 1913 | 26.39'12° %,
7 Licea Elka 1914 10. 58" 42" ), 2 Froacossl Ford 1912 | 2T 204
8| _ Trombenta Fiat 1914 | 200 1" o 23 Ofsen Lancia 012 | 2T.24"20" Y,
9 Marsaglia Glovanni Agquila Naliana 1003 | 20042 40" 4y, (1 24 Arnone Isofta Fraschini 1912 | 30.30' 14" 7,
0 !E':ya!rtr Dialto o4 | 21490 174 1 25 Cravers Flaria B Rt e [Tt § S (YR
1 Berra De Dion w13 | 222256y, || 26| Losa Nazzaro 1912 | 32.10°20" Y,
12 Giordano Fial 1013 | 2226 At 1 27 Lombardo Owverland 12 | 33, 933"
13 Sivecei Ugo De Vecchi 1013 | 224TH"%, || 2B Conti Isotia Fraschini 1912 | 332 Y,
14 Rording Lancia 1013 | 23 43 26" 20 Primavesi Primavesi 102 | 3029
15 Digna Isotta Fraschim 1913 23, 45'50" Y,

@mmmmsc@




Classificat] sul tempo

I CORRIDORI NELLA “TARGA FLORIO
totale nel PICCOLO CIRCUITO DELLE MADONIE: 4 giri ~ Km. 432 (1919-1920-1921-1922-1923-1924)

@:m r:-mumsc@b

1 =

E QUIDATORE VETTURA K b ak E AUIDATORE VETTURA Angio EHmMED

. Implegato 5 Implegatn
£ ¥

1 Werner Christéan Mereedes 1024 G2 Ay, 32 Latnilf Iala 1821 7. 55'43" %,

2 Masefti Ginlio Alla Romeo 1924 o.41" 4"y, 33 Crastaldeiti Gastone Fasl 1924 LT3y,

3| Bordine Pietro Fiat 1924 6. 46" 34" M| Gmmboni Domenico Amilcar 1024 T.5¢" °

A Campari Ginseppe Alla Romeo 1924 G, 46' 51" 35 Amone Paplo Ceirano 1922 1.59° 47"

5 Hoitfod Andrd Peugeol 1024 0,47 1" a0 Beechi Anfonio Mazarn 1923 8 1" 5"

6 | Doboanet Andrd Hispung Suiza 1924 6, 50" 24" 3}, 31 Tarabusi Ugo Fasi 1924 | & 110"

T | Clowx fuies Ealiot 1922 | G52'37"79, 38 | fergese Fial 1921 8. o3

8 | Rutzler Frmann Sleyr 1024 | 6,52 4" W | Kulm Austro Daimler 1022 | 8.1946" 4,

U] Foresti (Hiuifo Peugeul 1924 6, 52' 45" 40 Silvanl E, Steyr i 821" 8
n Wagner Lonis Alla Romeo 1924 6. 55' 58" 1), 41 Paker Auslro Daimler 922 B.21' 3Ty,
11 Aseari Anfanio Alla Romen 192z T 648, 42 Mervgalli Cluida Mazzaro 1920 821 23"y,
12 Lanfensclilager Mercedes 1024 T. T8 41 Trombeita Costantino Fiat L] B.35" 5"
13 Brilli Peri (lastone Steyr 1924 710" 55" a4 Clasperini C, A, Fiat 1921 B.306° 597 1y,
14 Maserafi Alftert Criatte 1024 .11 3y, 45 Hebuffo Ginseppe Itala 1922 R D |
15 | Giaceone G Fial 022 | 123y, || 48 | Nepro Mazzaro 1919 | 8.4z 5,
16 | Saifer Mercedes 1022 717 8" 47 |  De Sela Ciinseppe Fiat 1923 8. 51" 54"

17 Dragvergne Peugrol 1024 T3 45" Y, 4B Hoderdik Chenard Walker 1923 L e
18 | Hieronymas Steyr 1922 | 7.15'41"Y, || 49 |  Civa Diatto 1921 | -0 515"
191 Stvord_Lgo —Alfa_Romeo 1922} 716257 S0 | lewfi . Bugatti 1923 | o ntasne
20 | Marfende Antonie Itala 1oz 7200 1T, 51 Loper Liigt ltala 1922 9. 942
21 Salzer o Mercedes 1oz .24 oy, 52 Masefti Carlo Acuila Italiana 1910 9,13 3
22 Mufer Sleiger 1024 7.26' 56" 53 Hire Cliuseppe Fiat 1920 i BT
23 | Lampiane Eyasio Fial 1922 | T.32 30", 54 | Modd Martime Diatle 1023 9,20 12"
24 Minoia Ferdinaedo Steyr 1923 T2 40 1, 55 Pagand Lugi Apa 1924 0. 27" 50" "’
26 | Neubaner Mercedes 1924 T.330 197 0, 56 | Morang Ford 1921 0, 46' 55" 1,
20 | Ferrnrd Enze Alfa Romeo 1921 133 45" 0, 57 | Marmvigna Mine Fiat 1920 | 9 .55'27"
21 | Sehoot Aga 1924 | 140048 Y, || 58 | Aioldi Guide liata 1920 | 0 58 27"
28 Setceetarnini Ceitano 1922 743 28" Y, 50 Balidoni Giusepine Mazzaro 1919 Q.59 47
20 | Sandawaing Clawdio Itala 1924 T. " 30 1y, 60 | Pellegrimg Giuseppe Fiat 1921 | 10, 335"
an Cetramg Ernesto Ceirann 1922 T.49 oty fil Tueeimiel Chinburi 1921 o230 2" '
31 Scleef Mercedes 1022 e a0y, 62 Taglfavia fames Jala 1920 | 11.50" 10"




CALENDARIO SPORTIVO

Marza 19-21 . . — Stand Florie — Tiro al plecione.
Aprite 26. . . . — 0* Tarpa Florio Motocidistica,

Muoggio 3. , — 16" Tarpa Fiorio ¢ Coppa Floria,
WMo . . — Corsa Awtomobilistica di Resistenza,
Agosta 23-20-29 Concarse Turistico i Regolaritid.
= Seffermbre 4 . . . — Compionate Ciell Nautic] ¢ Nuoto,
W 20 . . — Corsa in selifa — Monte Pellegrino,
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Villoria ilaliana? E perch® no. Cerlo a piis buon dirillo def fran-
cesi quando alfermano villoria frapcese su tutla linea, e che tutlo i
resto & scomparso di fronte all'epica lofla def corridori i Francia,

Per la veritd nulla & scomparso perché niilla vi era da scomparire,
e se di fronle a Bugafti qualche cosa ha ceduto ¢ siato cid che wi
era di piit genuinamente francese in corsa, macchina e vomo.

Sul circuilo delle Madonie, stadio elimpico dell'antomobils, due
soli competilor erano in lolla e in grado di aspirare alla vittoria.
Le due squadre della Bugaetti e della Peugest, Gli altii concorrenti
a erano izolall, come Qinaldi =u Alfa-Romeo, De Vilis su fala,
Halestrero su (2, M., Plat® su Chiribiri che correvano in privato, o
non &l misuravane nella Targa o nella Coppa, apparfenendo alla
caleporia delle vellurelle, di cul il percorso era limitalo a tre =ali
pirt-del-circuiln,

figlio di adozione della capitale lombarda. Costruftore ilaliano, cor-
ridore italiano, che cosa si wuole di pil di cos! per proclamare
laliana 1a trionfale vittoria della Bugatti in Slecilla?

Ho volulo distinguere ¢ far risaltare subile lin da principio
questo conlenuto ilaliano della viltoria per polerla ammirare & cele-
brare con lo spirito pig sereno e la parofa pin libera,

La villora delln Sugafi & stala tanio piena & splendente, tanio
seria ¢ hella, che se non vi avessi polulo discernere un palpilo vitale
di ilalianith, se avessi dovulo attribuirla per inlero allo straniero, e
riconoscerla come una gloria eslera, ne avrei senlito lale amarezza
ed invidia da rendermi ingiusto nellapprezzarla e da troncarmi sulle
lahbira 1a Inde entusinstica.

Percid, Ell detln col pii ifd pm! d::n_r;ﬁﬁlarrm'—nun—vl-—!nnn__

in corsa macchine Hallane nel senso ordinario della parol +, mancava
qualsiasi rappresentanza dell'industria italiana vera e propria, di cui
si sin autorizzai a notare la scomparsa, ma viceversa a quel lanlo
di ilaliano che vi era ha dovuto inchinarsi precisamente chi rappre.
sentava esclusivamente I"industria i Francia. E quel tanlo di itaflano
che vi era & sufficlenle a dichiarare ialiana ' alluale villoria della
Targa.

La macchina, la Bugafti, & francese perchd & cosiruila material-
menle a Molsheim e corre sollo azzurro colore df Francia, ma il
suo coslrullore & ilaliano, & lombardo, & un fiplio peniale di Milano
rostra, E il suo meravighioso pilola che ha con eccelsa maesiria
guidata alla vittoria, Costantini, & italiano, e se venelo di nasclta, &

LA META RAGGIUNTA

LA VETTURA IDEALE E IL PROALEMA TECNICO DELLA TAROA

E stata una villoria magnifica, forse la piin bella & completa tra
quanie ne vania la Hugalfi, che pur tanle ne ha fportato, una villoria
di cui Eflore Bupalli assenle pud essere orgoglioso assai pii di
quella i Brescia nel 1921 conquistata trionfalmente lui presenle, e
di cui deve essere gralo al suo pilola Costanlini che gliela ha
duplicemente procurata col decidero all'intervenlo e col 510 insu-
perabilie valore, e al cav. Vincenzo Florio che glie ne ha" offerto
la possibilith. )



A mio giudizio poi questa della PBugalti, rappresenta una vittoria
decisiva, uno scopo pienamente raggiunto, una conclusiong delinifi-
vamente stabilita ¢ che ormai fard teslo anche dal punto di vista
leenico, anzi specimlmente dal punio di vista tecnico.

lo non so ancora quello che il cav, Florio abbia in mente di
fare per l'avvenire della sua classica eorsa, per 1l regolame do dello
anno veniuro, quelle solianto che o & che per me & un fallo ac-
quisito dalle dsultanze della corsa, si & che se si volesse concludere
in clclo storico della Targa, adesso lo si polrebbe fare logicamente,
perche quel vanlagglo, quel frutto, quel progresso leenico ¢ sportivo
a cui lende ogni corsa & che ne forma la ragion d'essere & che in
modda speciale ef &i aspettava dalla Targa Florio, oggi dalla Targa
Florio & stato, con la viltoria della Bugatti, interamente ricavalo,

La corsa siciliana, almeno nella configcurazione che le & stata
data sinora ¢ nell'indirizzo che le ¢ stato impresso sin qui, ha rag-
giunio la sua finalita, ha attinio la sua mela.

Se io mi soffermo a revocare le Targhe precedenil e a cansi-
derarne particalarmente i profagonisi non selo  vincitorl, ma pil
caratleristici, le scorgo come tenlalivi, come approssimazioni sempre
pif vicing per arrivare all'ssito della corsa odierni, fanio queste mi
semhra conclusiva 2 lo concepisco compendialo nella macching
villorioga.

Megli anni precedenti c'erano sempre du formulare restrizioni

critiche sul vincitore, nel senso che pur lodandone s superioriti

dimasirata nella villora, era delo osservare che, se la macchina vil-
torinsa era in progresso su quelle delle Targhe anteriori ¢ meglio
delle alire vetlure sue concorrenti corrispondeva slle csigenze  del
circullo, tultavia non ne e ancora il lipo idealmente ¢ completa-
mente apprapriate, Vi si dscontrava sempre qualche manchevolezza,
o per meglio dire si avverliva che il costruftore, quando lo avesse
valuto, avrebbe potuto dared qualche cose i pil per vineere pil
camplelamente,

Questa sensazione provala lante volle era divenula cosi distinta
& précisa che noi Pabbiamo alira volia manifestata dicendo che la
vittoria della Targa non era che la conseguenza della risoluzione dj
un prablema tecnico, Il problema di cosiruire una macchina speciale,
la macchina veramente adatta per quella corsa & per quel (‘lrr'u|h:|
non gi un fenomeno, ma semplicemente una vettura riassuntiva al
pin alto gridoe delle qualiid pia ricercale pregiale nell’ automaohiie &

rendimento elevalissimo in velocitd ¢ in aititudine alla salita col minor
peso e volulo ingombro, ripresa fulmines ed elasticita somma insiems
a una regolonll assolula e inallerabile ¢ a una resistenza e robusfezza
a tulla prova, ed infine la o perfetia lenuis i sfrada ¢ aderenza-
Una vellura insomma dolata delle pia preziose ed elasborale qualiti
della macching do corsa — rendimento velocita e legperezza — inse-
rile sulle virth fondamentali della miglior macchina da lurizsmo, la
la regolaritd, la robusiezza, la tenuia; il futto completata dalla piis
agile manggevolerza.

(Quale costrultare, o studianda e svisceranda |l prablema o ar-
rivandovi d'infuito, ci avrebbe dato la macchina ideale per il circuito
siciliano ¢

Cuanti tipi di macching si sono succeduti sulle austere Madonie,
quanti si sono svvicendati nella vittoria! Tuthi | principali tipl della
costruzione mondiale, da quasi vent'anni o quesia parte 8i sono
cimentati sul litanico circoilo con allerna forluna,

Ma nessuna vi ha impresso il suo slabile daminio, nessuno vi
ha esercitato una prevalenza duratura. Ognl superionild vi appariva
transitoria, Appena manifestata si dileguava appunio perché non era
dovita a elementi zostanziali @ universalmente validl & clog2 a una
efieiliva sovreccellenza tecnica della macchina rispetlo al suo compito
¢ all'ambiente, ma scaturiva, al momento, dalle contingenze oceasio-
nali della corsa, )

Tuttavia atiraverso a tante mutevolezze, dopo apnl Targa, riflet-
tendo sulle qualitd che Tn quells deferminala Targa avevano assici-
ralo il primo posto alla vetlura vittoriosa o il ruelo preponderante
ad alire vetture, come ad esempio nel 1922 alla piccola Finf da
1500 ce, 8 valvole in testa puidata dal compianto Giaccone, si era
venuio chinrificando nei suoi termini i1 problema  tecnico  imposto
dal circuito siciliano e componendo e precisando nella menle deglh
intenditori il tipo teorico di macchina che Jo avrebbe felicemente
rizolto.

lale tipo di macehina, non esitiamo a dichiararlo, & precisamenie
concretato in pratica la Hugatti 8 cllindri due litrl del Qrand  Prix,
Ecco perché come abbiamo detto in pnncipio le vittona i quesia
Hugatti, ¢ una conclusione defimtiva che fa testo, Perche ha il suo
fondamenta non in un [orvile alleggiamento della corsa ma in una
realth posiliva, ferma, la strullura stessa della macchina,




LA VITTORIA COMNCLUSIVA

51 osserverd che nol abbiamo aspettalo il fallo compiuto, il suc
cesso, per annunciare un lale giudizio. Maturabmenle, Qualungque
giudizio anlicipato in un caso come gueslo sarebbe stalo avventato,
sarebhe stala un'affermazione campata in ara.

In primo luogo Bugaill non aveva idealo e costruilo a vellura
per la Targa Floro, ma per il Circuito di Lione del 1924, In secondo
luogo polevann comparire in gara alire velture o ilaliane od estere
espressamente stahilite per il circuilo delle Madonie, e da giudicars;
quindi al confronta, .

Mol polevamo credere, polevamo avere il presenfimenic che fa
Rugatii di Lione lossero le velture pill indovinale per la Targa, ma
solg la corsa, il [atlo compiuto ne avrebbe dato la prova indiscuti-
hile, In cerlezza.

Ora il nostro giudizio non si limifa a essere una mera consta-
tazione di fafto, a rilevare che la Bapatfi avendo vinto si & mostrata
superiore a ogni allro concorrente, in gara, il che del resto —e o
vedrerna — avrebbe gid la sua importanza, ma dislingue guesta vil-
toria dalle allre vittarle riporiate nelle Tarphe precedenti, In colloca
in una calegoria a sé vi risconira caralleri speciali cosl da gualili-
carla una villoria decisiva e duralura pit di tulle quelle che hanno
preceduta, una vittoria che non melle solo in evidenza la macchina
migliore in quelle dale circostanze e in quella corsa, ma In macching
lipo per la Targa ¢ per le Madonie, 1a macchina dodata di una su-

Ma 1a corsa della Bygatti & immune da ogni elemento estranco
e perurbalore, si compone unicamente delia propria azlone, & dovula
unicamente a se stessa. Arfifex forfunae sune, La vellura & arfefice
esclusiva della propria impresa. E il procedimento alla villoria & cosj
nilido, preciso, conquistaln e assicurato grade a grado, che dl de-
liberato proposito ho escluso daghl aggettivi Ji tale viltoria quello di
trionfale. Poiche il Ironfo suppone la seomparsa o un dato punto
di opni resistenza, implica una certa facilith, uma certa fortuna, quasi
il miracolo, Laddove qui non vi & state nulla di simile, ma mollo
di meglio ¢ cioé une sviluppo preciso e progressivo di superiorith
che matematicamente con la ferrea lopica della necessith, doveva
prevalere ed ha prevalso nella immancabile vittoria.

La lortuna qui si chiama regolarila inflessibile, e il miracolo @
la conseguenza preciss.e fatale della causa pit normale, la prevalenza
progressiva di una furza Soorastante alle altre,

Speltaco’o ammirevole per cul la corsa, al pari di un' opera di
arte compiuta in ossequio a lulle le regole, pur serbando tutlo il
sup vivo & ansioso interesse fino in ultimo, =i spiega, per virli del
meraviglioso congegno meceanico che vi aglsce e a cui un'inezia
potrebbe cambiare inleramente il corso, quale Porbita di un astro
che nulla pud deviare.

In molle corse del 1923 ¢ del 1924 si manilestava fino dallo
inizio da parte di qualcuno dei concocrenti una fale superioriid suglt
aliri da rendere vana la loltn ¢ priva di interesse e quasi di valore
la dimostrazione della gars. Qui invece & precisamenie | esito della

periorith assoluta per quel genere di corse e di circuito che richic-
dono I'impiego a fando & tutte le qualith della maechina, e di fronte
anche a ogni variazione di concocrentl e di circostanze.

C Fandamento della corsa compiuia dalla Buratti ne & la dimo-
sirazione elaquente e calegorica.

Ho dello dianzi che gid avrebbe la sua importanza  Valfermare
come risullanza di falto che la Bugarti avendo vinto si & mosirata
superiore a ognl aliro concorrente In para. E di falli vi possono
essere ¢ vi sono slale, piti nella Targa che in allre corse, villorie
che non hanna neppur avulo questo significato ristrello e parlico-
lare, willarie accidentali, determinale da circostanze specialissime, Tor-
tuna propia e sfortuna altni, mancanza di concorrenti, condizioni
anormali di strada o di clima, eccezionale preponderanza del faftare
uomo ece,

mostrato la superioritd del vincilore, poiché tale superorit =i & a
grado a grado accentuata e ingrandita fino a imporsi irresistibile
nella vittoria,

Ed ecco con cid un'alira non meno forle ragione per cui & da
considerare come conclusione definitiva la vittoria della Bugntti niclla
Targa.

LA PROGRESSIONE ASCENDENTE DELLA VELOCITA
NELLA MARCIA DELLA BUGATTI

Si psservi Parmonioso disegno della sua marcia come risula dak
tempi.
Costanlini, To squisito cd energico guidatore, campie il pring

o et itmpidamentemesse- i toce—e—incontestabilmente o



piro in 1 ora 32° e 5", il secondo in 1 ora 30' & 43°, 11 tereo in
| ora 28" e 568", Passalo il traguardo del lerzo pire avviene il rifor-
nimenio, ¢ la breve fermata grava naturalmente sul tempo del quarin
giro, che figura di 1 ora 32° & 2", ma che in realidh sl apgira 1ra
1 ora e 28" ¢ | ora 20 Nell'ultimo giro, il corridore e la macchina
proseguona nel lora graduale acceleramenta, ¢ Il quinta gira & com-
pinlo in 1 ora 28' e 37" alla media di Km. 73123,

Clueste cifre sono istrullive ed elogquenti, specialmenle se si
metlono al confronto con quelle dei tlempi di un aliro concorrente
il pit diretlo € valoroso compelitore di Costanting, ¢ cioé Boillol
sulla Peugeol.

Baillol compie il primo giva in 1 ora 28' ¢ 44" il secanda in
I ata 31' e 18" il ferzo in | ora 34' ¢ 18", il quarta in | ara 30'
e 4°71l quinta In 1 ara 36° e 7",

51 avverie Immediatameante il divarko tra le due gerie di templ
Mentre Costaniinl ha il tempo pid elevato nel quarto giro, essandow;
compulato Iarresto per il rifornimenio dopo il terzo, Bolllot ha un
prima tempo pid elevalo al leezo gire perché vi & compreso il rifor-
nimento falto alla fine del secondo, ed ha una ripresa in velocita al
quarto per poi segnare il fempo pin cevato pelleltimo giro.,

A parte adungue il quario giro le¢ serie dei lempi di Costanting
¢ di Boillol stanno in relazione inversy, | lempl delln prima dimini-
scono a misurn che | lempd della seconds crescono, o in alire parole

la_media della Bugalti sale con lo svolpersi della corsa, laddove

(e in clb attesta che slamo di fronte a qualche cosa di singolare, a
una macchina diversa dalle alire) la sua velocitd segna una straor-
dinaria linea ascendente, se sl fa astrazione dal rifornimento, Si ini-
zia col gira in 1 ora 32' 5" e una media di circa 71 Km, all'ora e
finisce dopo 540 Km. ¢ T are di marcia, e di quella marcia, in 1 o
28" & 37" alla media di Km, 73,123,

Mo sl sa davvero che cosa ammirare di pil, se la regolarily
assolule, la resistenza incrollabile di questa macchina cosl fine di
linee ¢ i forme o il suo progressivo inarrestabiie aceeleramento, come
se la fatica per essa anzich accumularsi scemasse giro per giro,

Ma cid che pit di lutlo senea riserve sl deve ammirare & il
prodigio defl'ullima giro, in cui questa vetlura da Grand Prix, dopo
T ore di marcia durissima, serba le sue energie Intatle come al prin-
cipio & trova nella schietta generositd del suo organismo maguifico
lo slancio per una stupefacente rncorsa finale,

Eceo davvero una meraviglia non mai vista sulle Madonie, &
una rivelazione di classe che non sard pli dimenticata per la Regart,

Costantini sulla Regart, quarto dopo il primo giro, & passato
terzan dopa 1l secando, e prima dapo il lerzo, e da quesdio momento
il comanda della corsa non gli fu pid tolo, primo rimase al quario
e al quinto giro.

Talchi se la Rugaitl avesse polulo far parte del concarrenti alla
Coppa Flardo, avrebhe vinto anche la Coppa, oltre la Targa Florio.

quella della Peugrent scende

L'umico divario costiluite dal guarlo giro proviene dal fallo clie
aspirando Boillot ad assicurarsi o Coppa Flono (la quale si dispu-
tava su 4 girl del circuito) egli ha compiulo in questo giro il suo
sfoieo massimo e utlavia nan ha pili patuto egoagliare il suo lempo
del primo giro di | oa 28" e 44", ma ha dovuto oltrepassarlo dj
I minuto & 20 secondi,

E prima volta che nella corsa siciliana s verifics da parte i
un concorrente della macching vincilrice questo incremento  della
velocith i margia, dal principio alia fine. La Targa Florio & silenula
per il suo cirguito cosl lerribilimente accidentato, una delle eezie pii
[nficose, pin massacranti per uomini & macchine, talchd per la stan.
chezza degli uni e delle altre le medie df giro in gio nomalmenle
decrezcann, .

La Bugatti con Costantini pone in esseére un nuavo andamento

LA COPPA FLORIO VINTA DALLA FEUCEOT

I che non foglie alcun merito alla Peageod che si & allibuila
ln Coppa avendola cavallerescamente ¢ brillantemante disputata; con
Buoitlat,

Puichi nessunfalira delle Case che avevan diritto di partecipare
alle gara finale per la Coppa Floio vi em intervenuta, la Peugreot
era rimesta 'unica concorrente all' insigne trofeo italiano, Poteva quindi
fare uno prudentissima corsa i allesa, quasi una passeggiala tran-
guille e sicura, La Coppa non le poleva sluggire. Purché una delle
vellure Peugeot arivasse nel tempo massimo alla fine dei 4 gini, la
Coppa le spellava di diritio,

Ma la Peageod, da quella grande e animosa Casa che & non
ha wolpto vincere cosl, non ha volulo la vittoria facite, E non sala
ha mandato in Sicilia ben 4 vetlure con 4 guidatori i primo ondine,




ma si & geitala nella fotla fine da principio con la massima irruenza.
Ha obbedilo all'impetlo pit pugnace ed ha dimenticato ogmi calcolo.
Ha arrizchiate lullo subifo senza riserva

Dopo il primo giro tre velture Prugeo! con Boillol, Wagner,
Dauveryne sono in testa con templ da records, ira 1 ora e 28" 2 447
e 1 ora 20 e 37" e la quarla vellura di Rigal & al qui=to posto.

Le posizioni rimangono immutale aila fine del secondo giro, ed
& collanto al lerzo giro che contrariate dalla sfortuna le Peugeof deb-
hono lievemente relrocedere non senza opporre Ia pill accanifa e
valida resistenza, Boillot & viltima di vardi incidenti di gomme, Dau-
vergne urla e s capovolge, Wagner ritarda per assisterlo, Rigal ha
un rilomo di flamma, Minuli preziosi che impediscono di riprendere
il predominio defla corsa,

Ma la Coppa Florio & conguistala onorevolmente da Boillol al
guarte giro nel lempo di 0 ore 4° ¢ 25" alla meda di oltre 71 km.
all'ora. E le sporlive FPengeod, schbene con la conguisia della Coppa,
il loro compilo sia linito, continuano lodavolmente la corza fino in
ullimo, prendendo con Wagner il szcondo ¢ con Boillol il lerzo
posto anche della Targa Florlo.

La Peugeot Infine ha oflenuto a correre & a vincere la Coppa
Florio con vetlure ricavate dalla sua costruzione di serie del lipo
chiamalo in Francia 18 HP. con motore a 4 cilindri senza valvole
di circa 4 litd di cilindrata, Ora & da rilevare che questa macchima
i strullura normale, eccezionalmenle robusla sl, ma pesanle ¢ di
dimensioni_abbondanii si & mostrala non soltanio veramente pode-

con una veltura da corsa che possiede tulte Je qualita di unollima
vellura da turisme,

IL RIASSUNTO DELLA CORSA

Ed ora un breve riassunio della corsa

Nella maltinata di domenica 3 maggio splende i sole radioso
sull'ammirevale paesaggio del circuito siciliano, che se non fosse
per le nuove grandi tribune In cemenlo € per i vistosi affissi di
reciame delle yomme ¢ delle benzine si direbbe un quadro milologico
trasportato nella realth, Treni e automobili hanno riversalo a Cerda
Fimmensa [olla delle grandi oceasionl

In guelia brillanle chiatith tutto sembra nuove, nilido, preciso.
Cose macching vomini sono al lorm posto in lale ordine  perfetlo,
che lo diresti prestabilito da tempo immemorabile.

Pare che si stin per compiere un rilo feslosn ¢ sofenne, una
mapnifica cerimonia solare delle eld scomparse,

Ma le macchine fremono di impazienza infuocala, | cronometristi
scandono | secondi, il cav. Florio, il nume locale, vigila in allesa
di dar principio al verliginoso forneo.

L'ora Inlidica scocca. Alle 7 si lnvola il prima candido palading, co-
rie s¢ un magico polere lo avesse sospinto, & Dauvergne sulla Peugeol.

Lo seguono i suoi tre compagni di equipe Rigal, Wagner ¢ Boillot
a 4 winuti di distanza Puno dallaltro. Si staccano poi I'una dopo
Paltra le due vellurette cecoslovacche, Tafro, con molore da 1100 cc,

rosa ¢ regolarg come una grossa ¢ lussuoss vetlura da lurismo, ma
agile e velocissima come una ulfraspinta veltura da corsa, 11 giro di
Boillol in 1 ora 28" ¢ 44" alla media di km, 73027 ne ¢ la prova

La lecnica da lurismo i Peageof & in tlale progresso che equi-
vale alle pit moderne tecniche da corsa. £ cid per tulli § suoi tipi,
dalla possenle vellura che ha conseguito ora sulle Madonie ta Coppa
Florio alla piccola vellurella da 5 HP che guidata dall'avy, Bianchi
Anderloni ha ollenule per la sua velocith e il minimo consumo il
secondo poslo assolulo nella Coppa Fiera di Milano sull'Autodromo
di Monza.

Inleressante & 11 conlrasio — non per anca nofato da alid — fra
i due risultali della Coppa e della Targa Florio. Peugef si attrituisce
la Coppa Flaro con una vellura da turismo che posiede gli slanci
e i requisiti di upa vellura da corsa e Bugaffi vince la Targa Florio

guidale da Huckel & Sponer, T quali debbong fare sollanfo Tre giri
del circuilo, e poi Platd sulla Chiribind tipe Monza da 1500 cc. 1l
primo a partire delle Bugatf & Coslantni, spguile da Pielro ¢ Fer-
dinande De Vizcaja, Con Balesirero sulla OM reduce da Tripoli,
De Vilis su fala e Ginaldl su Alfa-Remeo, le parlenze sono finite.

Dalle prime notizie dal passaggi & Caltavuluro e a Polizzi sl
apprende che Ie Pengeot a cul preme porlarsi avanti per la classifica
della ‘Coppa, marciano velocissime in lesta inseguile dalla Bugatd
di Costantini, E gid fino dalinizio si ha I'impressione che la lotta
si concentra ira il gruppo Peageot & Costantini.

Il circuito magnificamente cilindrato, come aveva promesso il
cav, Florio e come ing. Puricelll ha saputo manteconere, permelle
un'andalura assai piit sostenuta degli anni precedenti. E una condi-
gione nuova che contribuird ad abbassare | revords del giro e del



percorso tolale, ma non cambierd il caratteristico procedimento della
Targa per cul 3 metd corsa suale verificarsi un rivolgimento delle
posizioni del concorrent], mutando la fisionomia della corsa  siessa
g rinnovandone la somresa e ['interesse.

Il rvalgimenta & avvenuto, & caspicua anche in guest’ annc,
Dopo il secondo giro la Peageor ha ancora e velture in lesta con
un anticipa di tre minutl sulla prima Bugalfi la quale appare come
isolata e senza sastegno,

Logicamente la prevalenza della Peugeot sembrercbbe assicurata,,
Ma & precisamente a queslo punto, fra il secondo e il lerzo giro, a
meth corsa, che & apera Improvviso e impressionante il canbiamenio
di scena

Dauverpne urla, e si capovolge, la vettura si incendia, 1 guida-
tore & ferito e ustionato, per lortuna non gravemente ; Wagner per
assisierlo perde qualche minuto, Baillot & ritandato dal riformimento
¢ dalle gomme. Ed ecco che Costantini genialmente profittando det
momenta psicologico forza Mandajura & passa al comando, ecco che
proprio 'unica Bupgafi In azione viva prende la lesta e nan sarh
pilt raggiunta, La corsa & ormal irrevocabilmente decisa.

Mentre Costantini passalo al comanda continua la sua corsa
wiltoriosa, Huckel ¢ Sponer su fafra, terminano la lors corsa che
per la primal calegoria si limita & tre gin, Allo inizio del quarta gira,
Rigal, appena superato 'sbitalo di Cerda, sbaglia sirada, uriando
nel parapelio di un ponte ¢ riportando lievi confusionl. Al quarto

giro-Htemprsono-questiCostaniin-ore 340" 5 Hoillor 6425157
Wagner 6.6'51"; P. De Vircaya 6.1750°3/5; Balesirero 6.42'1"%)5,
Ginaldi 7.290735; Maté 7.4454"3/5. Con questo pgire lermina la
gara per la Coppa cui concorreva sollmnto la Feyread, unica marca
rappresentati delle selfe che avevano vinto la para nelle annale
precedenti, Lo Coppa & vinta percid da Boillot sulla Pegent.

Si iniziz cosl il quinto ed ullimo gire tra I'ansia ardente del
pubbbico, con al comando della gara Costanini su Hugaiti, che ha
mene di | minuto di vantaggio su Boillok Ma 1l pilata itallano sulla
infallibile Sugaifi non selo riesce a manlenere 1| suo primato, ma
s accrescerlo stimolando la sua velocith e facenda proprio di que-
stulimo il giro pill veloce. Egli pertanio arriva prima, coprenda i
540 km. in ore T3227°1/5 Secondo & Wagner Feugeof 737°20";

3. Boillot Peupend 740'33"; 4. 1. De Vizcaya Bugatti T_’:j"lﬂ"}_ff-‘. ‘

5. Balestrero O.M, 821'18" 0. Ginaldi Alfa-Romeo 852417

LE CLASSIFICHE

La cdassifica generale per la Torga Florlo & la séguente ;
1. Costantini Hugatti coprenda | 5 girl del Circuito pari a chi-

lometri 540 in ore 7322715 alla vel, media ararla di km, 71,600,
Record precedente di Werner Mercedes are 81707 (vel, media chi-
lometri 65.162).

2. Wagner Peugeof in ore 73720 3. Boillot Peugeot in are
740703% 4. P. De Vizcaja Bugaffi in ore 7.53'12"3/5. 5. Balesirero
M in ore 821'18" 6 Ginaldi Alfa-Romee in ore B52'41",

Con questa sua vittara Costantinl sulla Bugati & primo alires)
nella classifica del Complomato def Paesi Latini.

Le clagsifiche per categoria sono le seguentiz: Oltre { 3000 ome.
Wagner Peagesd coprendo i 5 gin del circwilo pari a km, 540 in
are TAT" alla vel. media oraria di km, T016; 2, Boillol Peupeod
in are 7.40033"

Cat. fing g 3000 cme. 1. Ginoldi Alfa-Romeo in ore B52'41" rea-
lzzando la vel. media oraria di km. 60370,

Cat. fino a 2000 eme. 1. Costantini Bupadél in ore 73227°1/5
alla vel media oraria km. 71.6010; 2 P, De Vizeaja Sopaiti in are
1.53'12"3/5; 3. Balestrero OUM, in ore 8.21'18"

Cart, fino a 1500 eme, 1. Platd Chiribiri coprendo 1 3 gir del
circuilo park a km. 324 in ore 549'02"1 5 alla_ vel_media _orara di

fkm. 55.606.

Categoria fino a 1100 emc. Huchel Tatra coprendo |3 gin de
circuite parl a km, 324 in ore 531720" alla vel, media oraria di chi-
lametrl 58645; 2. Sponer Tafra in ore 5.36'17"1.5.

Ecco infine In clessifica per la Cappa Florio,
1. Boillot Peugea! coprendo i 4 gid del circuilo pari a 432
chilometr in ore 8.4'25"1 5 realizzando la vel. media araria di km. 71,127
2. Wagner Peugeat in 6.6'51"
Hecord di Costantinl Bugadtl (4 gid Km. 432) ore 6.340"4/5
{vel. media oraria Km. 71.219); record di ‘Wemner Mercedes nel 1024
ore 0I2IT (4 giri Km, 432) (vel. media orarla Km. 66.018)
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