uello i ‘m!'aﬁs:iil in 1.47 ﬁﬁ' : Ceirano e Foresti impie-

slesso giro 1.53% ma altri, fra i migliori, come Moriondo, Lopesz,
Arnone, impiegavano parecchi minuti di pit. Il tempo del Cav. Florio,
conlo delle circostanze sopra accennale, appare ad un esame leenico

gualehe cosa d'impressionante, che supera nel valore le migliori medie
unte dalle macchine da corsa.
“Alle ore 8.50', giunge il Barone Francesco Ciuppa, che ha compiuto il giro
Core 2.11' 347 4/5, ed ¢ terzo nel tempo del giro.
) Egli deve rinunziare a proscguire, a causa del eatlive [unzionamento del

carl uralore.

Un altro degli aspiranti alla vittoria, il Conle Airoldi, ha dovulo ritirarsi
_:.'-H dopo la
P rlenza per
: shi; ¢ cosi
re il Com-
endalore
rena, che
subilo la
del

dimpiegalo
AL 405,

- 3" arrivato.

Il Cav. M. Ciuppa su Fiat

in ore 2.13° 53" 4/5, (quarte del tempo) e la cui performance, nella

gara a cui prende parle, costiluisce una brillanle promessa  per

¢ 9.2' laglia il traguardo il Cav. Luigi Airoldi, che si ferma pochissimo
irsi, avendo gid due minuli di ritardo sul lempo massimo ; e alle 9.16°
di Comitini, che ha 1 minuto di ritardo, pur avendo fatlo una
contrariata da qualche panne; cgli passa velocemenle senza fer-

dominate dalla decisa

Quando ¢ avvistata lu |sr1mu macchina, si mnnl
cibile di curiosith e d’entusiasmo. E il Duca di {..lm.nnm, chu mantis
posto, ¢ taglia il traguardo applaundilissimo alle ore 11.5° avendo imp
secondo giro ore 2.8 587 e 45

Altri applausi ancor pili ealorosi segnano Parrivo del vinecitore, ¥
cenzo Florio, che giunge alle ore 1117, avendo impiegalo ore 2. S5 145
suo tempo complessivo di ore 4.4" 158" 35 cosliluisce, per un cirenilo cos
come quello delle Madonie, il récord nella categoria di vellure da turis

Seguono ad un minuto di distanza gli arvivi di Luigi Airoldi 'ﬂ_ di
Celestre che perd nel secondo giro hanno superalo rispettivamente di @

nove minuti il lempo massimo; menlre si piazza terzo fra i vincitori =y

#loni,
Alle 12,

chinde la ¢

rie degli
rivi il P
cipe i Co
lini,
pmilu
J“ l!.LI

Po prezis
in quale
panne.

. I cosi
termine la bella manifestazione, ehe, come era facile prevedere, ¢ deslinala

Le vetture alla partenza.

luminare d'un raggio purissimo di gloria la tradizione sportiva della nostra T

Elenco dei concorrenti.

. — Celesire ., sn Lancia

VI. — Ciuppa Michele su Fiak
Il. — Caccamo . . so llala VII. — Floria. . . su Hala
I, — Airoldi. . . so Fiat Vil — Comitini . n
Iv. —mepu . . sn Fial IX. — Sirena. .

f':"'=-'-— - Airoldi Guide su Fial




PHINMO GO - | SECONDO GIRO TEMPO TOTALE

- \lu!uglm d'oro: Ducﬂ dlf Caceamo — Med
LOT 8T [ 20 S AT Y 4 W T, VI. — Coppa offerta dal Sig. Genlile mppl‘éﬂntuﬁ fﬁ'ﬂll[&-.

Ttala. ; LB 1A, |2 8 SRTAL] 4 RN concorrenle che abbin falto il giro pit veloce : Cav. Vincen

Fial . T U 13 17, ag T VII. — Coppa lIsola Sporliva al eoncorrente che avea fallo due

Cav. Vinecenzo Florio.

i .| 22602079, | 2.200517 %, | 4.58' 217 1, : : : i -
gt i 3 VI — Prince of Wales, elegante nécéssaire per Signora, alla veltu
Lancia . . . coRtgaal | 203t 260y | 87 1IN

dratn meno di due litri, che aved Tallo § doe givi pil veloei :

Lancia . . . 11 LR i R A 5.29" 2, Ciuppa.
= IX. — Fornello elettrico offerto dal Cav. Vincenzo Saporilo al co
Lsnug‘nazin'ne dei premi. macchina di pit piccola cilindrata classificato primo: Cav. Migl
. X. — Ferro elettrico offerto dal Cav. Saporito a sorte fra le Signo
piceola offerta dall'Auto-Club di Sicilin a tulti i concor- o e o dpan
XI. — Cassa 24 Bottiglic Marsala offerto dalla Ditta Torlorici alla velty
cente : Cav. Vincenzo Florio.
XII. — Medaglin d’argento offerta dall’A, C. di Sicilin a tutli i Pass
vellure vineitriei : Doechessa di Caccamo — De Pace [gnazio —
Luigi — Maoriei — Pagliarelli.

mpiulo Uintero percorso (doe givi) alla media lissala dal Re-
Vincenzo Florio — Duea di Caceamo — Cav. Michele Ciuppa,
rgento alle Signore delle vellure vineitriei: Duchessa i

Spmt Club alla veltura di cilindrala meno di doe litei, che
3 pin veloce : Barone Francesco Ciuppa.







i pincerebbe il cominciare (uesta mia relazione precisa-
¢ dal prineipio, ¢ cio¢ dalla mia parlenza da Mila dal
o delizioso lungo lulla la Penisola, atlraverso Roma e Na-
fino in vista all’aspro monte calabro, al dolee mare siculo.
ambedue a me diletti come visi noli e cari, lino a Palermo

~monte Pellegrino, non senza una digressione, lroppo breve

i Tuormina !

Quanto mi godrei nel racconlare, piit che ad altri a me slesso, n
venture inesislenli, ma ogni sensazione di queslo ripelulo e ognor ni
legrinnggio che ha il polere di trasportarmi non solo nell’incantalo e |
irdino d” Italia. ma in un sogno commosso da cui pitt non mi risvegl

=]
nel noslalgico ritorno.
Ma non sono sceso (uaggilt per isvolgere variazioni liriche, per inl

colloqui con le ombre di Pindaro, di Empedocle, dell'opulento lerone o

o[-




] _ ¢ 112t _ " Consiglieri ¢

Gjmo_b'ﬁ_é Clab i Sicilia, gli ammirevoli organizzalori di questa

Targa; il cav. Lucio Tasca, il principe di Petrulla, impareggiabili

1etristi, il cavalier Airoldi, il barone Vannucei, il conte o Is
valiere Rodrigo di Baueina, ¢ lanli altri, che alla e del Club, dove sislanno
elfettuando gli ultimi preparativi della corsa mi aceolgono con la pit signorile e
.’,ﬂ{];il;ihﬁn amabilita. 12 nella lore cordiale compagnia che alla domenica matlina,

o, il ca-

sulle prime ore, alle 3 ¢ 50 salgo a Palermo nel lungo treno speciale che porta
!:.i‘-ltl-\‘i'lll'li, aulorili e giornalisti alle Iribune,

Masetti — 1° arrivato.

I nolle, il cielo luccica di slelle e la strada che corre accanlo alla lerro-

i meno di un’ora il freno ci deposita, con la pitt comoda predisposizione
melri dalle Tribune, L'oscuro sipario della nolle avvolge ancora |'im-
leaseenico su cui si rappresenierd tra poco il grande dramma palpi-

eorsi.

creare in se slessa tulle le cose, le Tribune si colmano, sull;
» cilindrata si allineano con le loro macchine in lunga Iﬂ!_

1 divisi per categoria. i commissari sono Iulli al loro posto, |
dei rifornimenti siluale su un lieve rialzo del lerreno mostrano gid
dine tulle le provviste di benzina, di gomme, di fTerri e di pezz
attorno a cui si allacendano dirigenti e operai delle case parte
ressate alla corsa - Pirelli, Fial, Alfa-Romeo, Hala, Bosch, Mercedes,

Ceirano, Veedol, Austro-Daimler cte. 11 quadro dei lempi innalza i suol o
y | L

viaoli nell” allesan dei numeri [atali, Toalli i servizi sonao pronli ad |

Masetti Conte Giulio, vincitore della Targa Florio

azione, L’ordine ¢ mirabile. Si direbbe che tutla quesla immensa €
organizzazione con tutto cio che contiene di cose, di edifici, di 1@
chine sia stala trasporfala qui complela e precisa per un colp
lulta cosi nuova e inlalta come un bel gioeallolo cslrallo allogh

Maneca ancora una mezz'ora alla parlenza. Ne prolillo per
sonalitd presenli, leeniche e sporlive convenute qui dall’ Tlali

ire in rassegna i concorrenli.

Mi affido alla memoria, scusandomi in anlicipo d

s e
Becoanzilulio 1l comm. 311K




la
signor Ludovico W
berg della  Bosch
esercila nel suo rifor
mento la pil ccfl
spitaliti, e che ha cou
s¢ due illustre personali
dell’ alta industria |
sca: I'una ¢ il s
Ernesl Sachs granii‘
dustriale, eminenle
struttore, distintissi
o, gentiluomo, della fan
Pmeo,  ERESESE : : J _ ; o I- P S - Casa Fichtel e Sachs
Slfor- RS - F 4 P = : i B Schweinfurt: Paltra ¢ 3
pens : : signor G. Honold, il St

Goux su Ballot al 1" giro. Goux su Ballot sulla via di Cerda. premo diretlore leenico




dele ed a lui si deb- '} i :' ino Moreno

che portano il nome bre, Umberto Dei di

in I-

per un
aggiodiin-
gine, di

ndizioni
ella nostra
industria e
sONno scesi in

Foresti su Ballot — 3¢ arrivato. Giaccone su Fiat — 5° arrivato.

andersi conlo personalmenle, con la visione dirella della corsa, delle nunove conle Kolowral che ¢ quasi pin vistoso della sua minuseola velturina, ¢
genze e della tecnica antomobilistica. Un dato questo di piti per l'importanza come emblema I"asso di cuori. Seguono le Fial da un lilro e mezz
' bravo Giaccone calmo, cor
nella sua severa assisa, for
inearnazione di un'encrgia
ritla, eni si volge per primo il ne
saluto ed il nostro augurio pic
fede e che dovra porlargli fo
Salutinmo dopo di lui sa un's
Fial I'eccellente Lampiano, uns
chia conoscenza fino dai pi
Rapid , e quindi Ferdinang
che forse non ¢ qui, SE
nuova piccola Mercede
MUOVO compressore pe
ne, al poslo che gli eé
Viene poi I'impeccabile
Ballot. ¢ nome e mace
Hieronymus su Steyr — 7 arrivato. 4y eocezionale imp




it sofferto, talché si rende persino necessario,
enlo prima della partenza, cambiarne il ra-
bile che possono parlire non ostante i mi-
lonla dei corridori meceanici e dirigenti ?
ggeda 2 litri (6 cilindri) montata da Richter
tie delle grigie velture della grande Casa
fanno il loro debutlo in corsa con macchine
i Serie ¢ cosi robuste e normali da crederle

£

Per N lungo viaggio turistico. Tali sono altresi

ategorie da 3 litri e da 4 litri e mezzo,
le assidue premore del appresenlanle per
10 Pesenti, il quale altresi fa il suo de-

I guardale con tanla preferenza in-
uli eampioni, il tenace Moriondo, il
;. sereno Sandonnino e due amatori

- compelere con i professionisti del

Lautenschlager su Mercedes — 10° arrivato.

it AL o ARSI de il

delle|

¢ con ¢
dellirruente Brilli Peri si apre il gruppo delle 4 litd
mezzo sebbene essa non abbia che una cilindrata di
come la hanno soltanto di 4200 le Alfa Romeo lipo B
sporl di serie, di Ascari, Sivocei, Ferrari e dell’Avanzo qui
riunite in un manipolo ammirabile di composlezza e dis

slinzione: si sente la sollecitudine di una ecura amorosa,

lima calegoria delle macchine di serie di oltre 4 life

T ez,

Siamo pervenuli, cosi alla coda della fila che 31'
lunga per quasi mezzo chilometro, all’ultima sezione, gqu
che contiene il fuluro vincitore, ln sezione delle velture
corsa, che comprende sei unila ai diverse, ln Mer
di Masetti, mezza bianca e mezza rossa a indicare 1" ae-
coppiamento italo tedesco tra Puomo e la macehina
Fial 3 litri tipo gran premio 1921 affusolata ed agile,
bell'ordegno di velocita col suo nuovo giovane #uida
Bmgm N-auaro, anch’ Ebll alla sua prima prova com




:-.&i due Gran
Priv e Sal-
zer; 1'Alfa
Romeo, lapo-
derosa mac-
china, redu-
ce gloriosa,
col suo non
menovigoro-
so cd eceel-
lenle e gio-
viale guida-
tore Cam-
pari, da tante prove e da tanle vittorie, ed ultimo come
a contraslo la piccolissima Austro Daiinler , un altro asso
di euvori, pilotata da Neubauer.

Il gruppo racecoglic e suscila le pit diverse previsioni.

La noslra rassegna ¢ appena arrivala in fondo che
gitt all’allro estremo della fila, sul fraguardo, cronomelrisli
¢ commissari, col cav. IFlorio e col commendalore Fabhre,
dinno il via per le prime parlenze.

I primi rombi di molore sono come i tre caratterislici
wolpi di baslone con cui al tealro francese si da il segno
per l'alzata del telone e I'inizio della recila. Sono le 6.30°
il grande dramma in qualtro atti, la fantastica ridda di

Y

uallro giri ¢ cominciala, il deslino ¢ in marcia.

La prima parlenza & quella del conle Kolowrat sulla
piccola Austro Daimler alle 6.30°, seguono poi tutle le cate-
gorie delle vellure di serie e infine le vetture da corsa.
| Ogni parfenza ¢ accompagnala dagli auvguori e dagli
" cilamenti degli amici e del personale della Casa di cia-
seun corridore. La strada in salita, e la svolla che segue
melri dal traguardo impediscono gli scatti fulminei
o ﬁensuzmne fra gli spettatori. Rilevo come ol-

Moriondo su ltala — 12° arrivato. Lampiano su Fiat — 14* arrivato.

Iala IQ lHanti e delle Alfa Romea,l

non
appari
colui |

sto, compie il primo passaggio senza fermala, accolto
un lervido volo di speranze e i auguri.
Sy . - 4
£ Giaccone sulla piccola Fial,

Il suo tempo 1 ora, 45" 45", subito affisso, segm

crollo dei vecchi records e la nuova pin alacre misura d

veloeild. La piceola e nervosa maecchina marcia a m

viglia ¢con un ritmo pieno e continuo, si lancia legge

salila, e "uomo, queslo novizio, che la goida con un’

mento che ¢ pari alla sua calma decisa, ci si rivela @
un maestro. Non vi é dubbio che questa Fial con Gia
sard una delle prime parti dell’azione. Seguono a tue
altre Fiat 501, le Ausiro-Daimler, le Mercedes quasi nel

dine di partenza, linché in mezzo ad esse balza, anchif
inaspettato e accolto con un movimento di sorpresa

sulla Ballot. Passa e lila, impassibile, diritto. Il s¢
ora 39" e 44" ¢ letto con un senso di agilazit
mai essere superato? e gia il primo squillo de
Certo ¢ che esso manifesta un altro dei ruol

Ed assistiamo alla sfilata delle Itala, de
con vigorosi garrelli avanzano sui posti di
Ceirano, delle Alfa-Romeo, quand’ ecco un
sorpresa , altro hal.r,o maspellalo. I Maselli s
che si & fallo ¢ precede il gnloppo dell




Ferrari su Alfa Romeo — 16" arrivato.

. Cio che importa si ¢ il vedere chi
distanza. Ma nell’avvicendarsi dei pas-
| normali non si verifica pit " inatteso.

mpo giusto stabilito dal nuovo orario acce-
' : in rilardo, non pit alecuno passa in
el del giro pin veloce della XIII* Targa
Slabilito definitivamente da Masetti alla

o BB e 362 all'ora.
elli gia segnalati i migliori tempi di questo
il sono Nazzaro Fiat in 1,41 347, Ascari Alfa
1" Sailer, Mercedes 1.44' 7, Foresti Ballot

DT LR

Ili Peri Steyr in 1. 457 32",

I sale & sulilo radioso e seollanle. L’accampa-
posti di rifornimento ¢ gia tulto in subbuglio
rilorniscono non solo i corridori che passano,

he gli stomachi di quelli che restano. Parecchi

hanno dovuto arrestarsi per diverse occor-
parazioni, acqua, benzina, gomme ete. Inlorno
china ehe si ferma, si precipilano dieci, venli

cisa? Ah no! Se io riflelto sulle mie impressio
mulivose vi scorgo bensi una classifiea pm\'v-__J
quasi certa dei valori pit rilevanti, tra i quali anche S
gia porlalo a designare quello che emerge in Gous, |

pronunciarmi. £ poi la mia esperienza delle passate T
mi ricorda ¢ mi ammonisce che nella seconda mel:
corsa eambia di fisonomia e che é all'ullimo giro ¢hi
vengono i distacchi e si definiscono le posizioni. T
ho la convinzione che gli vomini di punia e di coms
tra i quali si giocherd l'ultima partila sono ormai
e non si muleranno pit. Tullo sla a vedere se lra 65
cideri la sorle oppure effelliva superiorili.

Il secondo giro acecresce la selezione ¢ mi conl
nella mia convinzione. Gli uomini di testa gid emers
primo giro si dislaccano sempre pit dagli altri, la se
valori si chiarisce sempre meglio. Giaccone

la corsa pud ancora avere lante allernalive che non o8



producendoci impressione

ava Giaccone. Nazzaro ¢ riballalo, ¢

It N | ¢ incolume. I francesi lo ddnno
per morlo col suo meccanico e in tal senso

i loro giornali. Evidentemente van troppo per

-

1 queslo secondo giro si avverlono aleuni ritardi si-
ed aleuni dolorosi. Il pii rilevanle & quello delle

da corsa montale da Laulenschlager e Salzer,

) in maggior evidenza dal confronto con Maselli.
& la causa di tanta differenza? Che cosa & che non
rviamo Laulenschlager quando si arresta al suo
menlo. 19 gia la seconda volta che si ferma. L'an-

orridore di Mercedes non ha ancora [ermalo la mac-
che gesticola, strepita, urla. Chiede dieci cose alla
gomme, benzina , candele. Pare che ne faccia una
alzer non arriva a tanlo parossismo ma anche lui

il sua parle. Laulenschlager specialmente, che noi
mo fino dal 1908, ci si rivela sollo un altro aspetlo.
avremmo mai supposto cosi nervoso. O lo & diven-

. dopo che ha visto i tempi del primo giro? A

| confronlo con Masetti, anche il confronto con un

-

N L
- tﬁ__'.‘.

'l'

Saccomani su Ceirano — 17" arrivato.

Anche Italu e Ceirano sono in rilardo.

¢ le seconde si accanisce oggi la sfortuna. Per
colpiti vomini ¢ macchine. Sandonnino a una
continuato diritto ed & ruzzolalo gin per una d
melri rimanendo illesi lui ¢ la robuslissima veltura
risollevala dopo un aspro lavoro di varie ore,
riprendere perfettamente la corsa. Rebullo mal;
operazione subila a una mano, ¢ parlito e cami
s¢ ne risente. Moriondo mareerebhe splendidame
limore di spingersi lroppo veloce col sno molore gen
se glielo permellesse 'alimentalore a vuolo che si@
priccialo a lasciargli mancare la benzina.

e Ceirane marciano compatle con esemplare
rita, Saccomani, Ceirano, Callaneo, Arnone non
certo compelere con le loro piccole macchine norm
serie a valvole laterali per la villoria assolula conlie
altre polenli ¢ veloci macchine da corsa, lengono
una dimostrazione di euritmia ¢ di regolarita, e vi ries
egregiamenle. Le quallro vellure camminano i €¢
serva alla distanza reciproca quasi segnata dagli
valli della parlenza come s¢ marciassero in un




nte

1 2

Ginecone sulla piccola Fi

noi o
alibi:

serva

visione
tro lequ

Silvani su Steyr — 28" arrivato. Pocher su Austro-Daimler — 24° arrivato. :\\'rehb'-if
suo svolgi
mento logico
e giusi'o\-, -
Ma vi & ai
cora il g
ribizzo _-

viso ostae




ento
mime ,
- suoi

u ave-

¥ n n risentito della meravigliosa aceelerata del 3° giro. Li

il‘ut&nﬂ durante il quarto con i due di ricambio e pur

ppo uno di guesti, N'unico in eui non ¢ slalo infuso il

o riparalore, il Pneustaf, gli si affloscia per una fora-

. Non ne ha pit altri di ricambio. Deve pompare per

lo in pressione, una, due, tre volte, ollre 10 minuti

wiluli, ¢ ln marcia rallentala, come lo mostra il lempo
iRgiro che da 1. 41" e 19" sale a 2. 2' 54",

I

er questi doe incidenti avvengono le due varianti

ibili a quello ehe sarebbe slato 'ordine normale

menle logico di lullo lo svolgimento della corsa.

weeone finisce per il primo, come ¢ sempre slalo

in tutta la corsa, sebbene non lo debba essere nella

I} ricevuto all’arrivo con applausi frenctici dal

e da tutti gli speltatori dei rifornimenti ¢ strello.

‘Dbaciatlo dai colleghi, ¢ salutalo e complimentalo

menle dal grand’Ufl. Agnelli che si congralula con

idos 2, che alla prima prova ha falto una corsa

comm. Luciani ¢ rum.:i:mte [mr il suceesso di

Giaccone su Fiat col comm. Agnelli.

&,

Il comm. Battioni con il cav. V. Florio.

abbiamo la coscienza di servire fedelmente la ¥

Lo segue Foresli sull'alira Rallof, merilevole g
i elogio, non perché abbia falto la corsa senza
maniche di camicia, come la fine osservazione tle[?
lecnici si ¢ falto un obbligo i notare, ma y
oslante parecchie avversitd, dopo aver perduto aml
le ruote di ricambio & riuscito a classilicarsi tea |
simi in una corsa tanlo aspra.

Avvengono altri arrivi, tra cui quelli della
Hieronvmus e dell'llala di Moriondo che hanno dir
l'applauso ¢ ai complimenli con cui sono ricev
pubblico & lulto preoccupato e tenuto sospeso  per
lesa di M i. Arriv in tempo per logliere a Gol

altribuire a s¢ la viltoria? L'aspettativa appassion

sivamente, lanto pit che salvo incidenli & cp

riverii in lempo. E cosi in falti avviene. Esatla
nella Targa del 1921 — quando dopo 1" arriy
Sailer si aspettava dal cronomelro, conlandg
responso della vitloria ¢ la coincidenza &
[acenle — si ripele lo slesso caso forlunalo, §
precisamente con gli stessi due minuti di ¥
gli assicurano il primo posto e Valloro e




i mo) in amer gl ]

49 547 2, — 20" Scheef (Mercedes) in 7. 52' 46" %, —21° Arnon

abblico snervato dall’'attesa e dall’ emozione la corsa @ vir- 47", —22° Kulm (Aastro-Daimler) in 8. 19" 46 Yy—23" Silvani {

m lo ¢ per i concorrenlti, — 24% Rebulfo (Mtala) in 8. 417 41" *5.—25" Lopez (Hala) (tempo.
Romeo che con Aseari in lesla giungono I'una dopo 'altra al melrato).

on una splendida corsa, irruentemente, temerarinmenle com- Le classifiche per categoria.

la come uno dei noslei pin bei guidatori  attribuisce a sé Detture da corsa.

_fﬂ*ﬂomm il vanto di campione dell” industria ilaliana. In

: 8 1" Masetti (Mercedes) coprendo i 432 km. del Circuito in |
pscente, menlre toona contro la slorluna che si ¢ aceanita

; ; s realizzando una velocita media oraria di km. 63,821 ; —2°
e oobligandolo a cambiaye in istrada non so quante ruole,  (yoreuiey) in 7,17 5072, — 3° Campari (Alfa-Romes) b 21 CEH

te ]ill generosa vellura, d“f sl ; ju'ulilgtll:i inesauribilmenle (Mercedes) in 7.24' 00" %, — 5° Neubauer Austro-Daimler) in 7. 49" 54" i
sla prima di tulte le maecchine italiane. .

i arrivi, Moriondo, che sull'ltala & il secondo dei ftre litri
icomiabile di abnegazione, ci racconta il contrasto tra il suo
- a meraviglia e il suo alimenlatore che si rifiutava di som-
¢ sufficiente. Nulla di pit irritante che dover rallenlare Categoria di 4500 cme. «series.
poter camminare di pid. 1" Ascari (Alfa-Romeo) in 7. 06 48" %/, (vel. media km. 60, 447). —2°§
ono ancora in gruppo compatle e intatle come avevano (Alfa-Rameo) in 7. 16’ 25", — 3" (Ferrari (Alfa-Romeo) in 7. 400 58" Y,
| furiosa danza non dei setle veli ma delle selle ore, Categoria di 3000 eme. «series.
ro Daimler, gli assi di cuori, chiudono la marcia. 1" Hieronymus (Steyr) in 7. 15" 417 %, (vel. media km. 59, 492). 2* Mori
o pit che taluni ritardati da incidenti, e mentre Ascari con (Itala) in 7.20° 17" %5. — 3° Saccomanni (Ceirano) in 7. 43" 14", — 4* Cai
lismo sull'Alfa-Romeo ancor calda si rimetle in mareia per rano) in 7.49' 068” Y. — 5° Arnone (Ceirano) in 7. 59' 47”. — 6* Silvani
di Brilli Peri, che si annuncia ribaltato e ferito, noi a nostra 8. 21' 08”. — 7° Rebuffo (Itala) in 8. 41' 41" %,.
n parte degli invitati e del pubblico risaliamo nel treno

Categoria oltre 4500 eme.
1” Sailer (Mercedes) in 7.12' 08" (vel. media km. 59, 981). — 2° Werne
cedes) in 7.17° 12" %,

Categoria 2000 eme. - series. .
1" Goux (Ballot) in 6.52' 37" % (vel. media km, 62, 818), —2° Foresti (fg
in 7.04 58" Y. — 3" Richter (Steyr) in 7. 40" 147,

atlro del pomeriggio ¢i riconduce verso Palermo.
o di ritorno con la nostra massima autorita sportiva, il comm.
a Palermo, anzi fino a Villa Igica dove ci altendono, oltre alle
ben merilato riposo, non facciamo che discutere e ridiscutere Categoria 1500 emc. - serie:. _
concludere che ¢ riuscita una delle corse pitt belle pit perfel- 1" Giaccene (Fial) in 7.11'28" 1, {vel. media km. 60,085) —2*
lamente organizzala fra tutte quelle a cui abbiamo assistito. (Fial) in 7.32" 36" Y5, — 3° Scheel (Mercedes) in 7. 52' 46" 2/, i
odello, che fa onore al cav. Florio e all’ Aulomaobile Clab di Categoria 1100 eme. «series.
Masa Moraaea: 1* Kulm (Austro-Daimler) in 9. 19" 487 4, (vel. media
cher (Austro-Daimler) in 13. 200 37" ¥y,




AT

Meregalli su “ Diatto ,,. Gamboni su " Diatto ,,. Massola su * Diatto ,,.

Minoia su “* Mercedes ,,.




Goux sbarca la sua " Ballot .

Lo sbarco delle vetture. Lo sharco delle vellure.

Tribune. Y Il Traguardo,
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Blatt di Vienna riportiamo le impressioni del Sig Czech
a Qesterr. Daimler Motoren A. G. ¢ del conle Aless:mdm
oro viaggio in Sicilia per partecipare alla XIII* Targa

i Sicilia incomincio sollo favoreveli auspici. Alla dogana di
Wi avere molte molestie, essendo stali presenti a iulle quelle
ore, ma con nosira meraviglia e piacere c¢i sbrigarono

@ = Ausiro-Daimler » ed i nostri rapporti con la Targa Florio

e

Il rettilineo davanti le Tribune. Biagio Nazzaro su " Fial,,

o per chiarire, [uilo, al pitt presto. Anche qui, al nord dell’ Italia, vi era
esse per la prossima corsa. Ogni ragazzelto di scuola, ogni ferroviere era
alo di che cosa si Iraltapa. Il nostro viaggio si spolse senza avventire
li. ¢ poi col piroscafo giungemmo a Palermo. il conte Khevenhuller,
sman, che aveva inlrapreso prima di noi il viaggio in Sicilia, con la

- ' slere anche alla razione dei

piirtroppo erd gid ¢

teva pia provare. Molli , |

strade e le notizie che eircolavana nan erano

fosse in pessime condizioni. Visto che non I

dirigemma al nostro garage. Non avevamo bis di

velture, data la loro piccolezza, erano facili a collocarsi.

grande cariosita degli abitanti. Il nostro locale si {rovava

&' assedio, ma nello slesso tempo rilevammo la compiacenza e la
buona genle. Bastava che nno di noi esprimesse un desiderio, per

—— —

La strada libera.

via facendo a gara per portarci I'oggetto desideralo. Dei ferrovieri, ¢
pizic. si misero a nostra disposizione. Quando avevamo bisogno di
chiamavamo solamente = Ferrovia , e subifo venivano ad ainlarei,
bisoqno d'acqua per il radiatore, chiamavamo * Acqua di locomol
vieri ¢i portavano lacqua dalla caldaia di una .{mmagfua che manoi
folla di ra pamo obbligati a -



isa fur per noi la vista delle imponenti tribune
o il perfetlo ordine che regnava ovanque. Menire, altrove,
i affacendatissimi impiegali, nervosamenle correndo di qua e di la,

| serpizio d'ordine e lullo procedeva esemplarmente. Cio maggiormenle si rileva

i di rifornimento che dovepano rimanere continuamentle sqombri per quando

d'd corridori veniva a rifornirsi. Ammirevolissimo [u il corridore della Mercedes,
i che prendeva parte alla corsa con la massima calina. Egli slava ancora,
minuli prima della suna parienza, a chiacchierare trangquillamente con una si-

applausi fu saluiata U'anica signora che prendeva parte alla corsa, baronessa

Baronessa Avanzo su * Alfa Romeo .

@ o Avanzo, lanlo valoresa U'anno scorso alla corsa di Brescia. (uesfa volla
gli allori non dovevano essere per lei ; dopo il primo giro, essa dichiaro di
fm conlinuare, avendo avulo una paura lerribile, quando le allre rumoro-
‘wellure le passavano su queste difficilissime slrade. Il eircuilo delle Madoenie,
amenle mollo pitr pericoloso della linea rella-di Brescia. Dopo la corsa, po-
0 ﬁmlmgnlc andare a vedere il circuilo: le strade, con tutlo che vi erano

Conte A. Kolowrat su " Austro-Daimler ,,.

lo vedevo pit, il cav. Vincenzo Florio. Eqli aveva

primi preparalivi per la sua corsa, il reqolamento era gia stalo stabililo, ed eg
invild di andare anche noi, una volla, gitt sino in Sicilia. Noi dovemnio dar
noslra parola d'onore e 'abbicmo anclhe lenula. Noi abbiamo assistilo ad nno s
tacolo sportivo, unico e solo, che non pué avere paragoni. lo slesso ho assistile
circa duecenlo corse ed ho preso parie a pii di cento, ma non ricordo un' impre
stone migliore e duratura, come ho riporlata quest’ anno, della Tarqa Florio, L
importanza indusiriale e sporliva della Targa Florio é ogqi indiscussa. Ognuno ol
ha prese parle a questa corsa, senlira la sua ambizione spronata al massimo
e vorra sicuramente rilarnarvi. Il circuilo é come scena di una gara di prim’ording
unica nel suo genere, giacché ad una vellura che deve mostrare i suoi requisilis

Lautenschlager su " Mercedes,,.

offre un completo programma di esami. Tale corsa é dungue una serie di svari
gare, come p. es. rapida [renala della vellura, forte del molore, ma parl
colarmente chassis che lenga bene la strada, Molto anle, in quesla corsa,
il cenlro di gravita e la distribuzione del peso ne o della vellura. Tulli g
ebbono essere piazzali

pliura con la migliore @
probabilita. Una corsa d

oggelli pesanti come la tanca, i pezzi di ricambioy
posto giasto, per non differire il centro di gra
stribuzione del peso ha, nella Targa Florio. lan
ficile come la Tarqa Florio ¢ il miglior modo per convincere che le gomme SONo
; o usale enarmemenle. m
:Iudre () omme nm;h

3

parte pia delicala dell’ automobile moderno. |
non ha wvislo cio con i suoi occhi, non pnd &
con lulto lo strato di gomma ¢ la lela che i,
sono completamenle liscie e sciupate. Cio si poi
Ballet. Il famoso delto delle 6000 curve nei




Nota. — Le lusinghicre parole di ammirazione e di plauso che il Conte Kolowral ed il Sig. Czech, hanno volulo rivolgere alla
'r .idem"ﬂ dell’ A, C. di Sicilia ed ai snoi Collaboralori, sono, largamente, da altribuirsi a quanti cooperarono al grandioso suc-

della XII* Targa Florio.

Il Ministero dei LL. PP. ¢ quello della Guerra; la Direzione Generale delle Ferrovie di Roma e quella Compartimentale di
Palermo ; la Direzione del Genio Civile e quella dell’ufficio teenico della Provincia; la Direzione dei Telegrafi, ognuno  per
propria competenza, furono larghi di concessioni ¢ di prestazioni. L

I sindaci ed i Parroci dei Comuni, attraversati dal Circuito delle Madonie, con larga propaganda conlribuirono ad altirare
tutte le simpatie, di quelle popolazioni, per la noslra grande Corsa. L
' Il servizio d'ordine,su tutto il Circuito, fu personalmente diretto dal Comm. Augusio Baltioni, I'autorevole funzionario del
nistero dell’Interno, che seppe organizzare quel perfelto ordine che regnava dovungue, ¢ che ¢ stato da tutti rilevato, ¢ special-
mente dai Sigg. Czech e Kolowral, ~'

La Stampa, italiana ed estera, ed i giornali eittadini, che, con ogni premura, si prestarono a dare la massima pubbliciti al
nostro avvenimento. '
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CIALE DELL AUTOMOBILE CLUB
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|
L' “ ERMES,, sorta per iniziativa delle pils spiccate personalita del mondo automobilistico italiano
i propri soci contro i rvischi d'incendio, di responsabilita civile, di infortuni, di guasti alle veftur
di spese legali dipendenti da contravvenzioni cui sono esposti nelle loro qualita ]
di proprietari ed esercenti automobili. Ha condizioni di polizza e di tariffa liberalissime.

— SIS e

CONSIGLIO D'AMMINISTRAZIONE

Marchese Comim., PaoLo ALenasi SPINOLA - Genopa. pixzo Givomt Liscy, Presidenle dell’Automobile Club di Firenze; Udo Guanmr GIAM
Presidente dell’ Automobile Club di  Bologne ; Conle GlaNODERTD ﬁﬂmﬁ.ﬂ ;
Conte Gastoxe mi Mimaviont, Segretario dell'Automobile Club d'[ulie, Deputa
lamenlo - Toring ; Marchese Donmxico Partaviciso, Viee Presidente dell'au

di Genova: Conte AsGELO PALuveco - Roma; Conte Comm. Ganto Hausio - G
Cav. Ing. Guas Canio Stuexy - Venesia; Micumun Vasuoor bl Gattapono T
Corbo - Palermo ; Marchese SALvATORE Pis o Vicastanmsa # DAzEGLIO - Ron
Comm. Uniira Viscoxts ol Mopnoxe , Senatore del | Mitano. "

_ Conle DieGo Finasoun ve Casoma GORZAGA, Presidente dell’ Anto-

MiibLe Micta Lorr o Sonaeya, Vice presidente dell Automobile Glob di Mitano.

BEEEERE RS ——

O GENERALE., — Armiio CApmiLe,

{1, — Principe Esitio Banmaso ol HELaooso |
SINDACH EFFETTIVE. = Marchese -’-"‘ 00 CATTANRO DI BULIONTE, MIGUELANGELS.
Cav, Gt G, Sconza. .
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Per la Sicilia: AUTO-OFFICE TRINACRI
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