


RALLY TRICOLORI

Targato

Prima vittoria tricolore per il pordenonese
e la Peugeot, che in Sicilia stracciano tutti
e vanno in testa al campionato in solitudine
di Daniele Sgorbini - foto Phot04
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ALL'ARRIVO
1. Rossetti-Chiarcossi (Peugeot 207)

2. Andreucci-Andreussi (Mitsubishi Lancer)

3. Navarra-D'Amore (Fiat Grande Punto)

Le clasifictE nelle 94—96

LTAVILLAMILICIA - La calma non l'ha
mai persa. Non quando nel secondo giro
a Montemaggiore si èaperto uno squar-

cio nel collettore di scarico e nemmeno dopo,
sulla "Targa", quando si è ritrovato senza la
terza marcia. Luca Rossetti ha ragionato e te-

nuto botta: con la squadra ha fatto il punto e in
assistenza gli uomini Peugeot ci hanno mes-
so del loro, cambiando il collettore in appena
sedici minuti quando da tabella ne servirebbe-
ro una trentina. Il cambio invece lo hanno sosti-
tuito alla sera, ma anche se ha dovuto conclu-
dere la prima tappa senza poter spingere come

IL BILANCIO
E posmvo
MA CON DUE
SCARTI IN

CAMPIONATO
può ANCORA
SUCCEDERE
Dl TUTTO

LUCA
ROSSETTI

avrebbe voluto, il "Rox" ha
avuto la freddezza e la
capacità di controllare.
El'indomanièripartitocon
le carte giuste nel maz-
zo per chiudere subito la
pratica. Nella prima gara
totalmente asciutta èarri-
vata la prima vittoria sta-

gionale di una Super2000
nel Tricolore, ma anche se
la classifica ha già preso

una direzione ben preci-
sa, il friulano mette anco-
ra le mani avanti: «Dopo

la Targa Florio avevamoprevisto di fare un pri-

mo bilancio - dice - e questo èpositivo, anche
se in un campionato con due scarti puòancora
succedere di tutto».
Vero, anche perché il resto della truppa non ci
sta a farsi prendere a sberle senza fiatare, a co-
minciare proprio da Paolo Andreucci. Il primo
giorno il toscano ha sudato e sofferto, l'indo-
mani, quando ha sentito profumo d'argento, ci
ha messo tutto il repertorio per tenere una se-
conda piazza che in prospettiva vale oro. Nel-
la volata a tre con Navarra e Travaglia la sua

àÌre,

"Sibiliaetikhl
il primoà j'

ERA SECONDO CON LA 207 DELLA TWISTER

Medici toma e stupisce
«No, diandare subito cosi forte non me lo aspettavo proprio».
Fa caldo a Termini Imerese, il sole ha iniziato a scaldare gli
asfalti siciliani di buon'ora al sabato mattina e di buon'ora Da-
vide Medici ha iniziato a pestare il chiodo sulla 207 del-
la Twister.Non saliva su una vettura da corsa dal Motor Show,
il 28enne di Reggio Emilia, e non correva una gara "vera" dal
San Crispino dello scorso anno. A riprendere il ritmo ci ha

messo davvero poco: terzo a Montemaggiore e sulla Targa,

secondo nel secondo passaggio a Montemaggiore e poi due
volte primo nelle ultime due prove della prima tappa! Nella

sua giornata di grazia, Medici era anche pronto a mollare tut-

to senza rimpianti quando Daniele De Luis, che gli sedeva al

fianco, è stato colpito da uno strappo muscolare. Non ce n'è
stato bisogno, ma purtroppo la festa è finita all'alba del gior-

no due quando, dopo il primo giro a Lascari, ha parcheggiato
a bordo strada per la rottura della campana del cambio, che
ha ceduto dopo una spanciata.
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Robusta, la Mitsubishi!
Ecco come si è ridotta la Lancer di Gianfico dopo

il terrificante incidente del napoletano. Sotto,
la Fiat di Riolo, primo tra i siciliani e quinto assoluto

D'AMBRA

voglia di risultato ha fatto la differenza e gli ha

permesso di rimanere tra la Peugeot e la Fiat.
La sfida tra i francesi e i torinesi ha premiato

BETTIOL

a sfruttare il primo giro di gara per provare
le soluzioni nuove. E mentre cerchiamo di ca-
pire come far funzionare le coperture, gli altri

ancora una volta gli uomini del Leo-

ne. Un risultato in cui conta anche
e soprattutto il lavoro fatto alla vigilia.
Il giovedì, infatti, quelli della Peugeot
si sono spostati in provincia di Mes-
sina per testare le ultime evoluzio-
ni portate dalla Bf Goodrich. Coper-
ture che invece Navarra e Travaglia
hanno assaggiato solo nello shake-
down. In un campionato cosìtirato è
ormai diventato impossibile improv-
visare: <<Purtroppo - ammette Na-
varra - io quest'anno ho fatto solo
un test sulla terra e qualche chilo-
metro sull'asfalto e questo ci pena-

SIAMO
COSTRETTI
A PROVARE
IN GARA
LE NOVITÀ
Dl GOMME
E QUESTO
NON Cl AIUTA

vanno in fuga».
Un'analisi lucida e senza nessu-
na concessione al sentimentalismo,

uno sfogo che, addirittura più del po-
dio meritato, dimostra che il pilota
Navarra è pienamente recuperato
eche la motivazione c'ètutta. L'aspet-
to positivo in casa Abarth èche que-
sta volta l'affidabilità è stata totale
(i secondi che hanno tolto il bronzo
a Travaglia arrivano da una pizzicata
al rail con foratura, nella prima spe-
ciale del secondo giorno),ma per riu-ANDREA
scire a recuperare un passo da vitto-NAVARRA
ria occorre fare qualcosa. La Targa

lizza. Soprattutto in una stagione nella qua- Florio ha dimostrato che il gap esiste ma chele la Bf Goodrich sta portando un'evoluzione è recuperabile: per farlo, però,bisogna inter-
praticamente ad ogni rally, noi siamo costretti venire subito.

LA NUOVA SUBARU ANCORA TUTTA DA SISTEMARE

Così, vincere è un'ImprezaDi essere così indietro non se lo aspettavano nemmeno loro: la Targa Florio ha in-
vece evidenziato in maniera spietata tutti i problemi di cui soffre la nuova SubaruN14 sull'asfalto. Oltre al motore che avrebbe bisogno di qualche cavallo in più ed
al rapporto finale che è decisamente troppo lungo per l'impiego rallistico nelle spe-Ciali nostrane, a preoccupare maggiormente sono i problemi di assetto con cui si è
dovuto scontrare Piero Longhi. In particolare, nei tratti dal fondo più sconnesso gli

ammortizzatori vanno a tampone con troppa facilità, rendendo la macchina difficile
da controllare. Proprio per questo problema Longhi si è fermato il primo giorno conil braccio della sospensione posteriore destra piegato. L'indomani è ripartito, dopo
aver aumentato l'altezza da terra di ben 3 cm, che però non sono bastati per risolve-
re il guaio. Ci sarà da lavorare per trovare una soluzione, anche se il poco tempo da
qui al Salento è troppo poco per poter organizzare dei test di sviluppo mirati.
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Andreucci tiene botta
Pur se con un distacco pesante,
di quasi mezzo minuto, in Sicilia
Paolo Andreucci è stato l'unico
a rimanere in scia a Rossetti
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Gianfico
che paura!

SPAVENTOSO INCIDENTE. FERITO
ANCHE IL NAVIGATORETOLINOBFGoodrich

Andreuc

ome sto? Male, malissimo. Ma
ad essere sinceri ci è anda-

ta ancora bene»». Poche ore dopo
l'incidente che lo ha messo fuori
gioco alla Targa Florio, Fabio Gian-
fico ha la lucidità per ripensare a
quanto accaduto. Se lo sentiva, il
napoletano, che non sarebbe stata

la sua giornata: la sera prima, al-
lo start da Piazza Politeama, a chi

gli chiedeva se finalmente avreb-
be raddrizzato una stagione parti-

BOOGIE

sabelt

ta male, rispondeva infatti: <<Non è
la mia gara nemmeno questa

e lo vedretegià sulla primaspecia-
le»».Una previsione che, purtroppo,
si èawerata nel peggiore dei mo-
di, in un sinistra-destra velocissi-
mo, dopo poco più di un chilome-
tro dall'inizio della prima speciale,
Montemaggiore. Un punto che
sulle note di quasi tutti era segna-
to come particolarmente difficile.
E un attimo: la Mitsubishi scarta

STO MALE
MA SE DEVO
ESSERE
SINCERO
Cl ÈANDATA
BENE. POTEVA
FINIRE
BEN PEGGIO

FABIO
GIANFICO

all'improwi-
so e termina
la sua corsa
contro una
vecchia ci-
sterna in ce-
mento a bor-
do strada. Un
urto tremen-
do, che deva-
sta le lamiere
della Lancer
e che pur-
troppo lascia
i suoi segni

anche sull'equipaggio. Le prime
radiografie e la Tac, eseguita al-

l'ospedale di Palermo, evidenzia-
no una frattura al braccio sinistro
per il navigatore, Roberto Tolino,
che ha riportato anche lo schiac-
ciamento di un testicolo, e mo-
strano la sospetta frattura di due
vertebre lombari per Gianfico, che
nell'incidente ha anche riportato

forti contusioni ad una clavicola,

ad un piede ed un ginocchio. Gian-
fico è stato trasferito nella serata
di sabato a Napoli, con un'ambu-
lanza appositamente predispo-
sta e messa a disposizione dall'Aci
tramite Aci Global e gli accerta-
menti eseguiti nell'ospedale cam-
pano hanno confermato la frattu-
ra di due vertebre lombari. Mentre
questo numero di As andava in

stampa i medici decidevano se in-
tervenire chirurgicamente.

SUPER CUNICOSTORICO
Non ha perso il pelo e nemmeno
il vizio, Franco Cunico: con
la Porsche 911 Rs di Guagliardo
il vicentino ha dominato tra

le storiche. Non solo. Con il suo
4'44" nel primo giro a Scillato,
Cunico ha eguagliato il tempo
di Piero Longhi, mentre il 4'42"

segnato nel secondo passaggio
gli sarebbe bastato per stare nei
primi dieci del rally "vero"

RIOLO SICILIANI
Quinto assoluto e di gran lunga
primo tra i piloti siciliani: eppure
Totò Riolo ha di che recriminare.
Il pilota di Cerda, in gara con
la Punto S2000 di D'Ambra,
ha dovuto fare i conti con il tempo
imposto che gli èstato assegnato
sulla prima speciale, interrotta per
[incidentedi Gianfico. Secondo
il giovanissimo Runfola con
la Grande Punto della Procar

CAVALLINI INDIPENDENTE
Con il settimo posto Tobia Cavallini
ha consolidato la leadership
nel Trofeo Indipendenti. Il toscano
ha corso con intelligenza.
Un ritmo che, complice la gara
poco brillante di Cantamessa,
gli ha permesso di allungare nella
graduatoria riservata ai privati.

GLI APUNTO
Solo tre vetture, di cui due
al traguardo, nel Trofeo Abarth
Oro Diesel, dove si è imposto

Consigli davanti a Bendotti.

Due padroni nel Gruppo R: in R3
si è imposto Matteo Gamba su
Tognozzi (poi escluso) e Pierotti.

a Elwis Chentre la R2.

Ha provato a spingere ma senza
riuscire a segnare i tempi che
avrebbe voluto. Poi Alex Perico ci
ha messo del suo per far pendere
il bilancio ancora più in rosso,
stropicciando la 207 nel secondo
passaggio a Montemaggiore.

SCIASCIAMAINIERO
Con la Lancer Ev09 della Vomero
Racing, Maria Gabriella Mainiero

ha in parte ridato il sorriso agli
uomini della squadra dopo
l'incidente di Gianfico: la Mainiero

ha infatti vinto la sfida rosa contro

Patrizia Sciascia.
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2. Pucciarelli 12; 3. Tarabelli 8.Trofeo 24h
Special - 1. Brigliadori 10 punti.

NISSAN 350 CHALLENGE
Resoconto della gara a pag. 77

Misano (Rn),25 maggio 2008

Gara-l: 1. Benvenuti 16 giri in 31'43"448

alla media di 127,882 kmh; 2. Fissore a
5"192; 3. Lukander a 38"978;4. Angeli a
44"589;5. Fiorini a 44"869;6. Garonzi a
45"335;7. Marangoni a 1'29" 889

Giro Benvenuti in 1 '57" 161 alla

media di 129,852 Kmh.

Gara-2: 1. 16 giri in 32'000"879

alla media di 126,722 kmh; 2. Lukander

a 7"459;3. Angeli a 18"373;4. Fiorini a
18"509;5. Marangoni a 57"087;6.Garonzi

a 1'17"828;7. I '450481.
Giro più Benvenuti in 1'58'016 alla
media di 126,722.

Classifica campionato: l. Fissore 139

punti; 2. Benvenuti 133; 3. Calella 117; 4.
Marangoni 102;5. Angeli 78 (seguono altri
13 classificatih

RALLY
CAMPIONATO ITALIANO

Resoconto della gara a pag. 86

Palermo, 23-25 maggio 2CŒ

92. RALLYTARGA FLORIO
Assoluta: 1. Rossetti-Chiarcossi (Peugeot

207 S2000) in 1.53334;
Andreussi (Mitsubishi Lancer Ev09) a

29"3;3. Navarra-D'Amore [Grande Punto

(Grande Punto Abarth S21ZI a 3C3; 5.

Riolo-Marin (Grande Punto Abafth S2Z)
a 57"0;6.Runfola-Cimino (Grande Punto

Abarth S2000) a 2'19"3; C?Œ11n-Za-

nella (Peugeot 207 san a 241-3; 8.
Stagno-Palazzolo (Mitsubishi Lancer Evo
IX) a 3'25"3; 9. Cantamessa-Caplongo
(Mitsubishi Lancer Ev09) a 3572: 10.

Di Benedetto-Merendino (Renault Clio
S1600) a 6'18"9.

GRUPPO N

1. Capraro-Gelardi inClasse 1600:

2.15'16"7; 2. Randazzo-Mascellino
(Citroën Saxo Vts) a 933-1; 3. Vitrano-Pu-
gliese a 21'54"1 (tutti gli altnsu Peugeot

106 16V).

1. Mistretta-Angileri inClasse 2000:

2.02'00"5; 2. Di Francisct-Giordano a

2.04'14"4; 3. Bracco-Alocco a 424" 1;
4. Valenti-Chianetta (Peugeot 206 Rc) a
16'49"2 (tutti gli altri su Renault Clio Rs).

fte2T 1. Andreucci-Andreussi

in 1.54'02"7;2. Stagno-Palazzolo a 2'56"0;
3. Cantamessa-Capolongo a 3'29"9;4.
Signor-Lamonato a 6'26"0•, 5. Mogavero-

Arcidiacono 7Œ"0; 6. Palermo-Panno a

8'B'7; 7. Mainiero-Di Palermo a 11'46"7;
8.Governali-Montana Lampo a 15'23"1;9.
Cantoni-Sbalanca a 18'39"3;D'Anna-Lu-

sco a 19'53"3 (tutti gli altri su Mitsubishi

Lancer Evo).

Classe S2000: 1. Rossetti-Chiarcossi
(Peugeot 207) in 1.53'33"4; 2. Navarra-
D'Amore a 31 "9; 3. Travaglia-Granai a

3403;4. Riolo-Marin a 57"0;5. Runf01a-Ci-
mino a 57"0;6.Cavallini-Zanella (Peugeot

207 S2000) a 2'41"3 (tutti gli altri sU Fiat

Abarth Grande Punto).

GRUPPO A
Classe 1600: 1. Fiduccia-Gurrieri in

2.13'38"1;2. Galati-Vltrano a 21'12"1 (tutti

su Peugeot 106 16V).

Classe SI 600: I. Di Benedetto-Merendino

in 1.59'52"3;2. Galipò-Davis a 1'16"5; 3.

Arceri-Pollicino a 7'58"8 (tutti su Renault

Clio

GRUPPO R

Classe R2: 1. Chentre-Mometti in

2.03'32"6;2. Giannini-Berisonzi a 1'53"5;
3. Montagna-Sera a 3'41"4 (tutti su
Citroën C2).

Classe R3: 1. Gamba-lnglesi in 2.00'07"2;
2. Pierotti-Milli a 1'56"5; 3. Consigli-
Adriomi (Fiat Grande Punto Jtd) a 5'09"9;
4. Sciascia-De Colli a 5'53"9;5. Bendotti-
Morina (Fiat Grande Punto Jtd) a 5'59"8;
6. Savioli-Vitale a 841 "0; 7. Fugazzot-
to-Princiottoa 10'26"9 (tutti gli altri su
Renault Clio R3).

LE CLASSIFICHE DEL CIR

Piloti: 1. Rossetti 30 punti; 2. Longhi 20;3.
Andreucci 19; 4. Navarra 17; 5. Travaglia

14; 6.Cantamessa e Cavallini 11,5; 8.Pe-

rico 6,5; 9.Chentre 3; 10. Gamba 2.
Trofeo Indipendenti: 1, Cavallini 31 punti;

2. Cantamessa 23;3. Perico 18;4. Chentre

17; 5. Buda 9.
Costruttori: 1. Peugeot 30 punti; 2. Mitsu-

bishi 26,5; 3. Subaru 2C;4. Fiat Abarth 19.

Supr 160.1. Torlasco 15 punti; 2. Cor-

tinovis e Di Benedetto 10; 4. Bottarelli

e Gali*8.
Supr 2ü: 1. Rcssetti 35 punti; 2. Na-

varra 25; 3. TraŒglia 18; 4. Catallini 15:
5. Perico 8.5.

N: 1. Longhi eAndreucci 23punti;
Cantamessa 18;4.Stagno8;5. Sigmr7,5.

R3: 1. Pierotti 23 punti; 2 Gamba

20; 3. Consigli 12; 4.Tognozzi e Sciascia

10.

R2: 1. Chentre 34 punti; 2. Buda

e Montagna 6.
N 2Rm: 1. Bracco 245; 2. Mo-

àcci 21; 3. Novelli e Mistretta 10; 5. De
Francisci 8
Under 23:1. Pinzano 5 punti.

Femminile: 1. Mainiero 22 punti; 2. Scia-

scia 18;3. Burigo 8;4. Palazzi 5.

CHALLENGE r ZONAResoconto della gara a pag90
Moncalieri (To), 25 maggio 2008

CITTA Dl TORINO
1. Riedmann-PedrazzoliAssoluta:

(Renault Clio S1600) in 56'35"8;2. Ma-
renco-Calleri (Renault Clio S1600) a 2"8;
3. Bocchio-Mancini (Renault Clio SI 600)

a 10"0; 4. Torlasco-Brega (Honfa Civic

Type R) a 43"3;5. Miele-Savarino (Renault

Clio S 1600) a 1'44"8;6. Pelassa-Carena
(Renault New Clio) a 1'59"3;7. Faricciotti-
Zuccaro (Subaru Impreza STI) a 2'21"2;
8. Mauri-Pomtiggia (Renault Clio S1600)

a 2'36"0;9. Margaroli-Lauretta (Renault

Clio Williams) a 2'38"6;10. Galli-Servetti
(Renault Clio s1600) a 3'28"4.
GRUPPO N

Classe 1400: 1. Cecchini-Maschietto in

1.07'36"1; 2. Franceschi-Savant a 10" 1

(tutti su Rover MG 105 ZR).

I. Servi-Michieletto inClasse 1600:

1.01'56"3; 2. Petracca-Torone a 16"3;
3. Balbo-Boiero (Honda Civic) a 49"2;
4. Cattarello-Serena a 1'58"2; 5. Barsi-
ca-Calicchio (Citroën Saxo) a 2'03"4;6.
Quirico-lsabella a 3'04"8;7. Curtis-0rio

a 3389; 8. Bedendi-Toro a 3'47"9;9. La
Neve-Ammendola a 3'56"6; 10. Bian-
co-Barra a 4'04"2;11. Barbero-Zonco a

4'11"6; 12. Bard-Patalano a 5'39"0;13.
Farinetto-Ciocca (Citroën Saxo) a 7'15"6;
14. Bossalini-Frati (Mitsubishi Colt) a
1 1 '32"4;15. Rosso-Gianotti a 14'19"9 (tutti

gli altri su Peugeot 106 16Vl.

Classe 2000: 1. Prugnola-Mazzetti in

1.00'10"1; 2. Pelassa-Gulmini a 1'08"9;
3. Bellone-Altomonte (Opel Astra OPC) a

1'19"1; 4. Long-Fenoglio a 229"3; 5. Be-
nazzo-Bennardo a 2'54"5;6.Negro-Fran-

co a 3'42"6;7. Damele-Gangi a 4'3T'0;8.
Richard-Arato (Fiat Punto HGT) a 4'43"8;
9. Grosso-Calcia a 5'09"5; 10. Boccar-

do-Calleja a 5'09"7;11. Gallo-Scalvini a
5'23"8;12. Rosso-Olivo (Fiat Punto HGT) a
13'58"6 (tutti gli altri su Renault Clio).

Classe oltre 2000: 1. Faricciotti-Zucca-

3. Pozzo-Rubiola (Mitsubishi Lancer) a

324"1; 4. Maurino-Mazza a 6'42"2; 5.
Gremmo-Cavagnetto (Mitsubishi Lancer)

a 8'24"3 (tutti gli altri su Subaru Impreza).

GRUPPO A

Classe 1150: 1. Scarano-Sgambellone
(Fiat Seicento) in 1.1748"4.

1. Mischinelli-Sartori FiatClasse 1400:

Panda 100 HP) in 104'39"5; 2.

Villani a 33"7;3. Marcolli-Gremo a 4'383
(tutti gli altri su Rover MG 105 ZRI.
Classe 1. Pelgantini-Malandra in

1.00'46"1;2. Tessa-Tessaa 3. Dinetti-
Stivanello a 20"'; 4. Daziano-0asi (Citroen
Saxo) a 3'19"9;5. Ferro-Scardoni a 333"';
6.Gilardi-Gilardi a 335"0; 7. Blessent-No-

varia (Citrcën Saxo) a 447-8 (tuti gli altri

su Peugeot 106 16Vl
Classe SuprW: 1. Riedmann-Pedraz-

zoli in 5835"8; 2. Marenco-Calleri a 2"8;3.
Bocchio-Mancini a 10"0;4. Miele-Savari-

no a 5. Mauri-Pontiggia a 2'36"0;
6. Galli-Servetti a 3'28"4;7. Orso-Tavelli

a 3'59"6;8.Callegaro-Pieri 4'35"9;9.Gia-

Berretto-Silvestro (Fiat Punto) a 7'52"3
(tutti gli altri su Renault Clio).

Classe 2000: 1. Torlasco-Brega (Honda

Civic Type RI in 57'19"1; 2. Gonella-Pozzi
(Opel Astra GSi) a 1801"3.

KIT CAR
Classe 1150: 1. Recrosio-Scali in

1.05'35'1; 2. Panero-Tachis a 2'46"5;3.

Rossio a 10'13"8 (tutti su Fiat Seicento).

ClasseW: 1. Peduccio-Cerutti (Peugeot
106) in 1.02'41"5; 2. Craviotto-Piccinini
(Citroën C2) a 1'44"3; 3. Luison-Riolfo
(Peugeot 106) a 5'04"6;L. Giaj Gianetto-
Giolitto Cerese (Citroën C2) a 12'37"0.

GRUPPO R

Classe R3C: 1. Pelassa-Carena in

58'35"1; 2. Acuto-Rossello a 5'00"3;3.
Chiaramello-Carassio a 5'43"7 (tutti su
Renault New Clio).

FUORI OMOLOGAZIONE

Classe FNI: 1. Foglia Parrucca-Varale in

.1.07'29"6; 2. Giochetti-Morgani a 27"9;3.
Uberti-Freilone (Suzuki Swift) a 1'07"8;
4. Rosset-Defranceschi a 1'39"3; 5. Su-
cato-Berutti a 2'11"5; 6.Roccati-Luban a

2'22"1; 7. Bianco-Cortese a 4'54"5 (tutti

gli altri su Peugeot 106 Rallye).

1. Rossi-Morra (PeugeotClasse FN3:
309 GTi) in 1.06'10"4;2. Comba-Giordano
(Renault Clio Willimas) a 4'1 1 "0; 3. Crave-

ri-Craveri (Renault Clio 16V) a 4'41"7;4.
Cascitelli-Corbisiero(Fiat Uno Turbo) a

5'17"4;5. Collo-Pocaterra (Fiat Uno Tur-
bolall'59"l.
Classe FN4: 1. Valinotti-Ferrari (Maxda

323 GTX) in 1.03'31"8.

Classe FA5: 1. Verna-Enipeo in 1.04'32"2;
2 Amione-Roccati a 1'45"2; 3. Borded-
Lavevaz a 3'17"7; 4. Jannon-Moncalvo

a 6'06"0;5. Mallamo-De Monti a 6'51"7
(tutti su Peugeot 106 Rallye).

Classe FA6: 1. Bertoni-Clerico (Honda

Civic Vti) in 1.03'50"9;2. Rossi-Aime (Opel

Corsa Gsi) a 3'5L"7; 3. Rosato-Rosato

(Peugeot 205 Gti) a 8'50"9.

Classe FAI: 1. Margaroli-Lauretta in

59'14"4; 2. Bidone-Amerio a 1'18"1; 3.
Mazzarà-Mazzetto a 2'32"2;4. Cornaglia-
Canali a 4'46"2;5. Dogliani-Siragusa a
6'01"4 6. Lopes-Righetti (Peugeot 205
Gti) a 11'59"4 (tutti gli altri su Renault

Clio Williams).

Classe FK9: 1. Goffi-Vota (Peugeot 106)

in 1.15'58"6.

CHALLENGE 4.ZONA
Resoconto della gara a pag. 90

Santa Giustina (BII, 25 maggio

230RALLY DEL BELLUNESE
Assoluta: 1. Bianco-Celi (Peugeot 207
S2000) in 57'25"9; 2. Zecchin-Santucci
(Renault Clio S160C) a 47"2; 3. Giaco-
melli-0rian a 1'41"1; 4. Fiorese-Zannoni
(Mitsubishi Lancer Evo IX) a 1'46"2; 5.
Daltoé-De Nardi a 1'58"0;6.Paris-Zortea
(Peugeot207 S2000) a 1'59"1; 7. Taba-
relli-Handel (Mitsubishi Lancer Evo IX) a

723"6; 8. Cenedese-Tronchin (Renault

Clio RSI a 2'29"7; 9. Valousek-Hruza a
2'50"0; 10. Bosco-Zambiasi (Mitsubishi

LancerEvo IX) a 3'15"6 (gli altri su Renault
Clio SI 600).

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Campagnolo-Moscheni

(Rover Mg 105 zr) in 1.08'32"8.
Classe 1600: 1. Chiusura-Pizzol (Honda

Civik Ek41 in 1.00'52"4;2. Pianca-Da Col

a 11"0; 3. Curto-Coletti a 19"1; 4. Pupin-
Costantin a 27"5; 5. Zannier-Biancoletto

Rosa-Ren a 2'08"1; 8. Bancher-Nicola
(Citroën Saxo) a2'16"4; 9. Basso-Cam-
pagnolo (Honda Civik Ek) a3'58"5;10. Di
Sopra-Savaris a 4'21"8; 11. Consalter-
Zanin a 4'50"0; 12. Finotti-Antronaco a
4'50"7; 13. Masarotti-Pagon a 5'17"4;
IL. Beltramini-Vlsintlni a 5'17"5; 15. Dio-
nee-Spinazzé a 5'19"7; 16. Fostini-Rossi

6'25"1; 18. Colferai-Cracco a 6'28"4;19.
Pietribiasi-Panella a 6'35"4;20. Bearzi-
Facchin a 8'03"7;21. Martinis-Valentinis
(Citroën Saxo) a 9'36"6;22. Manera-Bari
(Mitsubishi Colt Cz31a 15'42"8 (gli altri su
Peugeot 106).

Classe 2000: 1. Cenedese-Tronchin in

59'55'6;2. Martinis-Vtgna a 2'06"4;3. Pa-
scoli-Calligaro a 2Œ"4; 4. Ongarato-Riva

a 2'58"6;5. Brunetta-Cecchetto a3'13"8;
6.Carraio-Silotto (Renault Clio) a 4'24"8;
7. Rupil-Adriani a 506"7; 8. Da Ronch-

Bogo a 7'44"1; 9. Rainer-Springhetti
(Peugeot 306) a 11'55"3; IO. Piva-Zonta
(Peugeot 206) a 15'43" (gli altri su Renault

Clio RSI.
Classe oltre m: 1. Fiorese-Zannoni in

59'12";2. Tabarelli-Handel a 37"', 3. Bo-
sco-Zambiasi a 1'29"4;4. Kiritsis-Politis a
4'04"7 (tutti su Mitsubishi Lancer Ev09).

Classe l. Bianco-Celi in 57'25"8;
2. Paris-Zortea a 1'59"1 (tutti su Peugeot

2071.
GRUPPO A

1. Oriella-Bontorin inClasse 1600:

1.01'34"4; 2. Fiora-Cavada (Opel Corsa
Gsi) a 1'12"4; 3. Gaspari-Verzini a 1'29"4;
4. Baldo-Barison a 201 "5; 5. Trovò-Stop-

pa a 2'23"2; 6.Arnoffi-Dal Zot a 4'22"5;
7. Fontebasso-Scandiuzzo a 4'39"2; 8.
Graffi-Ceretti (Opel Corsa Gsi) a 5'05"6;
9.Tiziano-Fumei (Citroën Saxo) a 5'10"3
(tutti gli altri su Peugeot 106 16V).

Classe 2000: 1. Polizzari-Sangalli (Seat
Ibiza) in 1.02'32"5; 2. Crozzoli-Lovisa

GARE A MISANO
17-18 MAGGIO
TROFEO CADETTI

Classifica: 1. Gatto in 27'42"475 alla media di
128,116 km/h; 2. Marelli a 0"762; 3. Gangemi

a 4"296;4. Deodati (Covir) a 9"418;5. Gangemi
(Silva) a 18'923; 6. Barletta (Barletta) a 18"972;
7. Giordano (Fadini) a 26"940;8. Lugli (Cavallini)

a 43"594;9. Collivadino a 43"612;10. Barlassina
(Ombra) a l'Ol "534;11. Zecchetti a 1'14"124; 12.
Del Missier (Covir) a 1'26"064;13. Capella (Bar-

Reggiani). Giro più veloce: Marelli in 1'56"893 alla
media di 130,150 Km/h.

Classifica: 1. Casadei in 25'02"765 alla media di
131,609 km/h; 2. Scieghi a 0"347;3. Lenzotti a
90103;4. Fumi a 9"726;5. Balestrero a 9"966;6.
Aragno a 10"943;7. Gioia a 18"812;8. Gnerro a
22"456;9. a 27'203; IO. Zanini a 27"691;
Il. "Spadino" a 38"031;12. Piccin a 390440;13.
Ricci a U. 55"777;15. Monta-
nari a 1'00"013;16. Andreonia 1'04"623;17. Maz-

zara a 1'09"75418. Rossi a 4 giri. Giro più veloce:
Scieghi in 1'54"010 alla media di 133,441 Km/h.

Cl CUP
Classifica: 1. Campani Il giri in 2513'003 alla
media di 110,608 km/h; 2. Tricerri a 15.709;3.
Iaquinta a 15.939;4. Trebbia 30"391;5. Baccaro a
31 "497;6.Laschino a 32"138; 7. Faedda a 37"218;
8.segatori a 38"949;9. Del Chiaro a 56"826;IO.
Marino a 1'06"726;11. Loconte a 1'13"537; 12.
Bifulco a 1 giro; 13. Ammirati a 2 giri. Giro più

Campani in 2'15"3L5 alla media di 112,406
Km/h.

DRIVER'S TROPHY
10 Raggruppamento: 1. Tamagnini (BMW 320i)

14 giri in 26'29"750 alla media di 133,977 km/

h; 2. Buratti a 35"057;3. Bernazzani a 40"440;
4. Montalbano a 43"357;5. Berto (BMW 320i) a

1'11"544;6.Terenzi a 1'14"430;7. Zuliani (BMW
320) a 1'22"548;8.Mori (Ford Escort Coswofth)

a 1'23"369;9. Pugliese (Lotus Elise) a 1'35"737;
10. Sanetti (Honda Civic Type R) a l'U'158; 11.
Musso (Renault Mégane) a 1'50"260;12. Frisone
(AR. 156 TS) a 2'20"395;13. Fabiani (BMW 320)

a 2'20"542;14. Lucchese (Lotus Elise) a 1 giro;

15. Davoli (Renault Clio Cup) a I giro; 16. Giacobbi
(BMW3300) al giro; 17. Motta

a 1 giro; 18. Billo (Honda Civic fi) a I giro; 19.
Santandrea (Opel Kadett) a 1 giro; 20, Paolucci
(Ford Resta) a 1 giro; 21. Melloni (BMW 325) a 1

giro; 22. Andreola (AR. 156 TS) a 1 giro; 23. Piva
(AR. 156 TS) a 1 giro; 24. Libè (Honda Civic VTI) a
2 giri; 25. Tamborrino (Honda Civic EK4) a 2 giri;

26. Poloni (Citroën Saxo TS) a 2 giri; 27. Triboli
(Peugeot 306) a 2 giri; 28. Furlanetto (AR. 75) a

2 giri; 29. Giuntini (Citroën Saxo TS) a 2 giri; 30.

Revello [Honda Integra) a 4 giri; 31. Cantù (Fiat

Coupè Turbo) a 7 giri [tutti gli altri su AR. 117).

Giro più veloce: Tamagnini in 1 '51 "377 alla media

di 136,596 km/h.

? Raggruppamento: 1. Borghi (Porsche 997 GT3

Cup) 15 giri in 26'25"424 alla media di 143,939
km/h; 2. Premoli [Porsche 996 GT3 a 16"300;
3. Mengozzi (Porsche 996 GT3 RSI a 17"055;
Valli (AR. 156) a 17"187; 5. Lops [Porsche

GT3 cup) a 1'12"983; 6. caviglia (Porsche

GT3 cup) a 1'33"561;7. Magri (Renault Clio) a I

giro; 8. Cappello a 1 giro; 9. Brioschi (BMW M3)

a 1 giro; 10. Caiumi (Renault Clio RS)
a 1 giro; 11.

Guerrieri a 1 giro; 12. Barone (A.R. 147)
a 1 giro;

13. "Serafino" a 1 giro; 14. Orlandi (BMW320i)a 2

giri; 15. Acri a 2 giri; 16. Smigliani (Renault CW a
2 giri; 17. Frugiuele a 2 giri; 18. Protto a 2 giri; 19.

Tempestini (Porsche Cayman) a 2 giri; 20.Morec

22. Rizzoli (Ferrari F430) a 3 giri; 23. Mazza (BW{
320) a 4 giri (tutti gli altri su Renault New CIOI
Giro più veloce: Borghi in 1'44"228 alla meda
145,965 km/h.
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