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UNA RESA
CONDIZIONATA

Schumacher una partenza
disastrosa
Irvine una corsa
senza grinta
Queste
le chiavi che
spiegano
perché la
Ferrari si accontenta
del titolo
Costrufiori.
A Suzuka
il mondiale
lo (ri)vince
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SCUDEYTO

Finendo alle spalle dello scatenato

Targa Florio

vincitore Cunico, il foscano & campione
italiano per la seconda volta di fila

i Gianni Cogni

Y

PALERMO - Franco Cunico &
maestro della Targa (con questa sono

cinque, il solo ad essere arrivato a .

fanto), ma Andrea Aghini si confer-
ma campione d'ltalia in coppia con
Loris Roggia sulla Toyota Corolla
Wre. Tricolore Gr.N, come prevedi-
bile, per Ma-rio Stagni e la sua Mit-
subishi Carisma. I.’u?timo atto del tri-
colore ha elargito cosi i suoi premi,
piccoli e grandi, lasciando a mani
vuote solo quel discolo di Paolo An-
dreucdi, il cui sogno di tricolore al
primo fentativo si & definitivamente
infranto contro un cordolo in avvio di
seconda tappa. Ecco il succo di una
Targa Florio lineare ma anche estre-
mamente palpitante sino all’errore di
Andreucci. Una gara segnata in po-
sifivo da Cunico Rprimo giorno ed in
negativo da Andreucci il secondo:
due che chiudono la stagione con
giustificati rimpianti. Il primo per i
guoi subiti @ meta stagione, il secon-

o per tutte le occasioni sprecate da
Bieﬁfin avanti. In mezzo le sapienti
virty di Aghini. Che non sono poche.
Su strade che ama ed interpreta alla
[)erfezione, Cunico ha impiegato so-
o un paio di prove speciali per salire
in cattedra. Poi ha snocciolato una
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imperiosa serie di scratch che hanno
seminato preoccupazione, ma non
rinuncia, nei suoi cﬁJe awversari. A fi-
ne della prima giornata il vicenfino
aveva 12" su Andreucci e 25" su
Aghini: nominalmente pochi, ma in
realta molto pesanti su un trac-

ciato che per le sue velocita im- B

Fotografie PHOTO 4

Il secondo posto

in Sicilia é bastato

ad Aghini, sopra con
la Toyota della Grifone,
per rivincire il tricolore:
il 36enne toscano
aveva affrontato

la sfida decisiva da
leader del campionato.
A lato, Franco Cunico:
malgrado la corsa
generosa e la terza
vittoria stagionale,

il veneto della Subaru
é secondo nell'italiano.
Nell’altra pagina,

il valtellinese

Mario Stagni, ca

della RalliArt Italy,

ha vinto il titolo

del Gruppo N

con la Mitsubishi
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¥ &3 7|l SUBARU Giochi di squadra?

Il passo da schiacciasassi di Cunico nella 1. tappa aveva gid
emesso un verdetto: il vincitore della gara non poteva che es-
sere lui. Ma non poteva bastare al vicentino, né ad Andreuc-
ci con I'alira Subaru per portare alla casa delle Pleiadi ed al-
la Pirell il fitolo piloti oltre a quello marche gia in cassaforte.
. s 3 Mentre il terzo rango bastava in quel momento ad Aghini per
s T s portare fitolo in dote a Toyota e Michelin. Ma se i primi J::e,
3 - c compagni di marca e pneumatici ma avversari di feam, aves-

sero invertito le posizioni il fitolo sarebbe finito ad Andreucci.
robolleno delle voci sui possibili accordi che

' ‘ ‘ avrebbero potuto frasformare Cunico in una sorfa di Schu-
macher e Andreucci in Irvine per impedire che il fitolo finisse

D & - S i A ad Hakkinen-Aghini Ma se Aghini i fosse ritirato, la vitforia
¢ - Q8L — R TEa sarebbe valsa a Cunico il tricolore. Un bel rompicapo di cui
S TR L L S A ; certo si & parlato nell'uimo parco assistenza di Buonfornello,
% compaTmon _ g8 dove i conciliaboli erano evidenti, e magari anche dopo il fi-
ot AV = ne tappa. E quantomeno sembrano serviti a far rifrovare uno
e &L spirito comune a quelle che sono le due jori espressioni
L. N—— =5 stagionali, sinora su fronti opposti, di urT:agm Subaru che

ha cambiamenti in vista per 5,';0000




AGHINI
SIRICUCELO
SCUDETTO

(4 pediva distacchi importanti a
meno di errori pacchiani o guai
tecnici. Aghini, dopo aver vinto
d'un soffio le due frazioni d'aper-
fura, si era prima incarfato nella
scarsa assuefazione al tracciato
siciliano e nella scelta delle gom-
me, e poi aveva patito un proble-
ma elettronico che aveva limitato
I'efficacia del suo propulsore. An-
dreucci si era espresso a un offi-
mo livello, ma un gradino softo a
Cunico in stato di grazia. Con le
9 specidli vinte, per 'alfiere della
Aimont ¢’¢ anche il fitolo non
scritto di pilota che, nel ‘99, ha
vinto il maggior numero di crono.
L'indomani un Aghini in forma su-
perba ha iniziato alla grande,
staccando di 2” sulla prima prova
i suoi avversari: segno della ritro-
vata efficienza d:? SUO mezzo e
promessa di una rimonta, almeno
su Andreucci, sufficiente ad assi-
curargli comungue il titolo. Ma il
prevedibile Finc;?e thrilling sfuma-
va ancor prima di arrivare alla te-
muta Targa Florio: Andreucci per-
deva il posteriore della sua vettu-
ra ed urtava contro un cordolo
rompendo il cerchio posteriore si-
nistro e circa 3'. Giochi fatti. Ed il
ritiro di Andreucci nel trasferi-
mento verso I'arrivo (motore) & in
fondo servito a rendergli meno
cocente la delusione.

LA CRONACA. Manca Dalla-
villa, ancora convalescente dai
postumi dell'incidente a Sanremo,
e c'¢ subito la sorpresa Riolo, che
con la Mégane si installa al quar-
to posto dietro i fre che viaggiano
su un dlfro pianeta pensando ol
titolo. Il siciliano fa meglio dei
rientranti Mannarino e Parodi e
di De Cecco, al debutto sulla Im-
preza Wrc. In Gr. N le cose, in
chiave tricolore, si chiariscono su-
bito: Gatti, sofferente al polso
infortunato, ha subito problemi ed
arriva a fine tappa solo per riti-
rarsi con il motore esangue. Sta-

ni passeggia, mentre Guagliar-
go, mette in fila tutti per le prime
cinque prove: poi il differenziale
Eosteriore lo tradisce ed & via li-
era per Baldini, nonostante la
resistenza di Plano (poi ritiratosi).

ritiro di Riolo (alimentazione) che
da 'awio della rivoluzione nelle
posizioni di rincalzo: alla fine la
spuntera De Cecco, terzo assoluto
ed anche splendido quinto finale
di campionato, davanti a Parodi.
Infine, sparisce Mannarino, a
quel punto alle spalle di De Cec-
co, CE: fa salire al quinto posto
Parisi. | 4

A lato, Luca Baldini, primo
del Gr.N alla Targa Florio.
Sotto, Andreucci, terzo vomo
in corsa per il fricolore,

¢ stato messo ko dal motore
nella seconda tappa

1L CAMPIONE
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Ci ha impiegato anni di fulgi-
da carriera per arrivare, 'anno
passato, al suo primo tricolore. E
riuscito persino a vincere una
gara mondiale, passare in tre
feam iridati e rischiare di appen-
dere anzitempo il casco al chio-
do (fermo tutto il ’96) prima di
poterci provare: I'ha fallito d'un
soffio al primo tentativo, I’ha
centrato cﬁ) secondo ed al terzo
ha fatto il bis. Andrea Aghini,
frentaseienne toscano di Fauglia,
in questa stagione ha conferma-
fo ancora una volta di non esse-
re piv l'esaltante scavezzacollo
della sua «prima» carriera,

RINATO

La seconda giornata si apre con il quella che da eroe delle tutto-
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avanti Peugeot lo portd ai gallo-
ni di ufficiale Lancia. Ora & un
pilota di grandissime qualita non
solo nel piede ma anche nel ca-
rattere e nella tattica, con la pre-
ziosa collaborazione di Loris
Roggia ed il viatico di una Grifo-
ne specialista nella scoperta e
nel rilancio dei piloti. Niente
proclami ma tanti fatti, grandi
prestazioni e pochissimi errori:
un vero m(:rteﬁ);)3 che non si ar-
rende mai. Gid, perché sia I'an-
no scorso che quest'anno & de-
collato verso il tricolore proprio
nel momento in cui stava svanen-
do ogni speranza. «Indubbia-
mente la svolta é arrivata al Lana
- ricorda il toscano — Poi un po’
la sfortuna si é decisa a guarda-
re altrove (nelle prime quattro
gare un ferzo posto poi tre ritiri,
compreso queﬁg di Piancavallo
per ritiro della patente...) ed un
po’ I'evoluzione tecnica della
macchina avvenuta per la gara
piemontese mi ha consentito di
raccogliere i frutti del mio impe-
gno e le qualita del materiale
messomi a disposizione da
Grifone e Michelin: tre vittorie
consecutive ed il quinto posto di
Sanremo (che vale un'altra vitto-
ria, ndr) sono stati il preambolo
a questa Targa decisiva dove mi
ritrovavo a correre su strade da
cui mancavo da un decennio, a

differenza dei miei awversari. Il
resto ¢ la cronaca della prima
tappa, con i piccoli problemi che
mi hanno frenato, e di una se-
conda dove tutto era iniziato per
il meglio. lo sono certo che avrei
co-munque rimontato Andreuc-
ci, quello che mi serviva per ga-
ran-tirmi comunque |l fricolore.
L'errore di Paolo ha solo abbre-
viato i tempi.” Un bilancio di
questo tricolore? «Una serie bel-
lissima e combattutissima, che é
tanto piv bello vincere proprio
perché ci sono grandi awversa-
ri». E adesso? «In seftimana mi
opero al tallone che mi ruppi in
un incidente domesti-co quasi
due anni fa e che non si é mai si-
stemato appieno. Per questo per
me la stagione finisce qui: al
Motorshow non ci saré». Di quel
che accadra I'anno prossimo
Aghini per ora non parla. Anche
se non & un segreto che il cam-
pione d'lfalia potrebbe cambiare
casacca se la Toyota ltalia rinun-
cerd I'anno prossimo al tricolore.
Certo non dovrebbe essere un
problema per un pilota cosi, an-
zi non & nemmeno un segreto
che Aghini ha sempre un pensie-
ro in testa ancor pit rch:rzato
dalla prova sanremese: uno co-
me lui pud ancora valere anche
in quel mondiale da cui ¢ uscito

froppo presto. | 4

BN RALLY TRICOLORI
Palermo, 30-31 offobre 1999

83. rally Targa Florio
Uiimrgaur!:ydel-rg? fo italiano assolut
Le classifiche

Assoluta: 1. Cunico-Pirollo (Subary Impreza
Wre) in 210'14°2; 2. Aghini-Roggia (Toyola
Corolla Wrec) a 35°5; 3. De Cecco-Barigelli (Su-
bary Impreza Wrc) a 4'29"3; 4. Parodi-Zanatia
(Subaru Impreza Wrc) a 7/33"2; 5. Parisi-Mauro
(Renault Clio Williams) o 8'14°2; 6. Fiorilla-Seffi-
mo (Toyota Celica) a 8'18"0; 7. Vettore-Marchefti
(Renault Mégane Maxi) a 907"8; 8. Baldini-
Agostinelli (Mitsubishi Carisma Evo 6) a
10°42"3; 9, Stagni-Paganoni (Mitusbishi Carisma
Evoé) a 11'33"2; 10. Di Benedetto-Di Prima
{Ford Escort Cosworth) a 113376,

GRUPPO N

Classe 1150: 1. Stracuzzi-Nicita in 2.55'33"7;
2. Ambrosi-Aragona a 201"6; 3. Solerte S.-In-
terlandi a 2'12"4; 4. Solerte A -Solesi o 18°04"7
[t su Fiot Seicento Sporfing)

Classe 1400; 1 Cossata-Novi in 2.38'00"6; 2.
Pirajno-Spinosa (Peugeat 106 Rallye) a 119°2;
3. Costiglia-Meli a 2'32°6; 4. Di Salvo-Cambria
(Peugeot 106 Rallye) a 3'31”3; 5. Cicero-Matas-
sa.a 5'27"0 (tutti gli altri su Peugeot 205 Rallye).
Classe 1600:  1.Palazzotto-Carnevale in
2.44'19"9; 2. Russo-Botindari a 0'09"3; 3. Sa-
batino-Comilleri @ 0'11"7; 4 Greco-Schipa (Peu-
geot 106 Xsi) a 5'13"0; Tusa-Pino @ 501”2 (tutti
gli altri su Opel Corsa Gsil,

Classe 2000:1. Cipolla-Vitale {Renault Clio Wil-
lioms) in 2.30°59"3; 2. Sotfile-Marin a O’ W78 3.
Timineflo-Cintolo a 1'22°3 (tuti gli altri su Peu-
geot 306 Rallye).

Classe oltre 20001. Baldini-Agostinelli (Mitsubi-
shi Carisma] in 2.20'56"5; 2. Stagni-Paganoni
(Mitsubishi Carisma) a 050"9; 3. Apy»-Alfano
(Mitsubishi Lancer) a 1'56”6; 4. Menegatto-Vitto-
ri (Mitsubishi Lancer) a 6'44"5; 5. Granata-lo
Presti (Ford Escort Cosworth) a 12'1675.

GRUPPO A

Classe 1150: 1. Bernocco-Pastorelli in
2.33'42°4; 2. Fomasiero-Forina a 2/41"1; 3.
Cataldo-Pannorella a 13'123; 4. Soladino-Glo-
rioso (Fiat Cinquecento) 15'54"1 (tutti gli alfri su
Fiat Seicento),

Classe 1600: 1. Lombardo-Micalizzi (Peugeot
205 Rallye) in 2.38'35'7; 2. Apolloni-Di Salvo
{Opel Corsa Gsi) 0 9°25°8.

Classe 2000: 1. Parisi-Mauro (Renault Clio Wil-
liams) in 2.18'28"4; 2. Veftore-Marchetti {Renault
Mégane Maxi) a 0'53°; 3. Alessi-Torra (Opel
Astra Gsi) o 15'23"1; 4. Di Blasi-Patfi (Renault
Clio Williams) o 16'31"2; 5. Martellucci-Arcese
(Opel Astra Gsi) a 23'20"5; 6. Bini-Santini (Opel
Astra Gsi) a 25°46"2.

Classe olfre 2000: 1. Cunico-Pirollo (Subaru Im-
preza Wre) in 2.10'14"2; 2. Aghini-Roggiu
(Toyota Corolla Wrc) a 355; 3. De Cecco-Bari-
gelli (Subaru Impreza Wrc) a 4'29"3; 4. Parodi-
Zanatta (Subary Impreza Wre) a 7'33"2; 5. Fio-
rilla-Setfimo {Toyola Celica) a 8'18"0; 6. Di Bene-
detto-Di Prima (Ford Escort Cosworth) a 11'33"6;
7. Caranna-Messina (Ford Escort Cosworth),

Tutto il rally ps per ps

PS 1 Termini (km 7,49)

1. Aghini in 4'14°0; 2. Cunico a 0°2; 3. An-
dreucci a 0"6; 4. Mannarino a 8"2; 5. De Cecco

a9

@@@@ Gonfia di Sicurezza [S]@ @@

PIN[E[U]S]

PS 2 Montemaggiore (km 16,94)

1. 1. Aghini in 9'25"8; 2. Andreucci a 1"3; 3.
Cunico a 2°2; 4. Riolo a 18"4; 5. De Cecco a
19°5;

PS5 3 Caltavuturo (km 17,84)

1. Cunico in 9'52"2; 2. Andreucci a 179; 3.
Aghini a 32; 4. Riolo a 18"0; 5. Mannarino a
21"2.

PS 4 Loscari {km 13,44)

1. Cunico in 7'42"8; 2. Andreucci a 0°7; 3.
Aghini a 2'8; 4Riolo a 1'31”; 5. De Cecco a
17°9.

PS 5 Floriopoli fkm 6,11)

1. Cunico in 3'08"3; 2. Andreucci o 179; 3.
Aghini a 2'3; 4. Mannarino a 5'5; 5. Fiorilla
7"2

PS 6 villarea (km 16,07)

1. Cunico in 8'48"4; 2. Andreucci a 2%6; 3.
Aghini o 6°6; 4. Riok a 12'7; 5. De Cecto 0
222,

PS 7 Caltavuturo (km 17,84)
1. Cunico in 946"7; 2. Andrevcci a 3'9; 3.
a

Aghini a 7'1; 4. De Cecco a 22°5; 5. Rioko
23"9

PS 8 lascari [km 13,44]

1. Cunico in 7'37"5; 2. Andreucci a 1'8; 3.
Aghini o 5°5; 4Riolo a 19”3; 5. De Cecco a
22"6.

PS 9 Termini (km 7,49)

1. Aghini in 409'2; 2. Andrevcci e Cunico a
2"4; 4. Mannarino a 9°6; 5. De Cecco a 1270,
PS 10 Montemaggiore (km 16,94)

1. Cunico in 918"2; 2. Andreucci a 8'6; 3. De
Cecco a 20°2; 4. Mannarino a 24°8; 5. Fiorilla o

34'7.

PS 1 7 Yarga (km 32,07]

1. Cunico in 17'30°4; 2. Aghini a 0°6; 3. An-
dreucci a 2'2; 4. De Cecco @ 27°5; 5. Mannari-
noa 30"2.

PS 1 2 Lascari (km 13,44)

1. Andreucci in 8'18”3; 2. Cunico a 0%4; 3.
Aghini o 4'3; 4, Parodi a 260; 5. De Cecco a
27"3

PS5 13 Buonfomello (km 9,98)

1. 1. Aghini in 4'48"7; 2. Andrevcci @ 2°2; 3.
Cunico a 3"8; 4. Fiorilla a 9°7; 5. De Cecco o
11"5.

PS 14 32,0

1. Andreucci in 17'23"8; 2. ini @ 9°0; 3.
Cunico a 14”6, 4. De Cecco a 38°6; 5. Parodi
a 1042

PS 15 lascari (km 13,44)

1. Cunico in 7'46"3; 2. Aghini a 9°1; 3, De
Cecco a 10"7; 4. Parisi a 11*7: 5. Parodi o
24"0.

Cosi nel tricolore

Assoluto: 1, Aghini 49 punti; 2. Cunico 45; 3.
Andreucci 39; 4. Dallavilla 23; 5. De Cecco 18;
6. Navarra e Makinen 15.

Marche: 1. Subaru 62 punti; 2. Toyoka 52; 3,
Mitsubishi 22; 4. Ford 17 5. Peugeot 9.

Kit car: 1. Vettore 54 punti; 2. Matfia 33; 3. Da-
mioli e Lovisetto 10

Gr.N: 1. Stagni 49 punti; 2. Baldini 43,5; 3. Gat-
1i 35.

GrA privati: 1. De Cecco 50 punti; 2. Vetiore
28; 3. Mattia 17.

Femminile: 1. Cavenaghi 23 punti; 2. Munaretto
8; 3. Holderied 7,5

.
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