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di Beppe Pozzo

Vincendo alla grande la Targa Florio Dario Cerrato en- A7

tra di diritto nella leggenda: nessunc ha vinto pit di lui

nella corsa su strada pili antica del mondo, e dopo nem-

meno un terzo di stagione per Iui la strada del CIR &

giatutta in discesa - Un'altra Integrale - quella di Gros-

si - al posto d'onore, davanti alla Peugeot di Zanussi

che ha preceduto la Sierra di Cunico, sempre piu do-
minatore del Gruppo N.

Cerda — Poker servito, Iscriven-
do per la quarta volta il proprio
nome nell’Albo d’oro della Tar-
£a Florio, Dario Cerrato & entra-
to, o per meglio dire ha farto ir-
ruzione, nella leggenda. La cor-
sa piu antica del mondo si & in-
fatti inginocchiata di fronte al
pilota piemontese: come un’a-
mante languida si & fatta prima
sospirare, poi corteggiare, quin-
di cogliere completamente. Al-
la stregua di un dispotico feuda-
tario lui I'ha presa, rivoltata,
percorsa in lungo e in largo, la-
sciando agli altri solo le briciole,
Ora il suo nome, grazie ad una
serie. di vittorie difficilmente
>guagliabile, apre una lista che
la sola compendia gran parte
lella storia dell’automobilismo
spartivo.
Di certo per avere in mano le
tesse carte del Campione Italia-
1i in molti avrebbero anche ba-
ato. Che I'equazione Lancia +
lolly Club + Michelin sia desti-
\ata a portare lontano ¢ cosa gia
isaputa. Ma a questi ingredien-
i, per ottenere un risultato ga-
antito, occorre aggiungere ne-
essariamente la generosita di un
Jario Cerrato come al solito in
ersione super, ¢ la freddezza di
n Geppi Cerri preciso e puntua-
> come un robot. 21 vittorie as-
olute negli ultimi quartro anni
e sono la prova pil evidente.
1a al di la del (facile) predomi-
i0 dei due alfieri Lancia, que-
a 73" edizione della classica si-
liana ha presentato altri temi
iteressanti. Pur terminando a
=bita distanza dal leader della
ira (attardaro tra I'altro da una
rie di problemi elettrici ed ai
eni decisamente atipici per una
ttura cosi collaudata) due Case
ficiali sono scese al Targa ad
filare le armi. Se da un lato in-
tti troviamo una Peugeot che
momento aspira solamente a
re esperienza, ma con due pi-
i del calibro di Zanussi e
zhini in grado sempre e co-

munque di fare la differenza,
con una 405 Mi 16 ancora pra-
ticamente «in fasce», dall’altro
troviamo una Ford che ha ben
altre prospettive per I’immedia-
to. Dopo il convincente esordio
di Franco Cunico con la Sierra
Gr. A al Tour de Corse, il team
inglese & entrato nell'ottica di
(ri)tentare il colpaccio nell’Italia-
no. «Con il Gr. A avrei vinto a
mani basse» ci ha confidato po-
co dopo I'arrivo il pilota vicen-
tino.,.

Un altro elemento che non si
puo fare a meno di considerare
¢ 'emergere, ormai consolidato
€ quindi non casuale, di una
nuova generazione di «privati di
lusso», non ancora forse in gra-
do di dare una zampata sempre
€ comunque, ma nelle condizio-
ni di approfittare di un eventuale
passo falso da parte dei big.
«Pucci» Grossi e Gianfranco Di
Gennaro, secondi assoluti con la
Delta Integrale Gruppo A della
Race Day, di questa «nuova raz-
za» sono i principali esponenti,
Con una gara veloce e ragiona-
ta i due hanno dimostrato di
avere una marcia in meno solo
nel cambio, non certo nella grin-
ta e nel modo di interpretare le
corse. Con la nuova Integrale 6
marce in fase di allestimento, ¢
€on un aiuto piu cospicuo da
parte della Pirelli, il loro ruolo
e destinato a diventare ancora
piul rilevante.

Per il momento si sono presi il
lusso di tenere dietro ben due
Case ufficiali, e cid, considerati
i costi ed il contesto generale che
questo risultato implica, non &
cosa da poco.

In un panorama di «pianifica-
zione generale», con I'implicita
rinuncia ad incrociare le armi tra
Grifone e Jolly Club, gli alfieri
della Race Day rappresentano
"unica «variabile anomala» di
questo Campionato. Un altro
dato che balza prepotentemen-
te agli occhi spulciando le clas-
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sifiche del Targa & che al giorno
d’oggi per correre (e piazzarsi
bene) & assolutamente indispen-
sabile disporre di una vettura
turbo.

Ben 9 vetture tra le prime 10
classificate vantano infatti una
sovralimentazione di questo ti-
po. Unica mosca bianca, ecce-
zione che conferma la regola, la
405 di Zanussi, tradizionale in
tutto e per tutto.

Il resto del «Targa» & stato pas-
sione ed entusiasmo. In Sicilia le
auto da corsa hanno sempre un
gran seguito. Un abbraccio cal-
do, quasi «pitonesco», ha stret-
to le macchine del rally accom-
pagnandole lungo i 560 chilome-
tri del percorso. Una organizza-
zione attenta e meticolosa ha or-
chestrato questa festa dello sport
rispettando tra I'altro tradizio-
ni risalenti molto indietro nel
tempo. Buona in questo senso la
decisione di adottare le tribune
di Floriopoli come fulcro
logistico-operativo della gara.

Quattro passi in pit per respirare
tanta aria di storia... Si ¢ in que-
sto modo offerta al pubblico la
possibilita di fruire di un punto
di riferimento a pochi chilome-
tri dalle prove speciali,
L’alloggiamento della Sala stam-
pa in queste strutture ha proyo-
cato, stranamente, critiche da
parte dei piu: che senza una co-
moda piscina nelle vicinanze sia
cosi difficile scrivere bene?...

ontro lo
strapotere
di Cerrato ¢ Cerri
(a sinistra,
Studio "83) nulla hanno
potuto i pur
validissimi Grossi-
Di Gennara, secondi
assoluti con la
Delta Race Day (in alto,
Photo 4). Terzi
assoluti sono giunti
Zanussi-Amati
(sopra, Studio '83), al
debutto con Ia
Peugeot 405 Mi 16.
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GRAN BAGARRE ALLE SPALLE
DI CERRATO: BRAVO GROSSI,
MA RISPUNTA LA PEUGEOL...

Cerda — Si parte a ritmo di mu-
sica, Tutta Palermo si ¢ data ap-
puntamento nella centralissima
Piazza Politeama per salutare i
concorrenti della Targa. Le ul-
time note della Steve Rogers
Band e di Raf sfumano sul rug-
gito della Delta Integrale di Ales-
sandro Fiorio, apripista d’ecce-
zione. Pochi chilometri e si fa
subito sul serio. La prova di Cer-
da vede infatti i concorrenti af-
frontarsi a viso aperto: parte be-
ne Cerrato che pur con un pas-
so prudenziale affibbia 6’ a
Grossi (Delta Integrale Gr. A
Race Day) e 11°" ad Aghini (Peu-
geot 405 Mi 16 Gr. A). Franco
Cunico inizia il suo monologo in
Gruppo N e piazza la sua rossa
Sierra davanti all’altra Peugeot
ufficiale, quella di Andrea Za-
nussi, che inizia a patire la sua
«fame» di ammortizzatori. Per
tutta la prima tappa infatti il pi-
lota friulano sara afflitto da que-
sta tipo di problema, impegnan-
do ’assistenza di una lunga se-
rie di lavori. Abbandona Fassi-
na (Sierra Cosworth), possibile
protagonista nel Gruppo wdi se-
rien, mentre Bentivogli, attarda-
to da un sorpasso, e Manfrina-
to, con un assetto troppo mor-
bido, seguono racchiusi in un
fazzoletto con le altre due Sier-
ra. Tra le ragazze Gabriella Fer-
raro (Delta Gr. N) precede Pri-
sca Taruffi (Sierra Gr. A) alle
prese con problemi di alimenta-
zione provocati dal non caorret-
to pescaggio nel serbatoio che fa
procedere a strappi la vettura
della pilotessa romana.

Sulla «Firrionello» I'ordine dei
primi non cambia ma, mentre in
Gruppo N ad imporsi € il vene-
to Manfrinato, Dario Cerrato
inizia a patire guai elettrici. L'al-
ternatore della sua Delta inizia
a fare le bizze e non ¢’¢ il tempo
materiale per sostituirlo (occor-
rono infatti quasi 20 minuti e
non ci sono fino a dopo la quar-
ta P.S.) percid Cerrato imbarca
una batteria in piu e viaggia con
il solo ausilio degli anabbaglian-

ti. Frenato momentaneamente il
«gatto» Cerrato, i «topi», Gros-
si e Aghini nella fattispecie, bal-
lano, e vincono a turno le prove
di Polizzi e di Collesano. Per la
nuova 405 questa ¢ la prima af-
fermazione «ufficiale» in una
prova di Campionato. In casa
Jolly comungque non ci si preoc-
cupa piu di tanto, La Targa non
accenna a cambiare padrone ¢
Cerrato continua a mantenere
saldamente in pugno la situazio-
ne. Dopo aver sostituito final-
mente 'alternatore, il Campio-
ne Italiano si rifa con gli interessi
a «Lascarin dove precede nel-
I'ordine Grossi ed Aghini. La
Taruffi intanto, risolti in parte
i guai che la attanaghavano, con-
quista e consolida la sua posizio-
ne di leader tra le dame. Si riti-
rano nel contempo gli stranieri
Chauche (Sierra Cosworth) e
Palmqvist (idem), sin troppo
mosci per essere presi sul serio.
Carrotta (Sierra Gr. N) supera
«Apy» (idem) e si insedia al pri-
mo posto tra i piloti siciliani.
Annullata la prova di Castelbuo-
no per problemi di collegamen-
ti radio, Cerrato si ripete sulla
Polizzi, staccando di ben 28"
Grossi, autore del secondo
tempo.

Questa prova é invece fatale ad
Andrea Aghini, che rompe un
pistone della sua 405 e rientra
anzitempo in albergo. La terza
posizione assoluta ¢ cosi appan-
naggio di Franco Cunico, men-
tre Zanussi, con una vettura «la-
boratorio», & quarto, attardato
dal leader di 2'52"". Non cambia
nulla nelle ultime prove per
quanto riguarda le posizioni di
vertice. Nelle «retrovie» si fan-
no strada Manfrinato (che ottie-
ne il terzo tempo a Santa Lucia)
¢ Tumino che, dopo aver paga-
to 4’ al riordino di Collesano, ri-
corre a tutta la sua grinta per ri-
salire nella classifica assoluta.
L'arrivo di Floriopoli saluta il
rientro di 51 vetture (su 75 effet-
tivamente partite). Prisca Taruf-
fi e Maria Grazia Vittadello so-

no prime tra le dame ma soprat-
tutto undicesime assolute.

1. Cerrato-Cerri (Lancia Della
Integrale) in 1h33°01°"; 2.
Grossi-Di Gennaro (Lancia Del-
ta Integrale) a 1'12""; 3. Cunico-
Sghedoni (Ford Sierra Co-
sworth) a 2'58""; 4. Zanussi-
Amati (Peugeot 405 Mil6) =
3'36''; 5. Manfrinato-Condotiz
(Ford Sierra Cosworth) a 4527
6. Bentivogli-Hedinger (Ford
Sierra Cosworth) a 5°48""; 7.
Dianisio-Davanzo (Ford Sierrs
Cosworth) a 7'38""; B. «Apy»-
Alfano (Ford Sierra Cosworth)
a 7'56""; 9. Carrolta-Avara
(Ford Sierra Cosworth) a 9707
10. Cacicia-Parino (Lanciz Delia
Integrale) a 9°16"".

In una splendida giornata 4 so-
le prende il via la 2* tappa co-
stituita da una ronde di 9 prove
sul piccolo circuito stradale dei-
le Madonie, con tre passagg sut-
la «Targa» e a »Scillatow, 2 sal-
la «Campofelice» € uno sul ras-
to che da Collesano porta a La-
scari. Anche di giorno Iz mas-
ca non cambia, € Cerrato faces-
do valere la propria dura legee
vincera tutte le prove. Zanussi,
CON Un assetto compiclamente
rifatto inizia a Lrovarsi magsor-
mente a suo agio, ¢ menire Ben-
tivogli inizia a resta bassa per 2§
ganciare Manfrinato al secondo
posto di Gruppe, il friuliaso =
sidia Cunico per la terza peazza
assoluta.

Zambuto intanto, 2 causa & ==
problema elettrico alla pompa &
alimentazione, perde & = scovo-
la indietro. Sulla prova di Sc&-
lato Grossi rompe la barra ==
bilizzatrice posteriore ¢ ausmen-
ta il suo distacco dal jeader det-
la gara. Questa speciaic mom poe-
(a fortuna nemmeno a Gabnel-
la Ferraro, out per un’sscia &
strada. Sulla «Collesanos con-
tinuano ancora i problemi di
Grossi che comungue sigha il se-
condo tempo alle spalle & Cer-
rato. Meno bene va invece ai si-
ciliani (veramente scatenati nel-

le prove diurne) Carratta €
«Apys (ofiavo assoluto e primo
e local), che escono di strada
¢ sbbandonano.

1l s=condo passaggio di Scillato
poriz gualche scossone in una
chassifica ormai intorpidita. La
rartenz della Sierra di Cunico,
forse colpita da un «augurio»
scaramannico, cede di colpo e
comsemse a Zanussi I’agognato
sorpasso. 11 vicentino perde con
Ci0 Ena posizIOne € passa quar-
to. Manfrinato ¢ Bentivogli ini-
Zam0 a3 sperare...

La specale di Campofelice vede
ka2 Ford ufficiale ancora senza
sosTelmentazione, ma la con-
formanone del percorso, éstre-
mamenic breve ¢ veloce (Cerra-
1o vimce in meno di tre minuti),
salvaguarda il Campione Italia-
=0 & Produzione da ulteriori sci-
wolomi in classifica. Sull’ultima
Targa tutto nientra nella norma-
§s2 (coe con un turbina nuova
# wna manciata di secondi in pit
tra Cunico ¢ i suol avversari).
Mesare per il palermitano Mon-
talto Pavventura finisce (per la
rottura della turbina) & il messi-
sese Tramontana a fare il suo in-
gresso nella lista dei top-ten. Le
wltime due prove sono ordinaria
amministrazione. Grossi rompe
amcora la barra sulla Scillato ma
mon perde pit di tanto.

Sulla prova conclusiva di Cam-
sofelice gli equipaggi fanno so-
lo passerella. Le tribune di Cer-
da agghindate a festa accolgono
festanti I'arrivo dei concorrenti.
La Targa Florio ha ritrovato il
suc padrone. In casa Jolly, co-
me al solito, si brinda a cham-
pagne...
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nGr. N

Cunico

e Sghedoni

(in alto) hanno fatto
da lepri con la Sierra
ufficiale, e tra gli
inseguitori un «posto al
sale» se lo sono
guadagnato
Bentivogli-Hedinger
(sopra), terzi sul
traguardo finale di
Cerda.

A lato, un meritato
primo piano per Prisca
Taruffi, giunta nona
assoluta ¢ prima tra gi
equipaggi femminili
assleme a Maria Grazia
Vittadello (Photo 4),

ASFALTO CHIAMA SIERRA:
CUNICO <MONDIALE» DOMINA

Cerda — Piii Ford ragazzi... Ec-
co fotografato in una battuta il
Gruppo N al rally isolano. La
«Produzione» infatti ¢ stata si-
glata indelebilmente dalla Casa
inglese che, piazzando cingue
Sierra ai primi cinque posti del-
la classifica di Gruppo, ha vera-
mente fatto il bello ed il cattivo
tempo. Che gli assolati asfalti si-
ciliani fossero facile preda per il
formidabile squalo inglese lo si
sapeva da tempo, e proprio in
virtu di questa consapevolezza
molti «altri» sono rimasti a ca-
sa. Ford quindi sugli scudi con
Franco Cunico, pilota ‘ufficia-
le ', scortato a debita distanza da
una lunga teoria di equipaggi
Cosworth.

Assente (giustificato) il capoclas-
sifica Luca Vicario, la cui Inte-
grale difficilmente avrebbe dige-
rito una «overdose» di asfalto
come quella siciliana, ci hanno
pensato Manfrinato e Benlivo-
gli a riscaldare il vertice della
classifica per contendersi la piaz-
za d’onore.

Dopo il forfait di Alessandro
Fassina, appiedato dopo soli cin-
que chilometri per il cedimento
della guarnizione della testata e
fuori forma Ermanno Dionisio,
troppo penalizzato da una serie
di ricognizioni effettuate senza
muletto (veramente indispensa-
bile per chi debutta con intenzio-
ni bellicose su queste strade), i
due si sono «picchiati» di santa
ragione fin dalla prima prova, al
fine di accaparrarsi punti prezio-
si in un’ottica di Campionato
ancora tutta da definire,

Alla Ford infatti non fanno mi-
stero sulle intenzioni di abban-
donare il Gruppo N non appe-
na (se questa condizione si avve-
rera) ci sara la matemarica cer-
tezza che ogni vettura di altra
marca sia messa fuori tiro. Cu-
nico intanto non fa nulla per na-
scondere la propria «indifferen-
za» per la versione di «serie»;
I'aria della Corsica ha gasato un
po’ tutti... Per il secondo posto,
alle spalle dell’imprendibile Cu-
nico, I’ha spuntata alla fine Gio-
vanni Manfrinato che, anche in
virti del vantaggio accumulato

nel corso della prima tappa, &
riuscito a contenere i veementi
attacchi di Benrivogli. Tra i due
come dicevamo ¢ stata lotta
aperta; anche il bilancio delle
wdisgrazie» & stato sostanzial-
mente alla pari, e se Bentivogli
puo recriminare per una gomma
anteriore dechappara sull’ultima
«Targa», il pilota veneto pud
mettere in conto una toccata
(causata da un imperfetto fun-
zionamento della leva del cam-
bio) che lo ha attardato di una
trentina di secondi. Probabil-
mente tra i due a fare la diffe-
renza e stata la maggiore tempe-
stivita dimostrata dall’alfiere
Star Racing nell’indurire 1’asset-
to. Bentivogli I'ha fatto solo nel-
la seconda tappa ed i suoi tempi
sono subito migliorati...
Manfrinato ha anche sperato nel
colpaccio quando, a tre prove
dalla fine, la turbina di Cunico,
impegnatissimo a difendere la
terza piazza assoluta dagli attac-
chi di Zanussi, & scesa in sciope-
ro. Due prove corte, senza in
mezzo spazi per I’assistenza, non
sono bastate per il miracolo e,
con una turbina nuova sulla
Sierra ufficiale, rutto & rientra-
to nella normalita.

Alle spalle del trio succitato la
corsa si ¢ svolta su un altro pia-
neta. «Ciccio» Dionisio, una
volta tanto, ha viaggiato di con-
serva evitando di accettare (e
non ¢ nel suo carattere) rischi
inutili. I punti siciliani fanno co-
modo anche a lui, che da que-
sta trasferta ha imparato molto
sul modo di preparare le corse.
Al quinto posto di Gruppo (ot-
tavo assoluto) troviamo il ragu-
sano Tumino (anch’egli su Sier-
ra), risalito da una penalizzante
14* posizione in cui era precipi-
tato a causa di un errore al C.0.
del primo riordino, con cui ave-
va chiuso la prima tappa. Una
bella rimonta agevolata anche
dai ritiri dell’agrigentino «Apy»
(Sierra Cosworth) e dei palermi-
tani Cacicia (Delta Integrale),
Carrotta (Sierra Cosworth) e
Montalto (idem).

Ottima anche la sesta piazza di
Gruppo per Tramontana,
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TARGA FLORIO

DARIO «ONORARIO» CAMPIONATO FIAT UNO
STAGNO E IL... MIGLIORE

Il portacolori della scuderia Ateneo si rifa con gli interessi della sfortuna patita al
Costa Smeralda vincendo la gara di casa, ancora una volta terreno di conquista
per gli equipaggi locali - Bizzarri si conferma leader del Campionato.

Dario Cerrato diventera cittadi-
no onorario di Scillato. 1l geo-
metra di Corneliano d'Alba &
molto amato da queste parti e,
in virtu delle sue performances
sportive, si & visto proporre que-
sta onorificenza, spettata in pas-
sato solo al belga Jacky Ickx.
La cerimonia avverra nelle pros-
sime settimane in occasione di
una festa che coinvolgera tutto
il paese delle basse Madonie.
Sulla prova di Scillato intanto le
scritte che inneggiavano a Dario
si sprecavano. «Cerrato, Scilla-
to ti ama» campeggiava a carat-
teri cubitali sul muro di fine pro-
va. Un’altra scritta, sempre sul-
la stessa prova, metteva sotto ac-
cusa I’organizzazione della gara,
per I'eliminazione dello «stori-
co» curvone nei pressi del cen-
tro abitato. «Curva annullata
Targa snaturata... Aci, perché?»
Intanto Dario, per ringraziare i
suoi futuri concittadini ha dedi-
cato loro questa vittoria, e in
cuor suo pensa di ripetersi la
prossima stagione...

DISEGNA LA TARGA

Le iniziative intraprese dall’Aci
Palermo per far tornare al mas-
simo della popolarita la Targa
Florio, che ricordiamo quest’an-
no & giunta alla sua settantatree-
sima edizione, sono state molte-
plici e variegate. Una tra le tan-
te ¢ stata quella del concorso di
disegno indetto tra i ragazzi delle
scuole media. Al tema «Disegna
la tua Targa» hanno risposto
tutte le scuole della provincia.
Tra gli innumerevoli disegni,
vincente & risultato quello del pa-
lermitano Daniele Bellomia.

ESPERIENZA

Duecentotredici gare in dicias-
sette anni di attivild, queste le ci-
fre di Gianfranco Di Gennaro,
il popolare «Digei» navigatore di
«Pucci» Grossi. Per elencare tut-
ti i piloti con cui ha corso ci vor-
rebbe una guida telefonica. Ma
la cosa che sorprende di piti ¢ 12
freschezza e |'entusiasmo con cui
il copilota milanese affronta
ogni gara. Con una carriera co-
me la sua, iniziata praticamente
da bambino come mascotte del
Jolly Club, si potrebbe veramen-
te scrivere un libro di aneddoti!

Cerda — E «cosa nostran... Per
il secondo anno consecutivo un
equipaggio siciliano si aggiudi-
ca il «Trofeo» al Targa Florio.
La performance di Antonio Sta-
gno in coppia con Migliore, & di
quelle che contano anche perché,
vincendo, ha sbaragliato una
CONCOTTENZA veramente agguer-
rita. Trentaguattro «turbistin
scatenati hanno infatti affronta-
to la trasferta isolana con l'in-
tento di portare a casa il punteg-
gio pieno. Sui roventi asfalti ma-
doniti le speranze dei giovani
trofeisti hanno affrontato il se-
condo setaccio di quel «trittico
delle isole» (Costa Smeralda,
Targa Florio e Isola d’Elba) da
cui molti sogni usciranno ridi-
mensionati.

La vittoria del portacolori della

‘Scuderia Ateneo si & concretiz-

zata veramente in extremis,
quando, in seguito al ritiro del
leader Munari, con una serie di
tempi scratch & riuscito a scrol-
larsi di dosso un secondo posto
un po’ troppo stretto per la ge-
nerosita del suo impegno. Due
secondi di distacco al veneto

Battaglin, fino all’ultima prova
in testa alla classifica, la dicono
lunga sul tenore della gara.

Gara che e iniziata a dire il vero
all’insegna della monotonia, con
la supremazia di Munari che nel-
la prova di apertura, la mitica
«Targa», s’invola distaccando
Menegon e Battaglin rispettiva-
mente di 11 e 14 secondi. Anto-
nio Stagno, la cui Uno «corica»
spaventosamente sui veloc cur-
voni del circuito madonita, € so-
lo quarto con un distacco di 157
Il portacolori della «Quatiro
Rombi» continua a ripetersi sul-
le prove successive e le vincera
tutte accumulando un vantaggio
di 44 secondi prima di ritirarsi (a
tre prove dalla fine) per un ce-
dimento meccanico. Il ritiro i
Munari sconvolge la classifica
anche indirettamente, percheé il
suo compagno di squadra Ba:-
taglin, secondo, lo vede fermo,
si deconcentra ¢ perde guella
manciata di secondi che alla fi-
ne si dimostreranno fatali. Sul-
1'ultima speciale Stagno opera il
sorpasso ¢ lascia tutti con un pal-
mo di naso. Buona anche la pro-

va di Bizzarri, vincitore in Sar-
degna che, con il suo terzo po-
sto finale, continua a guidare la
classifica generale. Polemiche
wstriscianti» iniziano a trovare
spazio in un ambiente che come
sempre bada essenzialmente al
risultzio finale. E tra coloro che
hanno buoni motivi per mugu-
gnare troviamo i «grifoncini»
Piero Longhi e Lorenzo Colbrel-
li che, partiti con intenzioni bel-
licose, si sono ritrovati a fare i
conti con |'organizzazione pres-
soché dilettantistica del loro
team. Il piemontese ha guidato
con il ponte piegato per tutta la
gara semplicemente perché, pur
avendo abbondantemente tempo
per la sostituzione, non esisteva
il ricambio necessario, mentre il
«Cobras si & impegnato alla
morte con una vettura che «non
spingevas. Altri musi lunghi al
Turbomark Team dove Antoni-
no Denaro ha avuto parole di
fuoco nei confronti del suo pre-
paratore. Le solite cose in-
somma. ..

Chi ha dato ha dato, e I'avven-
tura continua... Sulle strade del-
I'Elba la terza puntata di questa
avventura, |'ultima isolana del-
la serie «saranno famosi?»... il
punto interrogativo ¢ d’obbligo.
In Corso Marche varrebbero
cancellarlo...

Cesda (PA), 6-7 maggio 1989
Campionato Fiat Uno

Assolata: 1. Stagno-Migliore in
1.23°26™"; 2. Bantaglin-Mozzato a 2",
3. Bizzarri-Bagni a 14'"; 4. Bertolini-
Manurzi a 26"; 5. Colbrelli-Della
Cha 2 1'03""; 6. Buscone-Caliro a
1'05™"; 7. Di Sclafani-Sangiorgi a
1°41™"; B. Marchisio-Clerici a 2'00"";
9. Longhi-Minzoni a 2'43"; 10.
Mertoli-Guzzardi a 3'04"".

uon asfaltista e
profonda
conoscitore del
percorso,
Antonio Stagno si &
aggiudicato con Migliare
ia seconda manche
del Campionato Fiat Uno
(Studio 'B3).
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INCIDENTE FANTASMA

Il gioco delle tre carte & ben co-
nosciuto anche in Siciha. Che dei
tre stranieri annunciati, rispetti-
vamente il francese Chauche, il
finlandese Palmqvist e il porto-
ghese Santos, uno per forza do-
vesse rimanere a piedi era ormai
una matematica certezza. Con
due sole Sierra a disposizione
non poteva essere altrimenti...
Alla fine il forfait lo ha dato il
portoghese che, dato per certo
partente fino all'ultima ora, ¢
stato bloccato, come dicevano i
comunicati ufficiali, «da un in-
cidente occorsogli in una gara
portoghesen.

Colto al volo durante la prima
assistenza un dialogo che vede-
va impegnati Max Sghedoni, na-
vigatore di Cunico sulla Sierra
Gr. N e Carlo Micci, direttore
sportivo della Ford Italia. Sghe-
doni giurava che nei 63 chilome-
tri percorsi da Palermo fino al
termine della prima P.S. la loro
Sierra si era bevuta un intero pie-
no di benzina. «Ora capisco»
avra pensato il simpatico mana-
ger romano «dove vanno a fini-
re tutti i soldi delle trasferte...».

[CHIE? [ ALLIEVO E MAESTRO

Monologo ad un’assistenza Jol-
ly... «Molti piloti dovrebbero
imparare da lui... Gli faccio fa-
re I'apripisia ed @ tutto conten-
to. Se gli chiedessi di guidare un
furgone di assistenza non fareb-
be una piega, anzi & capace di
ringraziarmi ancora. Sorride
sempre e non si stanca mai. E
pensare che ¢ uno dei piloti pit
forti del mondo». Indovinate di
chi stava parlando il bravo Bor-
toletto...

Seguire una P.S. dall’alto & un’e-
sperienza indimenticabile. Quag-
git in Sicilia il tour in elicottero
¢ qualcosa di veramente specia-
le. Oltre ad ammirare la pulizia
di guida dei vari piloti su un na-
stro di asfalto che, visto dall’al-
lo, si merita veramente ’appel-
lativo di «circuiton, si resta im-
pressionati per la quantita vera-
mente «industriale» di spettatori
presenti, L'abbraccio dei sicilia-
ni alla «loro» Targa ¢ veramen-
te commovente. Anche nei tra-
sferimenti la catena di gente non
si spezza. Correre la Targa ha
veramente un gusto speciale...

CERRATO E CUNICO FORMATO... MONDIALE

Si stanno concretizzando per Dario Cerrato le prospettive di una
terza gara mondiale in questa stagione. Oltre al Montecarlo, corso
con il giornalista Rai Gianni Vasino, ed il rally d'Italia-Sanremo,
il Campione Italiano dovrebbe disputare anche il Rally d’Austra-
lia. Nella trasferta in terra d’Oceania Darione dovrebbe utilizzare
la Delta sperimentale con la frizione automatica.

Anche Franco Cunico ricomingcia da tre... Dopo il brillante esor-
dio al Tour del Corse il programma del vicentino prevede altre due
uscite nel Campionato del Mondo. Al Sanremo e al RAC il Cam-
pione Italiano «Produzione» disporra infatti della Sierra Gr. A. Per
preparare al meglio la trasferta nella terra d' Albione il fordista sa-
ra al via, a scopo «propedeutico», di una gara (a percorso segreto)

nelle foreste gallesi.

CHI TROPPO... CHI TROPPO POCO

Colta al volo durante un’assistenza... Carlo Micci, ds Ford Italia,
nell’osservare le decals sui furgoni Gest.Pubbli.Racing: «Guarda
quanti sponsor. E pensare la vita che abbiamo fatto noi per trovar-
ne uno...». Per la cronaca erano ben 33 i marchi citati...

«YOKO» RADIALI

Le Ford Sierra Gruppo N di Manfrinato-Condotta e Guerreschi-
Goffredi erano equipaggiate con le nuove Yokohama radiali, che
hanno sostituito quelle a tele incrociate utilizzate pil volte in pas-
sato. Realizzate nella misura 225/600 R15, con mescola di tipo «V»,
le coperture giapponesi hanno dato buoni risultati, e cose migliori
si dovrebbero vedere gia dal rally di Limone, dove sara disponibile
una gamma di mescole pil vasta, Oltre che nel CIR, le gomme Yo-
kohama sono impegnate anche in campo internazionale, sulle Mit-
subishi Galant di McRae e Shinozuka.

Presente al Targa Florio in ve-
ste di apripista d’eccezione, il to-
rinese Alessandro Fiorio si é ri-
trovato nella insolita veste di
1struttore di guida. Ha infatti
scarrozzato per tutta la gara
{mentre un noto quotidiano
sportivo nazionale lo dava pre-
sente al Gran Premio di Mona-
co in qualita di assistente del pa-
dre nei box Ferrari) il giovane
acquisto del Jolly Paolo An-
dreucci, impegnato con una Del-
ta Integrale nel mondiale rally
Gr. N. Da allievo a professore
nel giro di pochi anni. Noi au-
guriamo al giovane Andreucci di
imparare in fretta da cotanto
maestro, anche se Alex, prima di
divulgare certi segreti, dovrebbe
certo fare un poco di attenzio-
ne, Di certo Alen col senno di
poi non gli avrebbe insegnato
molte cose...

CLASSIFICA
T

Cerda (PA), 5-7 maggio 198%
73* Targa Florlo
C.1.R. (coeff. 3)
Campionato Europeo (coeff. §)

Assoluta: |. Cerrato-Cerri (Lancia Delta Inte-
grale) in 2.49'18""; 2 Grossi-Di Gennaro (Lan-
cia Delta Integrale) 2.52°14""; 3. Zanussi-Amati
(Peugeot 405 MI 16) 2.55'09"; 4. Cunico-
Sghedoni (Ford Sierra Cosworth) 2.55'36''; 5.
Manfrinate-Condotta (Ford Sierra Coswoerth)
2.57'12"; 6. Bentivogh-Hedinger (Ford Sierra
Cosworth) 2'57'49""; 7. Dionisic-Davanzo (Ford
Sierra Cosworth) 3.02'38"; & Tumino-Noto
(Ford Sierra Cosworth) 3.06'26""; 9. Taruffi-
Vittadello (Ford Sierra Cosworth) 3.07'24"; 10.
Tramontana-Rottine (Renault § GT Turbo)
3.1nroe.

GRUPPO N

Classe 1400: 1. Cacciami-Vittori (Peugeot 205
Rallye) in 3.23,38"; 1, Cannatella-Piazzese (Peu-
geot 205 Rallve) a 14''; 3, Macajone-Spinosa
(Peugeot 205 Rallye) a 4'42""; 4. Bosco-Raimon-
di {Peugeor 205 Rallye) a 9'48"'; 5. Severino-Vara
(Opel Corsa) a 13'14",

Classe 2000: |, Guagliardo-Mandala (Peugeot
208 GTi) in 3.11'21'"; 2. Valenziano-Cassata
(Opel Kadett GSi) a 7°34'"; 1. Calascibetta-Run-
fola (Opel Kadett GSi) a 8'09°"; 4. Moncada-
Consiglio (Peugeot 205 GTi) a 8'17"; 3. Di
Bartolo-Di Caro (Peugeot 205 GTi) a 10°32"; 6.
Carajo-Varvard (Opel Kadenn GSi) a 13'40",

Classe 2500: |. Tramontana-Rottino (Renault §
GT Turbao) in 3.11°02""; 2. Giorlando-Pino (Re-
nault 5§ GT Turbo) & 6°'19"; 3. Giostra-Di Blasi
(Renault 5 GT Turbe) a 7'36".

Classe oltre 2500: 1. Cunico-Sghedoni (Ford
Sierra Cosworth) in 2.55°36""; 2. Manfrinato-
Condotta (Ford Sierra Cosworth) a 1°36'"; 3.
Bentivogli-Hedinger (Ford Sierra Cosworth) a
2'13"; 4. Dionisio-Davanzo (Ford Sierra Co-
sworth) a 7°'02""; &. Tumino-Noto (Ford Sierra
Cosworth) a 10°30"; 6. Guerreschi-Goffredi
(Fard Sierra Cosworth) a 15°34™; 7, Lupidi-Mo-

nis (Renawlt 21 Turbo)a 16'17"; §. Profeta-Pal-
meri (Lancia Delta Integrale) a 19°05""; 9. Cusi-
Armellino (Lancia Delta Integrale) 2 19'47""; 10,
Monti-Galigano (Lancia Delta Integrale) a
24'09""; 11. uKarmencioffw»-Caralano (Lancia
Delta 4WD) a 25'15".

GRUPPO A

Classe 1400: | Conti-Settimo (A 112) in
3.41'36""; 2. Barberino-Inguaggiato (A 112) a
12*; 3. Castiglia-Marsiglia (A 112) a 1'91"

Classe 2000: 1. Zanussi-Amat: (Peugeot 405 M1
16) in 2.55'09"; 2. Di Pasquale-Albanese (Al-
fasud) a 36'10'"; 3. Caponaccio-Triolo (Fiat Rit-
mao 130) a 29'41""; 4. Colombo-Feo (Opel Ka-
dett GSi) a 40'24"",

Classe oltre 2500; |. Cerrato-Cerri (Lancia Del-
ta Inegrale) in 2.49"18™"; 2. Grossi-Di Gennaro
(Lancia Delra Integrale) a 2'58"; 1. Taruffi-Vit-
tadello (Ford Sierra Cosworth) a 18'06""; 4, Zam-
buto-Falsone {Ford Sierra Cosworth) a 24'48"";
5. Zampardi-Vitale (Fiat Uno Turbo) a 26'40°",

PS x PS
e Iy

P.5. 1 CERDA

1. Cerrato-Cerri (Lancia Delta Imegrale Gr. A)
in 14°55""; 2, Grossi-Di Gennaro (Lancia Delta
Integrale Gr. A) a 6'; 3. Aghini-Farnocchia
{Peugeor 408 M1 16 Gr. A) a 11''; 4. Cunico-
Sghedoni (Ford Sierra Cosworth Gr, Nj a 19*';
3. Zanussi-Amati (Peugeot 405 MI 16 Gr. A)a
i

P.5. 2 FIRRIONELLO

1. Cerrato in 8'05""; 2. Grossi a 12'"; 3. Aghini
215" 4, Zanussia 18", 5, Manfrinato-Condotta
(Ford Sierra Cosworth Gr. N) a 23",

P.5. 3 POLIZZI

1. Grossi in 15°10'"; 2. Cerratn a §''; 3, Aghini
a 19'"; 4, Cunico a 25""; 5. Zanussi a 35",
P.5. 4 COLLESAND

1. Aghini in 8'24"; 2, Grossi a 1", 3, Cerrato
a2 4 Zanussia 4'": % Cunico a 10",

P.5. 5 LASCARI

1. Cerratoin 10'12"; 2. Grossi a 10°°; 3. Aghini
a 26''; 4. Cunico a 27'"; 5. Zanussi a 37", §.
Manfrinato a 37",

P.5. 6 CASTELBUOND

Annullata,

P.5. 7T POLIZZI

1. Cerrato in 17°23""; 2. Grossi a 28'"; 3. Cuni-
co a 44'; 4, Zanussi a 57", 5. Bentivogli-
Hedinger (Ford Sierra Coswerth Gr. Nya 1'lI1"
P.S. 8 COLLESANO

I. Cerrato in8'05""; 2. Grossin 18""; 3. Zanussi
a 19"; 3, Cunico a 19""; 5. Manfrinato a 28"
P.5. 9 SANTA LUCIA

I. Cerrato in 10'40"; 2. Grossi a 4"'; 3. Manfri-
natoa 14''; 4. Cunico a 16°'; 5. Montalto-« Flais
(Ford Sierra Cosworth Gr. N) a 22",

P.S. 10 TARGA

1. Cerrato in 14'38"; 2. Grossi a 9°°; 1. Zanussi
a 22"; 3. Bentivogli a 22*'; 5. Cunico a 32",
P.S. 11 SCILLATO

1. Cerrato in 6'08""; 2. Zanussi a 12'"; 3. Cuni-
co a 13'"; 4, Bentivoghi 2 18"'; 4. Grossi a 18"
P.5. 12 COLLESANO

1. Cerrato in 8'03""; 1. Grossi a 11"'; 3. Zanussi
a 12"; 4, Cunico a 15"; 5. Bentivogli a 19",
P.S. 13 TARGA

1. Cerrato in 14°26'"; 2. Grossi a 15°"; 3, Cuni-
coal2"; 4. Zanussi a 26""; 5. Bentivogli a 3§,
P.5. 14 SCILLATOD

1. Cerrato in 6°08™"; 1. Zanussia 11'"; 1. Grossi
2 13"; 4. Bentivogli a 18""; 5, Manfrinato a 20",
P.S. 15 CAMPOFELICE

1. Cerrato in 258" 2, Manfrinao a 3"'; 3. Ben-
tivoghi & 5", 4. Grossi a 7"; 5. Zanussi a 9"
P.5 16 TARGA

I, Cerrato in 14°52"; 2, Cunico a 5°"; 3. Grossi
a &, 4. Manfrinato 2 10""; 5. Zanussi a 13",
P.S. 17 SCILLATO

1. Cerratain 6'07'"; 2. Zanussi a 17"": 3. Grossi
a 18""; 4. Bentivogli a 20'"; 5. Manfrinatoa 21",
F.5. 18§ CAMPOFELICE

1. Cerrato in 2°57"; 2. Grossi a 7*'; 3. Cunico
a 8"; 3. Bemivogli a 8'*; 5. Manfrinato a 9"'.
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