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Mentre «sbanda» quasi in fantacronaca I'effettivo svolgersi della visita papale aFiorano,

il Consiglio della Ferrari decide il nuovo assetto societario (e direttivo)

— —
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QUANTO STA MALE l'ing. Enzo Ferrari? L'inte tivo
¢ lecito dopo il mistero del mancato incontro del modenese
pit illustre con Papa Giovanni Paolo 1, la cui nuova visita
in Emilia era stata tutta articolata in funzione dell’appunia-
mento nella pista di Fiorano (di cui leggete a parte). Le stes-
se cronache dei quotidiani tradiscono tutto lo sconcerto di
questo appuntamento svanito, che gia si sapeva sarebbe sta-
1o limitato a un diretto contatto nella forestena della pista
di Fiorano, dopo quello che & stato il programmalo meeting
del Papa nella pista con i lavoratori della zona e della Ferra-
ri, non facilitato certo dalla propaganda laica locale. Cosi
il Papa a Fiorano ha incontrato, anzi ha tenuto a battesimo,
solo il nuovo vertice ferranista, presenti com’erano Ping.
Vittorio Ghidella presidente effeitivo della Ferrari e il suo
neo vice-presidente Piero Lardi Ferrari, che appunto nel-
I'occasione ha figurato non solo come rampollo del Grande
Vecchio assente, ma anche nella sua nuova veste dirigenzia-
le. Quella che dovra essere ratificata nella nunione del Con-
siglio d"’Amministrazione della Ferrari, che a mela settima-
na attuerd il nuovo organico di servizio della gestione spor-
tiva e contemporancamente forse anche il nuovo assetlo so-
cietario, che vede una decisa offerta di 54 miliardi della
Fiat a Enzo Ferran per nilevare tutia la restante parte dei
suoi investimenti con rinuncia all'operativita delle sue scelte.
Una visita papale ¢, specie nel caso specifico, un fatto stori-
co. E il Papa non ¢ solo un’autorila tout courl, ma un prete,
un religioso, che tra le opere di misericordia coltiva il dove-
re della visita agli infermi. Quindi, se Ferrari non ha potuto
riceverlo o semplicemente vederlo, ¢'é da pensare che le sue
condizioni di salute siano realmente preoccupanti. L'infe-
zione uretrale che lo affligge lo ha debilitato in queste ultime
scltimane con febbri anche alte. Poi si & ripreso, & tornato
in ufficio nei giorni del primo ritorno di Barnard ¢ ha vissu-
10 1 noti contrasti interni che hanno portato al nuovo assetlo
della gestione sportiva. Proprio alla vigilia della visita papa-
le, mentre le cronache si armcchivano delle novitd di nvolu-
zione inlerna, egli non & pil stalo visto a Fiorano. Ma &
rimasto solo nel suo appartamento. Forse con riacutizzati
problemi di deambulazione ¢ di complelezza visiva. Le
preoccupazioni, gli scarsi risultati, la difficohid di portare a
compimento i progetti tecnici impostati, debbono aver con-
tribuito ad avvilire lo stesso stato fisico. Non essere stato
capace di affrontare nemmeno il quarto d’ora di viaggio tra
la casa di Modena e I'ufficio di Fiorano, per incontrare il

- Santo Eaﬁrc d_avan}i al ‘camincno della sua saletta nella fore-
steria della pisia, focalizza I'interrogati i

Davanti alla foresteria della pista di Fiorano, dove avrebbe dovuto incontrare Enzo Ferrari, Papa Woityla (che ha al suo  ['incontro an un Papa che si muov%a{;: % dé;:ﬁcomi;“;'ml::;

flanco Plero Lardi Ferrari e, dietro, I'ing. ( sembra @ scher I pilot] Berger (che ha con sé la figha  §yqria |o conferma, non bisogna essere dei fedeli profondi

Cristina) e Alboreto col d.s. Piccinini sulle prestazioni della rossa F.1 fotocolor DERBY " BN 1 profondi

€ convinti, per onorare a Ogni Costo 1anlo OMARLIO. (m.s.).
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_Una BMW anch_e al Garrigues in un europeo «pesante»
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UIDO RANCATI

NIMES - In attesa di vedere ancora una
volta una mano scandire davanti al cri-
stallo della sua Delta Integrale i secondi
che lo separavano dal via della diciassette-
sima ¢ penultima prova speciale, al Garri-
gues, Fabrizio Tabaton deve aver avuto
la tentazione di scordare tutto quello che
pochi minuti prima, alla sua assistenza,
un pd tulti gl avevano ripetuto di fare.
Anche lui sapeva bene che per non rende-
re quasi impossibile una rincorsa al titolo
gia abbastanza difficile dopo i problemi e
le capriole bulgare, non poleva in nessun
modo rischiare un secondo k.o. consecuti-
vo. Insomma, doveva infischiarsene del-
I'attacco di Francois Chatriot, a quel pun-
10 dietro a lui di 5.

Eppure dentro di lui aveva anche una
gran voglia di cercare il colpaccio totale,

quello insperato alla vigilia e tuttavia li,

Meritato trionfo per Popi Amati ed Andrea Zanussi, tornati assieme (ed alla vittorial un anno
& mezzo dopo, e di nuovo in Sicilia, Stavolta, perd, con la BMW M3

Campionato Fiat Uno Turbo

Salvatore
della patria

CERDA

su ) del Clmpmn:l.o Fiat Uno T

0, disputata sulle 6 prove speciali della secon-

da tappa della Targa Flono. Sulle strade a lui
‘ben note il locale Salvatore Parisi, 23 anni, ha
dimostrato di avere una marcia in pid inflig-
gendo un netto distacco, 43", al lucchese An-
dreucci che al primo amivo di stagione € nusci-
10 a salire sul podio nonostante un assetlo mi-
gliorabile sulla vettura da lui stesso curata.
Problemi di assetto hanno inflitto un po tutti
i 17 equipaggi in gara, alle prese con la mescola
troppo tenera delle coperture fornite ai trofeisti
dalla Pirelli, con il risultato che dopo pochi chi-
lometri ci si riduceva sulle tele. L'aver rovinato
le gomme sull'ultimo passaggio della prova pid
lunga ¢ infatti costato il secondo posto al vene-
1o Marzari, ma i punti conquistati in Sicilia ﬂ:
hanno comungue permesso di scavalcare Pel
rino, costretto allo stop dal motore dopo una
iniziale foratura, e di inserirsi al quarto posto
della classifica provvisona del Campionato alle
spalle di Bertolini, Vicario e Corredig, rispetti-
vamente con 48, 41 e 35,5 punti.
Lattuale leader ha sofferio per la rotiura del
manicotto del turbo ma alla finc ¢ nuscito a
precedere al quarto ﬁosln propnio il rivale Vica-
rio, che a sua volta ha preso 1l volo fra gli wun-
der 23w,

1 Parsi-Bacike in 15049 2 Andreucci-Bagni 3 437 3 Marzar-
Pastoredll 3 54°; 4 Bertohni-Cenci a 105", 5 Vicano-Anselming
2 122", 6 Farmakais-Ferrante 2 17347 7 Polo Grava-Armond
a 134" 8 Com @ 186", 9.

2167 10 Munark-Sette 2 4'157

# SPONSOR. Due nuovi sponsor sono arrivati
nel mondo del rallies, La Philips & divenuta
sponsor ufficiale della Targa Florio prendendo
il posto della (P, mentre la Spal, una ditta di
orregaio che costruisce alzacristalll elettrici e
bar per auto, ha sponsonzzato la Ford
Sierra di sApy»-Alfano, sesti assoluti

# TEPPISTI. In Targa per la prima volta sl sono
visti | teppisti: ne hanno Fatto le spese Livio
Luna, navigatore di Di Lorenzo sulla Opel Ka-
dett di Terrosl, colpito da una pietra che ha
infranta |l vetro laterale, e la Ford Escort Tur-
bo di Sardina, centrata nel parabrezza da un
altro sasso.

— AL —

Dopo una breve quanto Impletosa malattia si

¢ spento venerdl 3 giugno, all'eta di 72 anni,

Virgilio Scanavino, padre dell'amico e collabo-

ratore Mauro. Alla famigiia ed al team Superga-

ra, di cui Virgilio Scanavino era un animatore,

|E!Dl'l sincere condoglianze dell'équipe di ROM-
0.

quasi a portata di mano dopo ire ore e
mezzo di prove. E alla fine, per la prima
volta in una corsa tulla grinia ¢ generosita
come non ne faceva da tempo, ifgcnovcsc
ha scelto di non rischiare. Facendo proba-
bilmente molto bene perché ¢ tutto da di-
maostrare che, pure se ci avesse provalo,
avrebbe potuto far meglio del parigino.
Che ha fatto una gara stupenda, lutia in
rimonta dopo aver pagalo con quasi un
minuto perso 'unico, veniale errore com-
messo. Con un briciolo di fortuna in piu
anche Snijers avrebbe poluto vincere. Ap-
[ ome Chatriot, Beguin, Tabaton ed

et

veramente sono altre. Una &

MOET&CHANDON

Solendiddn

1. Rlen-Kivimaki == prima vittoria di Chatriol con % (bella,

2. Cerrato-Cerri M - 4 - 15 comele n]l_trc d:;c Shﬁ hgnrlo con)mnshlii‘l‘cr

== 72 incantevoli strade delle Cevennes

5, Tanussl E e M3 di David Richards, un‘altra sono i

4 Arletti-ulli - 8 - - 8 300 puntiche rilanciano Tabaton al terzo

5. De Martini-Gibellini - 7 - - 7 postoprovvisorio di un curopeo che parla

Melander 3 - - 4 7 liano. Un’altra ancora ¢ il sesto posto

7 25 — 2 finale di Fabio Arletti che a ventitre anni

R. Deila-Glacchinl = =2 gpppm: cn_mpmll; si sta costruendo :d forza

= i risultati una buona esperienza - ed una

9 Rmﬂ-::lnda = j‘ 2SS 1 ancor miglior reputazione - all'estero al di

P.G. Deila-Zumelli 4 - - 4 ladelsuoattuale sccondo posto nella clas-
sifica del Campionalo continentale.

# Ritormato col wo wecchio navigators, Popl Amati, e sulle  Dove Michele Rayneri, tornato per 'ocea-

sione alla Golf GTI, ¢ sempre davanti a
tutti. Pur se in Francia non ha aumentato
il suo «scoren come avrebbe meritato per
quello che ha fatto a dispetto di una serie

ps.1: da piazza Politeama partono in 62; € di Zanussl la prima speciale, Grossi @ a 9", Cunico a
o 21P'Ie Blomavist a 26, Manfrinato sbaglia le gomme e Ferrecchi ha gia la coppia conica
rotta, ma continua.

0s.2: Zanussi s ripete @ Blomavist recupera qualcosa affiancando in terza poskzione Cunico, S
ot ritira Graziano Rossi lera 7.) e Restivo posteggia (a sua Slerra sopra un guard-rail con vi-

sta..panoramica
ps.3: al vertice non cambia nulla, Stobbla 18.) fora e retrocede, mentre Stagno abbandona.
6 la bella gara di Grossi finisce a Castelbuono: si trancia un ammortizzatore, e Blomavist
pes ir':»aasa sgcaonuo. Cede definitivamente Il cambio della Delta di Ferrecchi; Aghini continua
con il sincronizzatore della 1. e 2. fuori uso.

7: Manfrinato scavalca Aghini e passa 4. dietro Zanussi, Biomavist e Cunico. Fabbri fora e
vt conclude su tre ruote perdendo 3 minuti. Dopo mille problemi, Pierangelo Rossi rompe
un mozzo della sua Integrale ed abbandona, come Palmisano.

ps.B: Fabbri perde ancora terreno e viene risucchiato da Picclurro (6. e Deila (7.). Stobbia rompe
la frizione e saluta la compagnia.

i ima tappa sl conclude con Zanussi al comando con 1'30° su Blomavist, 256" su Cunico
pat ‘aenffu!gl&” su Manfrinato. Seguano Aghini, Della, Picciurro, Fabbri ed «Apy».

ps.10: dalle tribune di Cerda ripartono In 37 piti | 17 verificati del Camplonato Uno. «Apy» (9.)
esce di strada e perde 3 minuti.
ps.11: Manfrinato brucia la guarnizione della testa e cede la quarta plazza ad Aghinl.

ps.12: Deila rompe |l motore.

ps.13: Blomavist rompe |a turbina, perde 3" e passa dietro Cunico.

ps.14: Blomavist vince la speciale e si porta a 20" da Cunico. Aghini rompe la frizione ma conti-
nua.

bbri sorpassa di soli 5" Picciurro, ed «Apys strappa la

ps.15: Cunico brucia la guarnizione della testa della sua Slerra e conclude al rallentatore, cedendo
|a piazza d'onore a Blomavist. Fal
settima posiziong a Tumino. Concludano in 28.

‘Tabaton pensa ai 300

di problemi e problemini che gli sono ser-
viti solo a dimostrare una volta di pii di
saper stringere i denti.

CLASSIFICA ASSOLUTA A MIMES

1, Chatriot-Perin (BMW M3) A 0757, 7 Tabaton-Tedeschini |
Lancia Delta integeatel a 11 5 Snjjors-Coletunders (BMW M5
a 387, 4 Panciatic-David (Alfa Romeo 75 VEI 3 825, 5§ ers-
Croguesel (Peugeol 205 CTH 3 13'557; 6 Arlett Jull (Lancia
Delta AWDI 2 14'5%"; 7 Baroni Rousseay

216357, prml or N B Bulgakii

a 1657, 9 Oredle-Orede | Renault 5 GT
10 Pradefie-Geraudet t 205 G |
Migrard) (VW Golf GTI a 24'197.15 Liattiimento iLancia Deita
|m:ew?c| 2 26°07. 14 Panontin-Taneila (Lanciks Defta integrale!
326237

Eurcpeo Pllot!
1. Michels Raymerl LAudi & VW) punti 700, 2 Aristt] lLancial 636,
§ Tabaton fLanciad S40. 4 Paols De Martind LAUGD 520. 5 Cha-
ot (BMWI 430, 6 Aken (Lancial & Saby fLanclal 400, 8 Cerrato
u:smr o Saknz (Ford) 500, 10 Kolev (Skodal & Sniers (BMW)
2

GRUPPO N

Made in
France

NIMES - E andato in testa alla seconda prova
scalzando In R5 GT Turbo di Alain Oreille e
di It in poi non ha sofferto fino all’'ultimo come
Francois Chatriot, ma neppure Cesar Baroni ha
potuto rilassarsi per spuntaria con la Sierra Co-
sworth - per appena 22" su Philippe Bugalski
sulla R 21 Turbo - in un Gruppo N comungque
molto combattutio da una iata di fi i
e, finché c'¢ stato, dallo svizzero Ferreux con
una macchina identica a quella di «Petit Bug».
Tanto che gli italiani con le Delia alla rincorsa
di punti per il Trofeo continentale hanno mes-
50 subito da parte ogni idea di mischiarsi a loro
nella lota al vertice. Fra i nostri U'ha spuntata

cuni meccanici del team di Mauro Pregliasco,
lui pure in tenuta M

# ALFA-LANCIA. Primo_traguardo importante
per ['Alfa 75 V6 della Gema che Panciaticl ha
portato ad un'onorevolissima quarta posizione
finale. Un po alla volta la macchina scresces
anche senza grand) aluti dell'Alfa Corse, Quelli
che a Grasse seguitano a sperare di ottenere.
(Ma pil ancora Gerard Mandrea spera che gli
venga affidata una Delta Integrale per farla
correre nel Camplonato francese),




Gruppo

Sl intersecano interessi
di velocita e rallles

domenicATTUALITA

oppure

ILHOUETTE

PARIGI - 1| comunicato ¢ in bella evidenza sul tavolo di Jean Marie Balestre, gia pronto
r'r__l'm'rt distribuito alla riunione del Comitato Esccutivo di fine mese. Che o Place de
n Concorde abbinno una gran fretta di ufficiali una certa vol di lasciare fino al

1995 il mondiale rallies alle macchine di Gruppo A non & un Segreto per nessuno. Ma, al
di 14 di un proclama ormai scontato, non ¢ affatto detio che le cose andranno proprio cosi.

A battersi per In conferma del
voluto, ¢ Bernie Ecclestone alla

olamento anvale, pit ancors di Balestre che pure lo ha
isperata nicerca di welientin per quell’agonizzante (prima

ancorn di essere nato) Campionato Silhouette nel quale ¢ rimasto Funico a credere. Ed il
padrino sa bene che la sua serie in questo momento non sarebbe in nessun modo in grado
di contrastare la concorrenza di un mondiale rallies aperto ai sprototipi da stradan per |
01nn!| vuole far sancire, con I'appoggio del fedelissimo Max Masley a nome dei costrution,
1

definitive ade profundiss,

Per quanto scoperta, fin qui ln manovra gh ¢ riusc

mese se (ed ¢ la e
Casc interessate per

ma cosa succederd di qui a qualche

pi probabile) dovesse essere evidente che non ¢i sono abbastanza
rare un nuovo Campionato? A quel punto I'ago della bilancia sareb-

be la Peugeot, che ha voglin di correre ¢ che sa gia di dover nnunciare ai grandi mid nel
90. In Avenue de la Grande Armee non confermano ¢ non escludono niente, Perd &

chiaro che a Jean Todt la possibilith di rientrare nei rallies con l'etichetta di salvatore
dell'interesse per la specialita piace un saceo. Tanto che non avrebbe diflicoltd o cony incere
Jean Boillol a lasciargliclo fare con il Gruppo S o magan anche con un Gruppo A di pit
grande seric ¢ meno performante di quello attuale che ha ormai largamente olirepassato
1l et teorien dei 300 CV, 3

Piti 0 meno quello che sta gid ipotizzando Cesare Fiorio quando parla di un ridimensiona-
mento delle prestazioni con adozione di motori strettamente di serie. Vincere ¢ bello,
ma per seguitare ad avere un ottimo ritorno dalle corse anche la Lancia ha bisogno di

almeno un pod di concorrenza in pid,

167

Nella TARCA FLORIO una volta tanto non ’é
prima una Lancia: vince la BMW di Zanussi

ANDREA
il siciliano

GIANFRANCO MAVARO

CERDA - Prima del della 72. Targa Florio,
una sola cosa era scontata: che finalmente a 1a-
gliare il iraguardo, posto di fronte alle restaura-
te ¢ nuovamente funzionali tribune della vec-

chia «Floriopolin, non sarebbe stata una Lan-
cia, vincitrice delle ultime cinque edizioni, né
tantomeno Dano Cerrato che nella corsa pid
antica del mondo si era imposto negli ultimi
tre anmni

E cosi & stato, Dei due logici contendenti, Za-

LT

P oo |-,

MICHELIN —

EEM

W MICHELIN

Inlteemies

I due nemici del Gr. N alla Targa: a sinistra la Sierra di Cunico, squalificato a vantaggio della gia vincente Peugeot 309 di Aghini

Le tre capriole
di LOUBET

ITEA - A passo svelto, bianco come un cencio,
Y ves Loubet ha fatto a piedi quelle poche deci-
ne di metri fino al controllo-stop che non aveva
poluto_percorrere con i resti della Dela Inte-
le. Quello che ﬂnmv_ava dopo le capriole sulla
uxite Way lo ha ripetuto mille volie pii a
sé stesso che a chi gl sta intorno: «Cingquanta
metri, solo cinquanta metri ed ero fuori dalla
prova. Ma perché ho fatto una cosa del gene-
reln.
E sc a Moniecarlo, dopo il volo, era scosso dal

4 TOP RUN. |l risultato finale non & stato ap-
pagante eppure alla Top Run non hanno fatto
economia per preparare 1a trasferta ellenica.
tanto che pure |l team milanese, come quelli
ufficiali, disponeva di un elicottero per gli spo-
stamenti

& ARIA. Ovviamente non sono state solo le
Delta a soffrire per Il gran caldo della Grecla.
Ancora di pid lo hanno patito le Toyota che
su decisione del markting giapponese sono
state disegnate senza prevedere generose
prese d'aria

# CANL Nel giro dei rallies é sJigger» per tuttl,
nella vita di tuttl | giomni & Il rampolio di una
delle Famiglie pi0 ricche della Grecia. Lo
f imo lo ha trovato prendendo a presti-

grosso rischio corso e a Bernard Vieu,
questa volta pensava solo ai danni patiti dalla
macchina. «E morta, la mia macchina & proprio
morta. Ed ¢ la terza che distruggo questanno...
Una cosa cosi non mi era mai successa, neppure
quando correvo con le Alfa ed ero sempre all'al-
taceo, Qui invece volevo fare come in Portogal-
lo, arrivare al traguardo per fare pid esperienza
possibile sulla terra senza esagerare. Andavo
adagio fin dal via, forse I'unica prova sulla qua-
le ho voluto tirare un pd di pio é stata proprio
questa, perché ¢ veloce ed il fondo & abbastanza
buono. E per questo che non mi perdono di aver
sbagliaton, =

E solo dopo una buona mezz'ora di domande
senza nisposte, confortato dal suo copilota
(«No Yves, non eri troppo nervoso ¢ non andavi
troppo forten), ¢ riuscilo a splcfnn: quello che
cra esatlamente successo: «llo fatto sesta-

r

to il nome del suo cane quando ha cominciato
a correre negll USA (dove studiaval e non vole-
va farlo sapere alla famiglia.

| TEST VOLKSWAGEN

Cresce bene la
Golf Syncro

ITEA - UfMicialmente dovevano armivare in
Grecia solo qualche giorno dopo la conclusione
dell'Acropoli, ma era prelaitica ed in realid ﬁll
uomini della VW Motorsport quando il rally
era ancora in pieno svolgimento avevano gia

quarta-terza alla fine dell’all pe
la sinistra-destra prima del fine prova, Nella
sinistra tutto bene, ma nella destra Ia macchina
sl & un po intraversata. Non sarebbe successo
niente se, in uscita, la coda non avesse urtato
un pietrone all'esterno. A quel punto invece ha
avulo una reazione bizzarra: ha fatto perno ed
il muso si & arrampicato sul terrapieno ed ab-
biamo inciato a lare sulla stradan.
Tre giri completi, come spicgava Vieu, prima
di arsi distrutta, sulle ruote, di traverso,
Ancora qualche ora ¢, prima di andare a
porto da Cesare Fiorio, il corso gia pensava alla
rivincita:« A Sanremo andro subito all'attacco .

il loro quartier generale ad Ttea, Ov-
viamenie per lavorare con Erwin Weber allo
sviluppo della Golf Syncro con il volumex pen-
satn per i rallies (che finalmente ha avuto il
placet del marketing Volkswagen e sard presen-
tata quasi certamente a Parigi).
A giudicare dalle loro facce, i test stanno an-
dando piuttosto bene ¢ la ibilita di un rien-
iro a lempo pieno dei 1 hi nel mondiale ¢
abbastanza concreta, Per In gioia di tutti, com-
I'ing. Lombardi che insieme a Cesare
iorio non ha resistito alla tentazione di andare
a dare un'occhinta da vicino alla nuova mac-
china...

Dall'elicottero alla «smousse»

I capricci
di ALEN

LAGONISSI - «Ninni, Ninni tu fermare subito
elicottero che vola sopra mia macchina. Cosi
non ibil il i non sentire
me arrivare ma solo elicottero ed io gia dovuto
fermare una volta per non investire qualcu-
now.

Gridata via radio dalla 1erza prova speciale,
linvocazione di un Markku Alen ancor pid
nervoso del solito ha fatto sorridere, 11 finlan-
dese sapeva benissimo che quello che lo stava
disturbando non era I'elicotiero della Lancia ¢
neppure quello di un'altra squadra e sapeva che
Ninni Russo non poleva nemmeno abbatierlo
alla maniera di Rambo. Eppure seguitava a gri-
dare la sua rabbia nel microfono cosi come, un
finrno pid tardi, doveva rifare «costringendos
a squadra a rivoluzionare mezzo piano-gom-
me per non voler partire con tre pneumatici
con la mousse ed uno (quello che aveva forato
nell'impegno precedente) senza,

E sc la sua prima invocazione d'aiuto era com-
prensibile in quanto tutti | giochi erano ancora
da fare, la seconda, a gara per lui gid ampia-
menie compromessa, ¢ stata biata per uno
dei suoi acapriccin, Ma non ¢ cosi, almeno non
del tutto. In reald Markku ha affrontate questo
Acropoli senza troppa convinzione. Forse 1o ha
disturbato la d lancista di dare solo
Miky Biasion con la macchina Martini al-
I'Olympus e dirottare lui in Argentina, dove
come tulti i finlandesi preferirebbe non andare
per preparare al meglio il Mille Laghi. O forse,
ancor pid probabilmenie, comincia a sentire il
peso di tanti anni di corse intorno al mondo,
anche se non vuole ammetterlo neppure con
¢ 516850,

# DEL ZOPPO. A consolare Del Zoppo ci hanno
pensato quelli della Top Run che lo manderan-
no certamente all'Olympus, con Recalde, sulle
Deita Integrali. La trasferta in USA & invece an-
cora incerta per Ercolani

’ . di Blomavist. ripel
problemi di assetto e la rottura di una turbina

nussi ¢ BMW da un lato, Blomgvist ¢ Ford dal-
I'altro, alla fine & staia la prima coppia ad iscri-
vere il proprio nome sullalbo d'oro della Targa
Florio, ed Andrea Zanussi ¢ Popi Amati hanno
riassaporato lo champagne dopo un anno ¢
mezzo dalla vitioria di Messina, riportando il
sorriso sui volt degli vomini della BMW [talia.
wEvidentemente la Sicilia mi porta bene - ha
detto 1l fnulano - ma non penso che i rapporti
di forza nel CIR sinno cambiati di molto. Delle
tre gare in asfalto ne abbiamo vinta una ed ora,
Limone a parte, andiamo incontro a tre rallies
misti terra-asfalto. In ogni caso qui alla Targa
abbiamo compiuto dei notevoli progressi, so-
prattotto di assetto, e grazie alla collaborazione
della Pirelli abbiamo positivamente sperimen-
tato in gara delle mescole pii tenere di quelle
finora usaten.

E Blomqvist? L'asso svedese, favorito della vi-
gilia per le relocistiche della sua Sierma
gr.A ¢ la convincente prestazione nel Salento,
non & mai «entralos in gara, sopravanzato nelle
prime speciali delia appa d'aperiura dalle vet-
ture gemelle di Grossi e Cunico, quest'ultimo
con la Sierra gr.N.

wLa Targa & diversa dal Salento - ha giusta-
menle osservato Cerrato, ospite degl om‘:'T;

1

zalori si
strade s

- . e

a due prove dalla fine. Di questo inconveniente
avrebbe potuto approfittare Cunico, passato in
seconda posizione assoluta, ma il vicentino ne-
gli ultimi chilometri ha bruciato la guarnizione
della testata giungendo a stento al traguardo,
lant'é che la sua Sierra in verifica ¢'¢ andata
con il carro del soccorso ACL Poi, a fine gara,
la doccia fredda: la sua veltura & stata squalifi-
cala perché cra stata portata fuori dal parco
chiuso non dai piloti, ma dai meccanci del pre-
ratore Repetto. Un cavillo scovato dal diesse
ugeot, Claudio Berro, per scavalcare Cunico
anche nella classifica tricolore del gruppo N.
La guerra fra i due team & appena comincia-
...
Gia che parliamo di Peugeot, come un orologio
la gara delle due gr.N ufficiali di Aghini ¢ Fab-
bri, sempre velocissimi pur su un percorso a
loro non favorevole. 11 toscano ha portato al
terzo posto assoluto la debuttanie nono-
stante la rottura delle frizione a due prove dal
termine, mentre la 205 ¢ stata costretta ad una
forsennata rimonta sul locale Picciurro dopo
aver perso tre minuli per una foratura,
L'impresa ¢ riuscita, a Fabbri, per soli 5 secon-
di lasciando I'amaro in bocea a Picciurro, co-
munque primo degli equipagegi isolani davanti
allo sfortunato «Apy» - che tra penalita ed usci-
le di strada ha ﬁu.ntu al vento quasi 5 minuti
- a Tumino, a Zambuto ed a Caranna.
A godersi anzitempo il sole di Cefali sono finit
Grossi, I'unico a inizialmente il ritmo
di Zanussi, Stagno, Stobbia, Ferrecchi, i due
Rossi (Pierangelo ¢ Grazano) e per ultimi
Manfrinato, quarto fino a quattro chd.ultu fine
€ Deila, che si trovava nella scia di Fabbri.

CLASSIFICA ASSOLUTA ALLA TARGA
1 Zanussi-Amati BMW M31 509°56", 2 Blomavst-Melander |
Fora Cosworthl a 4'a0°; § Agherw-F
309 GTa 3 17357, & Fabbri-Cecchini 205610 152
5 ta Renault 5 GT Turbal 3 15277, Gulgy-
Alfano (Ford Seerra Cosworthl 3 15°457, 7 Tumino- Noto (Forg
Cosworth! a 19°55", B Zambuto-Pipars | Lancia Defta
tegraiel a 3742
226709,
a
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9 faro | Lancia Deita
. 10 Tomegrossa-Sabeda | Renault § GT
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