
$

rF*Q



C'è un legame speciate che tega
le vicende della Ferrari i08 GTB
in versione rally alla Targa Florio.
Accadde net1978 e fu una prima
assotuta per entrambi i protago-
nisti delta vicenda: in quell'anno
infatti, per la prima volta [a ctassi-
cè gara siciliana (che ancora oggi
mantiene il prestigioso titoto di
"gara più antica detmondo") di-
ventava per la prima volta un ral-
[y internazionale, dopo sessanta
edizioni "tradizionali", disputate
come gara di velocità, e una co-

me gara di regolarità (quetla det
1957, a causa della tragedia che si
era compiuta atta Mitte Migtia);
a[[o stesso modo [a Ferrari 308
GTB, versione Gruppo 4, prepa-
rata per un uso rallistico netle offi-
cine padovane di Giuliano Mi-
chelotto, faceva it suo esordio
assoluto in gara, con to speciati-
sta Roberto Liviero alla guida.
ln un passato anche remoto, Enzo
Ferrari come pilota, ta Ferrari co-
me azienda e [a Targa Florio ave-
vano già intrecciato [e loro vicen-

de: da quel giorno, però, proprio
da quel ratty, si è dipanata una
storia speciale, forse un po' di
nicchia, che è proseguita ininter-
rottamente fino al 1984 e che ha
avuto i suoi apici nelle vittorie
conseguite alla Targa da Jean
Claude Andruet nel1981 e da To-
nino Tognana net 1982.

Le Ferrari in Sicilia sono sempre
state accolte con grandissimo
calore da un pubbtico folto, ap-
passionato oltre ogni limite e
dawero molto competente. Ov-

Alla Targa Ftorio/Rally di Sicilia

del 1902 Tonino Tognana sulla

Fernd 308 0TB oltenne la
pdma vitoria di una serie dre

lo awebbe porbto alla

conquisla del Campionato

itatiano rally. La veflura, gestita

dal Jolty Cluh. era preparata da

Giuliano Michelotto. i[ tecnico
padovano che per primo avenn

credub nelte pobnzialità della

bedinefia I cilindd di

Maranello e cie in brwe lempo

laveva porbta ai vertici del
rallismo intemazionale.
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I [appassionaloe viamente non fece eccezione ne-
compe{enhpuhblico anche [a Targa Florio Ralty dove
siciliano fa da cornice ad

;;;;il;;6fi;--- re Ferrari50s GTB Gruppo 4 sono
dellaFernridiTognana. stategrandi protagoniste.

ln particolarq nel 1981, alla óS.esi-

ma edizione delta Targa Ftorio, it
francese Andruet, indicato tra i

favoríti detta vigitia e beniamino
det pubbtico, se la deve vedere
con un manipoto di avversari
molto tosto: tra questi iI conna-
zionale Darniche, con una Fiat 131

Abarth, e i migtiori speciatisti ita-

tiani dett'epoca come Pregliasco
(Lancia Stratos), "Tony", "Lucky",
Biasion e Carrotta (Ope[ Ascona
400), Tabaton e Tognana (Fiat 131

Abarth). lnsolítamente prudente
nel corso della prima frazione,
Andruet si scatena da par suo
nella seconda tappa e alla fine ha

la megtio su "Lucky", preceden-
doto di 1'20". Al, quinto posto as-

sotuto si ctassifica l'altra Ferrari
308 GTB presente, affidata a Ro-

berto Liviero, l'uomo dett'esor-

dio assoluto di tre anni prima.
Quella conseguita nel 1982 è una
vittoria per [e Ferrari che ha i[ sa-
pore del trionfo. Tonino Togna-
na, a[ volante di una 308 GTB
Gruppo 4, deve tottare a lungo
con [a sempre verde Lancia Stra-

tos (comunque dotata di un
"cuore" Dino ó citindri "made ín
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aOuevittorieconsecutive Maranello") di un eccettente Fa- Tabaton e di continuare a spin-

lil'ljifilil,Ìillll;,, brizio Tabaton; soto un errore ,eere credendocifino in fondo.
ilgz*irgrrrr.-" - det pitota genovese spalanca te 

f Andruet dat canto suo, ancora
3[incidenteoccorsoalla porte del successo a[ veneto. f con ta rossa 508 GTB gestita dat

ffft'rff;ndjJfttt Tognana ha comunque ít merito I concessionario francese Chartes
potb;íil;;;;"; di non mollare mai [a presa su , Pozzi, perde troppo tempo nel
ionino Tognana. I
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corso di una prima tappa in cui a
tratti appare rinunciatario. "Caval-
[o pazzo" però si riscatta presto e
sí lancia senza riserve nella se-
conda frazione, conquistando
una eccellente seconda posizio-
ne alte spatte di Tognana.
La vecchia Targa Florio di vetocità
e [a nuova versione ra[[y sono
profondamente diverse, eppure
dopo it traguardo, davanti alte
due Ferrari prima e seconda, so-
no motti gli appassionati che rie-
vocano [a precedente "doppiet-
ta" delte rosse in Sicitia, venti anni
prima, ne[ 19ó2, quando [a Ferrari
24ó SP di Mairesse Gendebien e

Ricardo Rodriguez
precedette sul tra-

guardo [a Ferrari 19ó

SP di Bandini e Baghetti.
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LA ECCELLENTE BASE DI PARTENZA CONSENTì n MIcHELoTTo DI EFFETTUARE
SOLO ALCUNE OPERAZIONI PER DIMINUIRE IL PESO E POTENZIARE IL MOTORE

It regolamento del Gruppo 4,
Gran Turismo di seriq era abba-
stanza restrittivo. Da[ punto di vista
estetico, a differenza che nel
Gruppo 5, Gran Turismo prototipi,
c'era [a rigorosa imposizione di
lasciare le linee della vettura prati-
camente immutate. Si poteva agi-

re sulta meccanica in maniera un
po'più profonda ma sempre sen-
za stravolgere le architetture della
vettura di base.
La FerrariS0S GTB, piccola, agite e
compatta era spinta dal classico
motore 8 citindria V dig0" ditre ti-

tri di cilindrata (2926,9 cm3), monta-
to in posizione centrate-trasversa-
le. Questa vettura apparve a Mi-
chetotto come una ideate prose-
cuzione de[[a Lancia Stratos, vettu-
ra agile, grazie ad un passo piut-
tosto corto, datle dimensioni
compatte e basata sullo stesso
schema con motore centrate-tra-
sversate. Dopo tunghi e accurati
studi e numerosi cotlaudi condotti
assieme a "Tony" Fassina, Miche-
lotto annuncia [a nascita detta sua
Ferrari50S GTB Gruppo 4 da ratty.
L'annuncio ufficiale avviene nei
primi mesi det 1978, in un ristoran-
te di Ponte di Brenta. ll primo

ll posto guida della 308 GE Gr.4 è

un esempio del grande [avoro di

Michelotto voho a hr dimagrire it più

possibite la Fenari 308 GTB da nlly
rispetto alla sua versione sbadale.
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esemptare detta 508 GTB di Mi-
chelotto era basato sul tetaio di
una Ferrari Dino 508 GT4; i succes-
sivi quattordici (tra Gruppo 4 e
Gruppo B saranno invece reatiz-
zati sutla base di telai provenienti
dalta regolare produzione di se-
rie delle vetture stradali.
Tanti gti interventi effettuati: in par-
ticolare si era lavorato parecchio
su[ contenimento del peso detta
vettura, che adesso superava di
poco [a tonnetlata (1020 kg.) con-
tro i1090 kg a vuoto delta norma-
[e berlinetta stradale. Una prima
serie di Ferrari 308 GTB srradali
(per un totale di807 esemplari re-
alizzati tra it1975 e it1977) era stata

ft;
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reatizzata con carrozzeria in veùo-
resina, poi sostituita nelle serie
successive da più tradizionali pan-
netti in acciaio e alluminio. Sutla
scorta di questa esperienza, Mi-
chelotto optò per una canozzeria
interamente in vetroresina, motto
più leggera e comunque omolo.
gabite visto che i[ regolamento
det Gruppo 4 imponeva la reatiz-
zazione di serie di almeno 400
venure tutte uguali.
Anche i[ motore fu sottoposto a
modifiche signif icative; pur lascian-

do invariati ivatoridiatesaggio e
corsa (81 x 71 mm) dellà vettura di
normale produzione, era stato
maggiorato i[ rapporto di com-
pressione che dagti 8,8 : 1 detta
508 GTB era stato incremenîato fi-
no ai10,4:1 detla 508 GTB Gr.4.

Ciò aveva comportato ['incre-
mento anche de[[a potenza mas-
sima erogata: i 255 CV a77ú giri/
minuto detta 308 GTB stradale fu-
rono incrementati a 288 CV a 8000
giri/minuto sulla versione da ratty.

Valori non esasperati rispetto alla
base di partenza, dunque [a testi-
monianza che i[ lavoro di sviluppo
era stato indirizzato verso concetti
di atfidabitità e durata, piuttosto
che di prestazioni pure. D'attro
canto nei ratty ta velocità e [a po-
tenza sono dati importanti, ma to
sono ancor di più affidabilità e re-

sistenza. Dal punto di vista esteti-
co non era stato possibile appor-
tare grandi modifiche. I passaruo-
te erano "normalmente" atlargati
per un utitizzo corsaioto.
Lo scarno comunicato che accom-
pagnava la vettura i[ giorno della
sua presentazione a Ponte di
Brenta forniva soto pochi altri dati
tecnici. Tra questi l'adozione di
due serbatoi in tega leggera da
40 titri ciascuno, di cerchi Canonica
scomponibiti e t'utitizzo di pneu-

zione del nuovo motore "Ouat-
trovalvole" adesso alimentato da
una iniezione elettronica Bosch K-

letronic in luogo della preceden-
te Kùgetfischer. ln questo modo [a

potenza massima era stata eteva-
ta a 510 CV, fermo restando ilregi-
me di rotazione a 8000 giri/minu-
to. l[ peso della vettura era au-
mentato di circa 50 kg, a causa
detl'utilizzo obbligatorio di nuovi
pannelli di rinforzo in acciaio per
ta carrozzeria
Attri interventi di minor conto furo-
no effettuati sulle sospensioni e
sul['impianto f renante, potenziato
rispetto al passato.
ln totale sono state prodotte da

It motore V0 te ùtbi detla

300 0E fu pmfondamenb

rivisb daibcnici di

Midelolto. La pobnza di

288 CV a 0000 giri/minulo

fn poi incnmenhb a

31 0 CV on il nuovo mobre

a 4 nlvole per cilindro e

lalimenbzione a iniezione

meccanica Kiigelfi súer.

matici
Con ['i ione delGruppo B,

anche Ferrari30S GTB dovette
ampiamente modificata.

più significativo fu ['ado-

Michetotto soltanto
quattro vetture con
le specifiche deI
Gruppo B. È curioso
notare come [a pri-
ma di queste vetture
fosse equipaggiata
co[ vecchio motore
a due valvole.
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