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la polente benzina italiana
 contiene b.t.Car, I'additivo che rende giovane il motore perche conserva efficienti e puliti i suoi orga
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Polio
MARATHON
a ‘incassare’

B |

...fa da scudo al vo

A vol piace guidare liberi, senza preoccuparvi troppo del motore. E se la vostra guida
¢ forte, energica, sportiva avete bisogno di un olio che sappia "incassare” il vosiro
temperamento. Ora c'&: & (| nuovo olio Marathon, creatn apposta per
resistere anche nelle condizioni pis severe. Collaudato sulle massa-
cranti distanze delle autosirade americane, Marathon & ["unico lubrifi-
cante che porti la sigla V.E.P.: Verificato Estrema Pressione.
Guidate come piG vi piace: I'olio Marathon fa da scudo al vosirc motore

olio Marathon-nuovo ritmo al vostro motore!




[ SALUTO
del Presidente [
dell’Xutomobile
Club Palermo

La continuita della Targa Florio e della sua gloriosa tradizione. il
mantenimento del suo famoso primato di anzianita, esaltano la passione degli

organizzalori come non mai.

Quest’anno si realizza la cinquantunesima edizione sotto l'autorevole e
concreto patrocinio dell’Assessorato al Turismo. Comunicazione e Trasporti
della Regione Siciliana.

Il nostro ringraziamento va ancora alle industrie ¢ alle scuderie che con
il loro intervento dimostrano di apprezzare il valore della Targa per il pro-
gresso della tecnica. ai piloti. che daranno sulle nostre strade ancora un’altra
prova di ardimento e perizia, al pubblico ed ai turisti, che manifestano in-

teresse per la competizione ed amore per la Sicilia.

Ringrazio infine I"’Automobile Club d’Italia e tutte quelle autorita che.
con il loro appoggio, rendono possibile il raggiungimento delle nostre fina-

lita sportive.

Avv. Antonino Sansone



perche uuruiz
tanto successo ‘ounnan

E il negozio in cui ogni pezzo,
moderno o di gusto tradizionale,
e scelto in funzione

di moltissime ambientazioni

tra le quali sicuramente

quella che Voi preferite,

studio Matcello Prostipino

Easa dogg

@ICI s.p.a. palermo

Casa d'oggi: Via P.pe Belmonte, 96 centro G. FICI: Via Pignatelli Aragona, al grattacielo
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Numero unico dell'Auto-
mobile Club di Palermo in
occasione della 51* Targa
Florio, competizione auto-
mobilistica valevole:

® Per il Campionato Inter-
nazionale vetture Sport
Il e Il Divisione

® Per i Trofei Internazio-
nali dei costruttori | e Il
Divisione

® Per lo Challence Mon-
diale velocita e durata
1967

® Per il Campionato Ita-
liano vetture Sport e
Sport Prototipi

® Per il Trofeo Nazionale
Gran Turismo

® Per il Campionato di
Francia 1967 Gran Tu-
rismo

® Per il Campionato FISA

® Per il Campionato Sici-
liano velocita

® Per il Campionato So-
ciale dell'A. C. Palermo.
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SAPETE PERCHE?

Porché col Veriomatic Is DAF  che la guide moderns é guida  In montagna - instancablle sul-
no Creato fa variszione automs-  aulomstica Ell Variomatichagld  l'autostraca e cosl elogante nel-
tice continue, che sbolace del  SUDEato I Crove pIG impegnati-  la nuova linea dl guato Raliano
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relax di lusso
nel sole
e sul mare di Sicilia

Nella pace ovattata di mistero del

SAN DOMENICO PALACE
DI TAORMINA

il piu celebre convento-albergo del mondo,
e nel comfort regale di

VILLA IGIEA DI PALERMO

in una atmosfera splendida e aristocratica, la

SOCIETA’ GRANDI ALBERGHI SICILIANI

Vi attende con un'organizzazione di alta classe
per offrirVi una vacanza di sogno.

SAN DOMENICO PALACE - TAORMINA
GRAND HOTEL VILLA IGIEA - PALERMO
GRAND HOTEL E DELLE PALME - PALERMO
GRAND HOTEL EXCELSIOR - CATANIA

I Grandi Alberghi S.G.A.S. sono l'ambiente ideale
per dare prestigio e suggestiva tranquillita a
convegni, congresst e riynioni.

Per informazioni:
S.G.A.S. - Societa Grandi Alberghi Siciliani - Via M. Stabile, 119 - Tel. 215570

Palermo /-







Filippo Cianciafara
ricorda Florio

« Io sono forse amico dal punto di vista sportivo meno adatto a ricordare Vincenzo Flo-
rio, questo indimenticabile personaggio del mio tempo. Conobbi Florio quand’ero ancora giova-
nissimo. Passai con lui tutta Uinfanzia, ne combinammo, veramente tante. Molti particolari di
questa sentita amicizia non li ricordo pit, ma alcuni mi sono rimasti bene in mente. Poi lasciai
Palermo e con Palermo lasciai Vincenzo Florio. Mi trasferii a Messina, poi a Roma e per molti
anni non vidi pitt il mio caro amico. Credevo di averlo perduto. Ma ritornato a Palermo sono
andato a trovarlo nella sua sontuosa villa dell’ Arenella. Da quel momento il nostro legame di-
venne piti saldo, la nostra amicizia pit intima. Non credevo assolutamente di ritrovare un amico
che ritenevo perduto. Invece assieme divennimo sempre .[Iili uniti. La sua morte poi mi ha profon-
damente addolorato.

Chi era Florio mi chiede? Tutti ormai sanno chi era Florio. Quale era il suo spirito, la
sua personalita. Tutti conoscono bene le sue iniziative, le sue opere, il valore di quest'uomo. A
me non resta che confermare in pieno quanto é stato detto. Tutto insomma su questo classico ¢
straordinario personaggio del nostro secolo é stato detto, ma forse qualche episodio del quale
sono stato anch’io protagonista é inedito, non é mai stato raccontato. Ed eccomi brevemente:
Alla periferia di Messina avevo delle proprieta ¢ da li un anno mi capito di assistere al passaggio
dei concorrenti partecipanti al Giro di Sicilia. Nelle vicinanze della mia tenuta ci fu uno det con-
correnti che per far pitt presto, per marciare pit veloce aveva escogitato di evitare la polverosa
strada ed aveva preferito salire per un certo tratto, abbastanza lungo, sulle linee ferrate riservate
ai tram.

Questo concorrente fece in modo che le ruote della sua vettura filassero dritte sulle rotaie.
Ad un tratto perd vidi la vettura saltare in aria ¢ cadere in un fossato. Cosa era successo? La
strada sulla quale poggiavano le rotaie per un certo tratto per una cunetta, non esisteva ¢ le ro-
taie poggiavano su una specie di piccolo ponticello, piccolo quanto la larghezza delle rotaie. Quel
concorrente era Vincenzo Florio. Ma per fortuna lui e il suo compagno restarono incolumi e tutto
fu risolto con qualche cerotto e con la vettura completamente distrutta. Vincenzo Florio fini li
quel Giro di Sicilia e assieme restammo ad osservare gli altri concorrenti diretti a Palermo verso

la conclusione della corsa. Ne pensava tante quel Florio! ».



IN CATTEDR
| MAESTRI L

Possiamo affermare, senza tema di smen-
tite, che la guida classica su strada si sia evo-
luta e perfezionata con la Targa Florio, prima
competizione stradale in circuito chiuso uni-
tamente al Grand Prix di Francia. I percorsi
del Taunus, della Vanderbilt, della Gordon
Bennet, del Circuito di Brescia, piGi antesi-
gnani della Targa Florio, erano differenti per
durata e tenuta di corsa, anche se non meno
impegnativi. Il Circuito delle Madonie fu
quello che pit di tutti pervenne a migliorare
lo stile nella guida su strada senza trascurare
il significato della resistenza alla durata. L'e-
spressione piG pura di questa vera arte della
guida la troviamo soprattutto nei quattro
grandi pionieri italiani Alessandro Cagno,
Felice Nazzaro, Vincenzo Lancia e¢ Nando
Minoia, che si possono considerare come i
maestri di tutti i tempi. Alessandro Cagno,
faceva parte di questo quartetto di artisti del-
la guida, pur risultando un corridore istinti-
vo, a tal punto da essere definito il « roman-
tico stilista ».

Egli non era meno misurato e preparato
di Nazzaro e sapeva anche essere spregiudi-
cato quanto Vincenzo Lancia. Alla Parigi-
Madrid, vera infernale corsa della morte,
Cagno fu un eroe per resistenza e rischio ol-
tre ogni confine. Nella Gordon-Bennet del
1905 forniva un’altra prova di maturita stan-
do alla pari con il grande Thery, il celebre
pilota inglese, freddo ¢ compassato a tal
punto da « guidare con la testa dentro il...
cuore »,

Quell’anno, Cagno, con Lancia e Nazza-
ro, componeva il trio della indimenticabile
«squadra Fiat » presente alla Gordon Ben-
net. Lancia e Nazzaro furono i maggiori an-
tagonisti di Thery in quella occasione, ma
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dopo il ritiro per avaria dell'impetuoso asso
di Fobello e I'arretramento di Nazzaro, Ca-
gno impegno 'inglese sino alla esasperazione.
Grazie a questo attacco, Nazzaro poté ripren-
dersi sino a superare 'ormai frastornato in-
glese e vincere la corsa. Cosi Cagno aveva
dimostrato d’essere corridore da « rimonta »
e di «testa» allo stesso tempo, utilissimo al
giuoco di squadra e che allora era ancora allo
stato embrionale.

Alla prima Targa Florio del 1906 il « ro-
mantico- stilista » realizzava il suo miglior
capolavoro con la « Itala » pii pesante della
« Berliot » di Bablot e pit rigida di guida.

Aspra fu la lotta nel primo giro con la
polvere che accecava gli occhi e le curve de-
gne dell'inferno dantesco. Ma Cagno seppe
vincere perché era riuscito a risparmiare la
sua macchina, laddove gli altri avevano com-
promesso la tenuta della propria. Era un po’
la stessa tattica di Felice Nazzaro!

A proposito di Nazzaro, il « maestro dei
maestri », si deve dire che passa alla storia
dei grandi campioni come uno dei piG com-
pleti piloti di tutti i tempi. Tutte le sue corse
furono prove di arte nella guida per la sa-
pienza nel risparmio delle macchine che ave-
va affidate.

Basti pensare al « Grand Prix » di Francia
del 1907 basato sulla formula del « consumo
massimo » che il « guidatore magico » vinse
con il dosaggio piu risicato che si possa pen-
sare. In 770 Km. di corsa stradale massacran-
te non si potevano superare i 232 litri di con-
sumo massimo di carburante pena la squali-
fica. Ma Nazzaro arrivd al traguardo dopo
sei ore di ininterrotta corsa alla media di
113 Km h. con ancora venti litri di benzina
nel serbatoio.



A A CERDA

ElI MAESTRI

Vincenzo Lancia era invece 'opposto di
Nazzaro, impetuoso, inarrestabile, scatenato;
in seguito Tazio Nuvolari ereditava con Emi-
lio Materassi queste spiccate peculiarita del
grande piemontese. Lancia era veramente ir-
riducibile, capace di giungere al traguardo
con una macchina a pezzi pur di conquistare
un risultato, qualunque esso fosse. Quanto di-
ventasse irresistibile lo si vide alla coppa Van-
derbilt del 1906, dove tutti gli avversari era-
no cosi scriteriati che sembravano guidatori
da diligenza inseguiti dagli indiani, Malgra-
do cid, e dopo la collisione con uno di questi
veri forsennati delle praterie, Lancia riusci
a classificarsi secondo con la sua « Fiat ».

Alla Targa Florio del 1908 fu protagoni-
sta di uno strenuo duello con il misurato e
astuto Trucco. Al secondo giro il campione di
Fobello aveva gia il vantaggio di 122" su
Nazzaro, mentre Trucco era terzo a « distan-
za di attacco». Lancia prima del terzo giro
non volle fermarsi per il cambio delle gom-
me come i suoi avversari, e prosegui alla « va
o la spacca ». Ma mal gliene incolse, poiché
ridusse le proprie gomme a pezzi ¢ i cambi
con quelle scorta non furono sufficienti a far-
gli mantenere il vantaggio che passd a Trucco.

Nando Minoia dei quattro indimenticabili

piemontesi maestri della guida é stato il pit
sfortunato forse per certe corse finite male al
momento della conclusione, ma certamente ¢
un pioniere, che ha insegnato ai suoi succes-
sori come si dovesse correre correttemente.
« Let ha onorato la scuola det nostri migliori
piloti ¢ ha contribuito al successo della mia
Coppa. Venga in Sicilia, lo voglio per la Tar-
ga! La sua maniera di guidare é lideale per
le mie Madonie ».

Cosi gli disse Vincenzo Florio nel 1906, a

Brescia, dopo la disputa della « Coppa Flo-
rio », vinta dall’allora sconosciuto giovanot-
to che per la prima volta si cimentava in una
corsa importante, Nando Minoia in quella
occasione fu splendido con quella sua grossa
« Isotta Fraschini » che sbucava via come
una anguilla giro su giro, superando ben 92
concorrenti uno dopo I'altro. E Minoia venne
alla Targa Florio per la prima volta nel 1907,
¢ da allora sino al 1930, non manco mai di
essere presente. Ancora oggi egli resta il pri-
matista con ben 14 presenze; mai riusci a
vincere e due volte fu secondo. Nel '29 fu ve-
ramente sfortunato se si considera che nei
primi tre giri era stato in testa con sensibile
vantaggio su Albert Divo: una banale avaria
allo sterzo doveva attardarlo e la Targa gli
sfuggiva ancora una ennesima volta, proprio
un anno prima di ritirarsi dalle corse.

Vale ricordare che anche Minoia ¢ stato
vno dei pid completi stilisti che I'ltalia pos-
sa vantare ¢ che di lui molti hanno appreso
nell’arte della guida su strada. Bisogna poi
considerare che egli seppe essere fra i primi
quando vennero fuori Antonio Ascari, Giulio
Masetti, Giuseppe Campari, Mario Costan-
tini ed Emilio Materassi, pur essendo ormai
un anziano veterano.

I quattro pionieri del nostro automobili-
smo sportivo, come si pud osservare, furono
anche i primi grandi protagonisti della Tar-
ga Florio e certamente quelli che le dettero
pit lustro, poiché crearono una nuova ma-
niera di guidare che ha fatto scuola a tante
generazioni, senza escludere 'odierna.

Percid, pensiamo che essi non sono soltan-
to campioni del passato, ma resteranno sem-
pre campioni dell’avvenire.

Pino Fondi
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Sessant’anni di
Targa Florio

di Severo Boschi vincitore del
premio giornalistico indetto per il
cinquantenario della Targa Florio

Chissa quante volte I"'hanno seritto. Chissa quante
volte ¢ht ha accostato questa terra, chi vi si é imbat-
tuto, ha provato la sensazione che alimenta il mio
ricordo: colori fondi, pieni , lucidi; anche il bianco.
In contrasto molto pitt netto del contrasto suggerito
dall'tncubo dei contorni mutevolt ¢ wrripetibili. Qui,
nel vivo dell'lsola che erompe dal mare dei Ciclop
st rinnova fra pochi giorni il mito (¢é terra di miti sem-
piterni) della corsa su strada pite antica ¢ favolosa, la
Targa Florio

Da sessant’anni quasi puntualmente la com peti-
sione va in macchina (due guerre hanno cancellato
dal novero dieci edizioni; ed é questa la cinquantesi-
ma, quella delle nozze d’oro con lo sport): 6 maggio
1906, 8 maggio 1966, la stona delle’ quattro ruote
condensata tin un fazzoletto di terra irto di spigoli
aculi ¢ acceso dal sole. Nomi, nomi, Cagno, Nazzaro,
Naudin, Trucco, Goux, Boillot, Cetrano, Cortese, Ma-
settt, Meregalli, Ferrani, Campari, Stvocci, Minoia,
Segrave, Ascari, Werner, Bordino, Costantini, De Viz-
caya, Materassi, Maserati, Conelli, Divo, Chiron, Ma-
dame [Junck, Fagioli, Dreyfus, Brilli Peri, Nuvolani,
Varzi, Acangeli, Borzacchini, Ghersi, Brivio, Severt,
Villoresi, Taruffi soltanto negli anni che arrivano alla
seconda puerra mondiale., Nomi, nomi: le Madonie,
Bonfornello, Cefaltt, Termini Imerese, Cerda, Castel-
lana, Petralia, Caltavuturo, San Calogero, Castelbuo-
no. E leggende di briganti ¢ di mafia, di fenici, di car-
taginesi, di normanni e di arabi, di patnzi ¢ di preciot-
ti. Questa é la corsa, questo ¢ il quadro, la terra di
Belisario ¢ di Manfredi.

Chiedo lavallo di Enzo Ferrari per introdurre

queste righe a quell'abbozzo di nitratto che il costume

mi suggerisce destinato a Vincenzo Florio. E la prima
Targa che il costruttore vocato, ha vent’anni, abbia
osato affrontare. « Stavo per raggiungere Cam pofelice
— racconta Vuomo di Maranello seguito abba-
stanza da vicino da altre due macchine, quando tre
carabiniert piazzati a gambe larghe nel mezzo della
strada ci fecero segno di fermarci, Non st dice mai di
no ai carabinieri ¢ cosi, con deferenza, chiedemmo la
ragione della sosta forzata. « Nessun incidente, nes-
sun pericolo, ci risposero i militi della Benemerita, sol-
tanto dovete avere pazienza, il Presidente deve finire
il suo discorso ». Pochi metri pit avanti, dopo una
curva, la sede stradale formicolava di gente ¢ la via
era intasata fino alla piazza centrale del paese. I sici-
liani erano la ad applaudire Vittorio Emanuele Orlan-
do, presidente della Vittoria. Not abbozzammo alcune
timide proteste assolutamente wvame. Il discorso fu
abbastanza lungo ¢ quando fini non ci fu data ancora
via libera. Ci fu soltanto concesso dopo accorate in-
sistenze di accodare le nostre macchine al corteo pre-
sidenziale. Avanzammo cosi per qualche chilometro in-
sieme alla nera berlina De Dion Bouton ¢ fummo libert
di precipitarci verso il traguardo soltanto quando la
macchina del presidente si avvio per una via laterale.
All’arrivo, cronometristi ¢ speltatori erano gid scom-
parsi con lultimo treno per Palermo. Un carabiniere,
munito di sveglia, registrava paziente 1 tempi dei ritar-
datari arrotondando al minuto. Il lunedi seguente mi
presentar a Don Vincenzino Florio. Con la sua scanzo-
nata autorita mi disse: « Di che ti lamenti? Eri in ri-
tardo, non hai rischiato nulla ¢ ti facctamo persino il
regalo di infilarti nella classifical! ». Mi venne asse-
gnato il nono posto; tutto sommato, un piccolo succes-
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so, Don Vincenzino Florio! Per me un maestro di

sport; poi divenne un amico; ora resta nella mia me-
moria al piano superiore, dove vivono i pionieri ».

In Sicilia Ferrari era giunto qualche giorno prima
della corsa su un piroscafo di linea della flotta Florio,
il «Citta di Siracusa» e dalla famiglia Florio e di

Vincenzo Florio tutta U'Isola gli avrebbe parlato per
decenni. Non solo UIsola, del resto: di quel pioniere
che, dopo aver cercato le vie del cielo sui pallont aero-
statici aveva sovvenuto le prime fabbriche di velivoli,
che aveva fatto il corridore, l'organizzatore, il costrut-
tore; e che per primo si era assunto la protezione di
Felice Nazzaro; che pur possedendo assieme al fratel-
lo Ignazio una ricchezza enorme, inconcepibile per le
dimensioni del nostro tempo, aveva saputo conservarsi
cordiale con tutti; che aveva fatto erigere i primi gran
di alberghi nell’Isola; e che, non ancora soddisfatto,
aveva tenuto a battesimo la corsa che come nessun’altra
avrebbe dato impulso al motorismo. Perfezionando la
decisione — pare — al termine di un colloquio con
Henry Desgrange. « Il giorno della prima edizione lo
spettacolo si presento affascinante, ricorda Bradley.
Festoni di limoni ¢ di aranci sovrastavano la linea di
partenza; sul ciglio della strada [ra cactus ed eucalipti
fiammeggiava il rosso dei gerani, mentre sul fondo si
intravvedeva Uazzurro dai toni mutevoli del Mediter-
raneo. Verdeggiante fino alla vetta di oltre 1700 metri,
Pimponente massa di San Calogero si ergeva come un

benevolo custode ». Colori, colore. I colon, il colore di
sempre.

Produttive per lo sviluppo turistico dell’lsola non
meno che per il progresso, le macchine erano « eroi-
che » si; ma nondimeno motivo di non trascurabile
turbamento, in quel tempo: non era peré Vincenzo
Florio uomo che s’importasse delle critiche quandé
sapeva di trovarsi nel giusto. Pochi anni dopo I'avreb-
bero portato in trionfo proprio per la sua corsa, per-
ché l'aveva follemente voluta: una corsa che avrebbe
egli stesso disputato pit volte, secondo nel 1909. Co-
stantemente all’avanguardia nella imposizione dei cni-
teri tecnici di regolamento, il patnizio isolano avrebbe
conosciuto la targa consegnata ormai stabilmente al
successo, avrebbe come nessuno apprezzato Nuvolari,
avrebbe come nessuno sofferto delle interruzioni impo-
ste dalla guerra alla competizione; per coprire po: po-
sizioni di rilievo nell’automobilismo ufficiale del Pae-
se (nell’automobilismo « vero» di tutto il mondo es-
sendo gia clamorosamente noto da annt), direttore del-
Pautodromo di Monza. Incapace della rinuncia a
« rientrare », perd: per tornare a casa, per rilanciare
la creatura prediletta. Ancora oggi vitale nella sua me-
moria, a sessant’anni dalla prima kermesse, dopo la
pit nutrita e sconcertante episodica che si conosca.
Sessant’anni dopo. Quando batte il turno della cin-

quantesima edizione.
Severo Boschi
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Il pubblico: ideale cornice

a stessa curva, lo stesso sasso, lo stesso mu-
L retto: Targa Florio ¢ quasi un rito, la consa-
crazione di una giornata, per molti tra quelle centi-
naia di migliaia di spettatori che fanno da cornice
all'impareggiabile quadro di colori, emozioni, rumori,
passione ed entusiasmo che ¢ la piu vecchia corsa del
mondo.

Io non sapevo cosa significasse esattamente Targa
Florio. Credevo si trattasse di una corsa automobili-
stica che nasce ¢ muore in un giorno, come tante altre.
La mia venuta a Palermo, coincise quasi con la Tar-
ga. Un'esperienza nuova, dissi, una bella giornata di
sport all'ombra dei ricordi dei Cagno, dei Nuvolari,
dei Nazzaro, delle vecchie auto sbuffanti di mezzo se-
colo fa, dei piloti con quello strano casco dall’aspetto
di un passamontagna ¢ gli occhialoni Merovitz che li
facevano assomigliare ai diavoli.

La mitologia del bolide rosso, del pilota che nclla
fuga imboccava il portone di un'osteria di campagna,
come fece il povero Campari, la storiella umoristica
della balestra che Nazzaro rubo al parroco di Calta-
vuturo per riparare la propria vettura: ecco cosa mi
sembrava di dover rivivere recandomi a Cerda, per
la corsa « piu antica del mondo », come certi depliants
sogliono reclamizzarla.

E a Cerda mi aspettavo di vedere i fedelissimi del-
la Targa, i nostalgici, i signori di mezza eta che si ri-
cordano di Vincenzo Florio, delle vecchie tribune, di
quelle auto un po’ demodé che sanno tanto di museo
Biscaretti di Ruffia.

Targa, mi accorsi subito, al primo contatto con la
realta, significa invece ieri e oggi, antico ¢ moderno,
tradizione e realta.

La gente va a Cerda quasi per un pellegrinaggio.
Rende omaggio al costume di un tempo ormai andato,
ma soprattutto va per rendersi conto di quello che la
tecnica, i piloti, hanno fatto in un anno, per sconfig-
gere quel circuito barocco, sinuoso, difficile, caldo,
polveroso. E una cavalcata di bolidi moderni su un
percorso dal fascino antico quanto la Targa stessa.

La gente corre da ogni dove. I fortunati, almeno per
un giorno, sono gli abitanti di Collesano, Caltavuturo,
Polizzi, Campofelice, Cerda ¢ di tutte le piccole perle,
incastonate lungo la rovente colonna d’asfalto della
Targa: sono tra i pochi che possono veder passare
sotto casa loro, mentre comodamente dilaniano i polli
ruspanti arrosolati per l'occasione ¢ brindano con il
generoso vino di Sicilia al loro pilota preferito.

Sono gli stessi che tanti anni fa, 'ormai classico ma-
nifesto della Targa invitava a starsene rintanati in
casa, loro ¢ i loro asini, le loro oche, le loro galline,
durante il passaggio delle automobili perché come si
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per una meravigliosa tela

soleva dire in stretto dialetto, il «sindaco se la sco-
tolava », vale a dire non si accollava responsabilita al-
cuna per gli eventuali danni.

Per gli altri, coloro che corrono da tutte le parti
della Sicilia ¢ anche da piu lontano, Targa vuol dire
un giorno d’avventura sotto il sole o la pioggia, al ven-
to, senza possibilita di muoversi di un centimetro da
dove si trovano. E per costoro che la Targa & un rito.
Conosco panciuti impiegati che per un giorno si di-
menticano dei loro acciacchi corporali. Partono il sa-
bato pomeriggio, vanno ad attendarsi nel solito posto,
dove videro « sbucare » il Tizio o uscire fuori strada
il Caio. La Targa, per loro, vista da un punto diverso
, del percorso, perde il suo fascino.

« E da come abbordano quella curva — dicono ta-
luni — che si vede il pilota ». E s'illudono che la cor-
sa si risolva Ii, in quella curva, ogni anno. Le altre
mille o duemila sterzate contano poco.

Il fascino d'un giorno di liberta, di aria pura, di
sandwiches, di uova sode, di un ballo in mezzo al pra-
to, sotto un albero, di un flirt improvviso, di un bacio
tenero fra i fiori di campo mentre lo sguardo severo
della mamma viene distratto dal « bolide rosso» che
passa di fretta, quasi proprio per coprire una mara-
chella di gioventii. Ecco cos'¢, per il pubblico spic-
ciolo, la Targa.

Famiglie che per un giorno dimenticano il solito re-
frain trito e ritrito della vita d'ufficio, delle delusioni
scolastiche, del problema del parcheggio. Mamme un
po’ all'antica che permettono una timida apparizione
della minigonna (« Tanto la, nessuno ci conosce »);
attempati commendatori che provano con notevole
impaccio qualche passo di «shake»: la Targa per
taluni & proprio questo, una evasione dalla vita di
ogni giorno.

Per i piu, perd, ¢ soprattutto spettacolo sportivo.
Assi nostrani, bolidi mai visti nelle precedenti edizioni
della corsa, novita in campo tecnico: ¢ questo 'incen-

> tivo per migliaia ¢ migliaia di appassionati per i quali
la Targa comincia un mese prima, sin quando — in
gran segrelo — cominciano a « provare » le prime

vetture, i primi piloti. Targa significa dramma, trion-
fo, delusioni, amarezze, gioia vissuti insieme con i pro-
tagonisti. -

Ecco, ¢ come una magnifica tela: la Targa ¢ una
meravigliosa fusione di colori, di ombre ¢ di luci. E
la folla, la generosa folla che palpita ogni anno per
essa, ¢ la cornice che valorizza ancora di pin la tela,
sempre nuova, sempre aperta ai mille episodi, ora lie-
ti ed ora tristi, che la caratterizzano. Tela d’autore,
naturalmente: Vincenzo Florio.

Franco Zuccala
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I1 Conte Federico
sSarca ancora tra noi

Fra gli spettatori che ogni anno si radunano sui tornanti nei pressi del bivio di Scillato,
lungo il circuito delle Madonie, uno dei punti strategici dell'intero tracciato, quest'anno sara ad
osservare, a guardare lo spettacolare carosello anche un illustre personaggio sportivo, un uomo
che buona parte della sua vita ha speso per Pautomobilismo, che tanto ha dato alla Sicilia per
lincremento di questa disciplina.

Tra i numerosi spettatori sara anche il Conte Giovanni Federico. Chi non conosce del-
lambiente sportivo internazionale, il dinamico direttore di corsa della Targa Florio? Quel robu-
sto signore dallo sguardo severo che metteva terrore ai piloti, che li comandava a bacchetta in
quelle terribili giornate di vigilia nelle ultime edizioni della Targa Florio? Chi potra dimenti-
care quel simpaticissimo personaggio conosciuto su tutti i campi di gara, apprezzato per la sua
cordialita, per la sua competenza, per le energie dedicate allo sport automobilistico?

Quest'anno il Conte Federico non fa piti parte dell’organizzazione, ha voluto lasciare ai
pii giovani la Targa Florio preferendo mettersi dall’altra parte, dalla parte degli spettatori, di
coloro che, beati loro, hanno la possibilita di godersi la corsa, di godersi lo spettacolo senza avere
alcuna preoccupazione. -

A quest'uomo spetta un particolare riconoscimento per aver saputo prender per mano la
Targa in un momento delicatissimo quando tutti o quasi volevano che la classica competizione
siciliana finisse nel nulla, e condurla in porto, seppe farla continuare nella sua avvincente storia.

Il Conte Federico che quest’anno non vedremo con la sua solita bandiera aggirarsi per i
box, trattare con i piloti, risolvere i problemi piti scabrosi, in questa occasione vogliamo ricordare
convinti come siamo che anche se fisicamente sara fra i tornanti nel circuito come spettatore la
sua persona, il suo spirito saranno li, nelle tribune di Cerda.

Il suo ricordo come quello di Vincenzo Florio, che negli ultimi anni della sua vita lo volle
accanto quasi per lasciarglt in eredita la Targa, sara presente nei nostri pensieri.
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GIRANDOILA

Da circa cinquant’anni assisto allo svolgi-
mento di quella Corsa automobilistica intra-
montabile, che é la « Targa Florio ». Ci an-
dai la prima volta quando bisognava fare una
levataccia, per arrivare alle tribune in tempo
per vedere le prime partenze, ch’erano in ora
antelucana: era uno spettacolo suggestivo la
fiumana luminosa dei fari delle auto private
che scendevano verso la stazioncina del bivio
di Fiumetorto, fino a quel complesso che, mol-
to piu tardi, doveva chiamarsi « Floriopoli ».

Scendevano dalle auto uomini in « mise »
chiassosamente sportiva, calzavano guanti tra-
forati color crema: un’ora e mezza prima ave-
vano tentato di dissipare la sonnolenza sor-
bendo — come tutti gli altri gitanti — un
buon caffé caldo nel bar « Lentini » ai Quat-
tro Canti di citta « aperto tutta la notte in
cccasione della Targa Florio ». (I pit esube-
rantt avevano anche consumato, nell’ultima
curva della strada di Termini « gnusu » un
croccante pane ¢ panelle, al cospetto dell’au-
rora nascente...).

Strette di mano quasi al buio (oh ci sei
anche tu?) rombo di motori in ansia di co-
minciare, squarciagola di: « Numero unicooo!
"U programma d'i corsii! (« Vedi cara, quello
laggit é Florio, quello con la giacca aperta,
che gli si vedono le bretelle »), Florio, ogni
tanto, consultava uno dei suoi cinquanta cro-
nometri da collezione, poi si lisciava una delle
sue duecento cravatte di « Charvier chemi-
sier, place Vendome, Paris ».

Finalmente, sole sul San Calogero. Intan-
to, nelle tribune, in attesa del primo «via»
c’era una dozzina di « pallisti» che raccon-
tava agh amici che da Palermo alla stazion-
cina bivio Fiumetorto aveva impiegato tren-
tasette minuti. Casi sporadici, perché a Cerda
si andava, per la « Targa », soprattutto con i
« treni speciali ».

Epoca delle bellissime pubblicazioni « Ra-
piditas » con i disegni di Metlicovitz (quello
dello splendido cartellone della « Fanciulla del
West » con Minnie sotto la lampada del sa-
loon della « Polka ») e di Duilio Cambellotti:
un disegno ritrae un gruppo di automobilisti
che osservano lo scheletro d'un cavallo (supe-
rato!) morto qualche anno prima...
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Nel regolamento c’era scritto: «le auto
concorrenti andranno nel senso inverso alle
lancette dell« orologio ». Cosi c’era lo spiritoso
delle tribune che chiedeva: Ma il corridore
che non ha lorologio come fa’...

Alla organizzazione della Targa dei primi
anni partecipava anche la « Conigliera» il
magico giardino di Vincenzo Florio (dove
oggi ¢’é la via delle Magnolie) per i fiori desti-
nati alla « quartarelle » appese alle colonne
delle tribune; partecipava anche I'entourage
delle amicizie francesi di Florio ¢ della signo-
ra Lucia, che faceva venire a Palermo gruppi
di turisti parigini, gia qualche mese prima del-
Pavvenimento.

La sera della vigilia della « Targa » Vin-
cenzo Florio e M.me Lucie restavano a dor-
mire nella « torre » a Floriopoli: nel pomerig-
gio c’era stata une merendina di carciofi di
Bonfornello, crudi, con vino rosso: una delizia
per gourmets raffinati.

Il grosso del «clan» passava la notte al-
PAlbergo delle Terme a Termini, gettando
nella pii cupa disperazione il direttore Cioffi,
alle prese con Passegnazione delle camere. Ter-
mini, per molto tempo, fu il quartiere generale
della « Targa»: Pequipe tedesca del grande
Werner arrivava a sorvegliare la confezione
dei cibi, nel timore che qualche intingolo com-
promettente potesse impegnare i corridori in
altro posticino che non fosse il Circuito...

Girandola di ricordi. Chiron, ch’era stato
ballerino a Monte Carlo aveva i suoi « fans»
nel pubblico femminile, cosi Masetti, per la
sua grande classe di autentico conte: la sua
tragica fine superdé un sincero profondo cor-
doglio in tutto il pubblico, di sportivi e no: una
triste giornata memorabile.

Era l'epoca di Divo, dal roseo faccione ot-
timista, di Meo Costantini che divideva I'am-
mirazione del pubblico con il suo leggendario
meccanico, piccolo ¢ sdentato e sempre sorri-
dente; di Ascari « el negher »; di Emilio Ma-
terassi diabolico ed entusiasta dei pericoli del
difficilissimo percorso; di Boillot, asso della
« Bugatti »; di quell'inglese che faceva una
specie di passeggiata di « regolarita » su una
Chenard Walker (da «to walk» appunto:




DI RICORDI

passeggiare!) e che ad un certo punto taglio
la corda, lasciando anche un gran conto non
saldato, in albergo; di Minoia, di Brivio, del
fuoriclasse Nuwvolari che tutti avevano paura
che... si disintegrasse lungo il percorso, tante
fratture legate insieme aveva, nel suo magris-
simo corpo!

Era lepoca in cui lo spiritoso delle Tri-
bune faceva dire ad un corridore francese la
fatidica frase: Aprés mot... la Délage! L'epoca
dei primi concorsi d’eleganza che vedevano
le prime signore avanzarsi a Cerda con le scar-
pe di raso ¢ i cappellini con le piume (M.me
Lucie era sempre disperata!) e che avevano
visto il comm Luigi Dagnino vincere il primo
premio per Peleganza maschile (portava un
completo grigio con bombetta dello stesso co-
lore (il secondo premio lo vinse Bebé Guz-
man, in completo sportivo, ma costellato di
paillettes che fece scrivere ad un cronista spi-
ritoso che Guzman... brillava per la sua pre-
senzal! ). In una di quelle lontane edizioni, la
signora Berna vinse il concorso d’eleganza, il
figlio Pierino quello del pronostico: qualcuno
disse, in tribuna, che adesso toccava all’avvo-
cato Berna (marito ¢ padre) di... vincere la
Targa Florio!

Era Pepoca in cui Vincenzo Florio, dalla
sua « fucina» di via Catania a mezzo della
sua « Primavera Siciliana » riusciva a fare sa-
pere a mezzo mondo che la nostra Isola era
piena d’attrattive per i turisti d’ogni paese: il
richiamo della « Targa » era anche un richia-
mo di forestieri; l'ultimo piano del palazz
Florio di via Catania ospitava Desgrange, Fa-
roux, Meurisse, tutte personalita di primo pia-
no, francesi, che si tiravano dietro molti grup-
pri della haute parigina. C’erano serate preli-
minari a Villa Igiea, « giri » di regolarita per
i Soci dell’ Automobile Club nel Grande cir-
cutto delle Madonie.

In uno di questi, il sottoscritto era in cop-
pia con Federico Brucato, su una minuscola
« Bebé Peugeot »; arrivammo  fuori tempo
massimo, in punto per far dire dal «Cavaliere»
al maestro di casa (attraverso un megafono):
Bastiano, arrivaru: po calari! (Nelle tribune,
st aspettava noi, per calare la pasta ed iniziare
il pranzo sociale).

Tutti gl « avant-gout » della « Targa » si
vivevano a Villa Igiea, per quel mondo ele-
gante internazionale, che veniva a Palermo
con un mese di anticipo, al seguito di parteci-
panti alla Corsa. Era l'epoca della Signora
Smirnoff, una perenne ospite di Villa Igiea,
che « faceva il tavolino » per parlare col Cap.
De Bosis, caduto con l'aereo davanti al Foro
Italico, durante una « parata» dello Statuto;
lo faceva chiamare dal defunto suo amico
Prof. Metchinikoff, direttore dell’Istituto Pas-
teur di Partgi: alla stessa maniera che avrebbe
usato se De Bosis fosse stato alloggiato in un
grande albergo!

C’erano 1 play-boys dell’epoca che anda-
vano, nel pomeriggio, a intrattenere le belle
forestiere: Amedeo Gibilaro, Peppino Mor-
mino, Battista Petrillo, Nico Randazzo, Luigi
Airoldi, Jachino d’Ondes. La sera, al ballo, il
bravissimo Angelino Di Bella, Angelino Da-
gnino, Vincenzo Zito. Tutto faceva propa-
canda per animare la « Targa » nel suo aspet-
to di rendonnée mondana internazionale. Lo
sprritoso dell’epoca faceva dive a Beppe Alba-
nese (agente della « Citroen ») ad una fore-
stiera che lui chaperonnava per i dintorni e
che aveva esclamato: A Palerme il y a beau-
coup de citrons! Oui — aveva aggiunto Alba-
nese, con sussicgo — méme de... Citroens!

A Floriopoli, Vincenzo Florio, nella sera
della vigilia, dava uno sguardo in giro per
scoprire qualche deficienza e dare ordini per
rimediare. Ricordo che una volta si accorse
che c’erano tutte le bandiere dei pii grandi
stati del mondo: ma avevano dimenticato di
issare anche la bandiera del Vaticano: una
chiamata all'infaticabile Bigliardello con lor-
dine di far confezionare una grande bandiera
bianca e gialla! In meno di due ore, tutto era
a posto.

Ridda di ricordi. E ne avremo ancora.
Perché ancora andremo alla intramontabile
« Targa » che suscitera (se non in noi, ma nei
nostri posteri!) una folla di belle impressioni,
una ridda di sensazioni, una pletora di imma-
gmi: come si addice ad una manifestazione
sportiva e mondana ricca di aspetti indimen-
ticabili.

Mario Russo
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1 CRONI

Ricostruita e commentata da Germano Scargiali

1* Edizione (6-5-1906)
CAGNO (ITALA)

2* Edizione (22-4-1907)
NAZZARO (FIAT)

Ou;mdn nel 1905 Vincenzo Florio espo-

s¢ al suo amico Henry Desgrange,
direttore del quotidiano  parigino
¢« L'Auto s, l'idea di organizzare una
corsa automobilistica in Sicilia, 1'auda-
cia di tale progetto rasentava quella dei
personaggi di Verne che in quei giorni
erano estremamente in voga,

Vincenzo Florio perd, appartenente
ad una famiglia che ospitava nclle sue
ville palermitane da Gugliclmo 11 di
S;I:.I‘]
non conosceva ostacoli,

Bernardt,
Era l'erede, al
contempo dinamico e blasé, di una fa-

Germania  all’attrice

volosa ricchezza formatasi con un com-
mercio d'avanguardia, ma aveva forse
la vaga intuizione che il vento sarebbe
presto cambiato e bisognava lasciare
qualcosa di immortale che non fosse la
sua flotta o le sue industrie.

La scelta del circuito, non lontano da
Palermo e libero da passaggi a livello,
fu opera del suo amico Conte d’'Isnello.
Si trattava del cosiddetto « grande cir-
Km. 146,901) che faceva capo
al rewifilo di Bonfornello
bivio Cerda

cuito
(anziché al
e traversava anche le due
Petralie, Geraci, Castelbuono e Isnello.
11 5 Maggio 1906, alla partenza il pin
applaudito era Vincenzo Lancia su
FIAT; erano assenti perd sette delle
ottenute I'inte-
ressamento de « L'Auto», a causa di
uno sciopero che ne aveva impedito
I'imbarco a Marsiglia ed a Genova, 1l
lotto di dieci concorrenti fu infine do-
minato da Alessandro Cagno su Itala
che percorse i tre giri del circuito, le
cui strade erano state « annaffiate » con
una soluzione bituminosa perché non si
alzasse la polvere, alla media di Km
16,800, Al secondo posto giunse, dopo
circa mezz'ora, 'altra Ttala di Graziani
lln‘ lll!'\l'\i"\.i il\\t‘n' (ll l!lNlll \l'(lll](“
la Berliet di Bablot
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macchine francesi con

(on I'eco. strepitosa suscitata dalla pri-

ma ecdizione della Targa Florio ¢
50,000 lire di premio per il vincitore,
i partenti sono ben 4t ed un esodo
senza precedenti fa affluire decine di
migliaia di persone da tutta la Sicilia
sui margini del circuito. Vincenzo Flo-
fatto costruire dalle FF SS
un binario speciale che portava gli spet-
tatori dalla stazioncina di Bonfornello
a quella improvvisata presso le tribune.
Una rete telegrafica speciale univa tutti
i punti cruciali del percorso e trasmet-

rio aveva

teva le posizioni ai vari « passaggi ».
Nella giomata precedente alle gare,
la pioggia aveva reso impraticabile il
terreno davanti ai box: Florio fece co-
struire durante la notte, una perfetta
piactaforma di legno che risultd velo-
cissima e funzionale per tutta la gara
Quell'anno fu un vero trionfo per la
FIAT. Vinse Felice Nazzaro davanti a
FIAT,
con dodici minuti di vantaggio alla me-
dia di Km, 54,086, correndo con preci-

Vincenzo Lancia, anche lui su

sione incredibile i primi due giri in
2h 44 e Paltro in 2 h 49°, Al terzo po-
sto giunse I'ltala di Fabry:
straniere ancora una volta erano spaz-

le macchine

il guanto di
una sfida che avrebbe fatto sempre tre-
mare 1 tornanti delle Madonie

Zate via ¢ cid costituiva

N

3" Edizione (18-5-1908
TRUCCO (ISOTTA FRASCHINI)

lla terza Targa Florio 'intervento del
pubblico fu ancora pitt massiccio e
questa volta la giornata fu radiosa. Da
un punto di vista agonistico ¢ sportivo

questa Targa risultd pid emozionante

delle due che l'avevano preceduta. La
lotta per la prima posizione fra Nazzaro,
Lancia ¢ Trucco ebbe fasi alterne ed
emozionanti. Al primo giro Nazzaro bat-
té il record di Wagner, poi Lancia batté
il record sui due giri ed alla fine pre-
valse Trucco che con la sua Isotta Fra-
schini stabili una media di Km
sull'intero percorso che rimase imbattute
nei tre

39.940)

anni successivi i cui la Targa
continud ad essere disputata sul grande
circuito, Il Barone Cammarata per evi-
tare che il pubblico distruggesse anche
quell'anno parte del suo raccolto di
grano, aveva inondato la parte dei suoi
campi che costeggiava la strada: mac-
chine, carrozze e carretti degli spetta-
tori rimasero impantanate, ma nessuno
desistette dall’assieparsi nei posti pid
belli da cui si potevano osservare meglio
le lotte di quei bolidi lanciati a velo-
cita che trent
raggiungere

pemmeno i potevano

4' Edizione (2-5-1909)
CIUPPA (SPA)

I..| quarta edizione della Targa risenti

della serpeggiante  quell’anno
nello sport automobilistico. In Vincenzo
Florio era ormai radicato perd quel
grande sentimento della continuity del-
la manifestazione che lo avrebbe accom-

crist

pagnato per sempre o sarchbe stato di
ereditd per gli organizzatori palermitani.
Le signore dai grandi cappelli bianchi,
avvolte in lunghi veli che ne esaltavano
le forme giunoniche, dovettero trepidare
quell’anno per 1 loro mariti ed 1 loro
fratelli; alla gara
wutti concorrenti palermitani. Vinse il
barone Francesco Ciuppa su una dell
prime vetture Lancia che percorse I'u-

alla Km

74,780 con un van-

I‘.I”l'- iparono  quast

nico giro media oraria di

minuto esatto di
1agrio sl concorrente \'Ilnt'.'l/'- ll"li"
u Fiat; terzo fu Goido Airoldi, anche



lui come il vincitore, intimo amico di
Florio; quarto linglese Olsen, una ca-
ratteristica figura di sportivo che in quel
tempo diriggeva a Palermo gh stahili-

menti della Ceramica Florio

5 Edizione (15-5-1910)
CARIOLATO (FRANCO)

lla quinta Targa partéciparono solo
ecquipaggi. Alla gara
abbinata perd la « Coppa Florio s per
vetturette alla quale si
Peugeot pilotate dall'italiano Giuppone
¢ dai francesi Boillot ¢ Goux. La Peu-
h‘ tre

cinque venne

ISCrissero e

geot si oppose a che macchine
partecipassero anche alla Targa.

Sulla distanza dei due giri vinse in-
fine Cariolato su Franco alla media di
16,78 Km. h davanti a De Prosperis su
Sigma, Boillot

g invece la Prima
Coppa Florio per vetturette,

vinse

Cagno, su Itala, vincitore della prima edizione della Targa Florio

6' Edizione (14-5-1911)
CEIRANO (SCAT)

n occasione della sesta edizione della
corsa, Florio decise di spostare le tri-
bune da Bonfornello al bivio di Cerda;
la decisione, per motivi
destinata, come tutti sanno, a rimanere

|nui\l i i, ora

definitiva
parentesi, riprese subito quota cd inte-

La gara, dopo le due grigie

resse, Sedici macchine si disputarono i
rilevanti premi messi in palio dalla Mi-
chelin ¢ dalla Continental. Fra
spiccavano i nomi nuovi della Merce-
des e dell'Alfa accanto alla Lancia, alla
Scat, alle francesi Clement, De Dion,
Jerliet ed alla famosa Ford T che mon-
tava un cambio a pedale.

Vinse FEmesto Ceirano con una vettu-
ra della casa torinese Scat e lascid un
grande ricordo di sé per il suo stile per-
fetto ed il colorito
della sua pelle che gli forniva un « pi-
aggressivo, La

osse

fortemente bruno

glio» particolarmente

media di Km. h 46,870 era pero infe-
riore a quella di Trucco. Seconda fu la
Lancia di Mario Cortese ¢ terza la
Mercedes di Soldatenkoff. 11 miglior
tempo sul giro fu dell'Alfa di Fraschini
che portava meccanico
Giuseppe Campari

accanto come

2

7" Edizione (26-5-1912)
SNIPE PEDRINI (SCAT)

L;l Targa del 1912 cambia percorso. I
momento infatt le
alla partecipazione ufficiale delle case
ed il grande circuito delle Madonie non
pareva pit dare il mordente di un tem-
po ai gentlmen; Florio intui che biso-
gnava dar loro una nuova formula. La

non era favorevo

gara si disputd sul giro di Sicilia su
circuito aperto
La storia agonistica della gara potreb-
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Il Conte Airoldi, intimo amico di Vincenzo Florio, che prese parte a numerose edizioni della corsa siciliana

be cominciare come un capitolo dei
Promessi Sposi: si racconta che il prin-
cipe di Condé abbia dormito profonda-
mente prima della battaglia di Rocroy;
chbene linglese Snipe, che correva su
una Scat in coppia con litaliano Pedri-
ni, avendo appreso di avere un'ora di
vantaggio sul secondo oltre agli 80 mi-
nuti dello svantaggio con cui era partito,
non volle sentir ragioni e corse al pii
vicino albergo per dormire. Si trovava
a Trapani, ultimo controllo prima del-
l'arrivo a Palermo nell’atrio del Palaz-
70 Villarosa, Il compagno Pedrini era
dopo un'ora di sonno, visto
che non tutto efettivamente era perdu-
to, riusci a buttar gid dal letto il flem-
matico inglese che montd nuovamente
in macchina e giunse a Palermo ancora
in tempo per conservare mezzora di
scarto sui secondi Garetto

costernato

classificati
Guglielminetti su Lancia,

%n

8" Edizione (11.12-5-1913)
NAZZARO (NAZZARO)

ll nome di Felice Nazzaro, giudicato
un  caposcuola  dell'automobilismo
mondiale, attird quell’anno ben trenta-
sei equipaggi alla partenza del palazzo
Villarosa. Di questi. solo sedici sareb-
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bero torati I'indomani per 'arrivo,

La media fu altissima: nella prima
tappa che si cincludeva ad Agrigento,
il giovane Marsaglia accumuld, supplen-
do con la spericolatezza alla minor clas-
se, circa mezz'ora di vantaggio su Naz-
zaro che correva su una macchina da
lui stesso costruita. Nella seconda tappa
perd, Felice Nazzaro recuperd tutto lo
svantaggio ¢ vinse alla media eccellente
di 54,560 Km, h. Marsaglia, morto po-
chi anni dopo in un incidente acreco,
giunse sulla sua Aquila laliana con
un'ora di causa di
panne negli ultimi chilometri, ma in-
flisse altrettanto distacco a
De Vecchi che precedette
Dion.

||| (Iuc-”'unnu \’ill(‘l'll/u I“lulill full(l-l
I"'Automobil Club Siciliano.

svantaggio a una

Gloria su
Jerra su De

b

9* Edizione (24.25-5-1914)
CEIRANO (SCAT)

ell'ultima edizione della ante-
riore alla Grande Guerra, la Tarea
continua a disputarsi sul giro dell'isola,
La prima tappa si conclude perd a Si-
racusa

corsa

Ernesto Ceirano su Scat riesce
a bissare il successo ottenuto sulle Ma-
donie ¢ vinse con Ian media

mar rag-

giunta ¢ assolutamente eccezionale di
Km. h 62,280. Ad oltre due ore giun-
geva il secondo classificato Gloria con
la fida De Vecchi.

Ormai la corsa toccava o aveva toc-
cato quasi tutti i pitt importanti centri
della Sicilia e, oltre a
una certa emancipazione delle masse di
spettatort accorsi lungo il circuito ed
informati dalla stampa, dimostrava pra-
ticamente quanto bene avrebbero arre-
cato le comunicazioni stradali agli scam-
bi dell'isola.

contribuire ad

n

10" Edizione (23-11-1919)
BOILLOT (PEUGEOT)

hi credesse nel 1919 che, a pochi mesi

dalla conclusione della Grande Guer-
ra, nessuno avrebbe pensato a correre
in automobile, si shagliava. In Sicilia
infatti Vincenzo Florio riusci a mettere
msieme la prima corsa automobilistica
curopea della ripresa, Riusel ad otte-
nere addirittura 'adesione dei costrut-
tori italiani, francesi ed inglesi risolven-
do i problemi d'ordine tecnico e finan-
ziario che essi gli sottoponevano. Fu una
grande prova di fede e Florio fu ricom-
pensato per aver avuto rappresentati in
quella corsa i pit grossi nomi dell’auto-



mobilismo degli anni seguenti: gli anni
dell’epopea. Le macchine erano le verdi
Sunbeam, le azzurre Peugeot, le rosse
Alfa, Itala e Lancia; Enzo Ferrari parte-
cipd come pilota su una CMN (Costru-
zioni Meccaniche Nazionali); erano al
via Campari, Masetti ed Antonio Asca-
ri. Il percorso era di nuovo quello del-
le Madonie, ma escludeva parte di quel-
lo abbandonato dopo il 1911 e venne
denominato « Piccolo Circuito » essen-
do lungo 108 chilometri contro i 148
del precedente. Vinse André Boillot,
fratello di Louis, con una Peugeot, 55
Km, h in una giornata di pioggia, con-
cludendo in modo piti che movimenta-
to: essendo sbandato paurosamente,
mettendo a repentaglio la vita di alcuni
spettatori, aveva tagliato il traguardo,
distante qualche decina di metri, a mar-
cia indietro senza ottenere perd l'omo-
logazione; fu cosi che il francese, con
la gomma, che aveva causato l'inciden-
te, ormai fuori uso, tornd tempestiva-
mente indietro e taglid nuovamente il
traguardo nel modo rimasto « tradizio-
nale » per tutta la storia dell’automobi-
lismo. Boillot venne tolto infine dalla
vettura privo di sensi.

Ferrari ed Ascari si erano ritirati do-
po pochi giri per noie meccaniche ed
al posto d'onore si piazzd Moriondo
(Itala) davanti a Gamboni (Diatto) e
Masetti (Fiat).

%

11" Edizione (24-10-1920)
MEREGALLI (NAZZARO)

la precedente edizione si era svolta in
novembre, ma anche quell'anno (era
il 20 ottobre) il tempo non fu clemente
¢ la strada, trasformata in un mare di
fango, costitui un banco di prova ancora
pitt arduo per i 19 concorrenti, Fra i
pochi che riuscirono a superare le av-
versith atmosferiche, prevalse Guido
Meregalli che disponeva di una Naz-
zaro; la media superd di poco i 57 Km.
h. A sette minuti dal vincitore si piazzd
Enzo Ferrari con un'Alfa. Quell’anno
al bivio di Cerda vennero costruite le
prime tribune in muratura e gli spetta-
tori vennero protetti da una doppia fila
di cliche di idrovolante in legno con-
cesse dalla Acronautica Ducrot di Mon-
dello la quale, a guerra finita, non le
avrebbe pid utilizzate.

Nonostante gli sforzi e'le idee origi-
nali di Florio, il giornalista milanese
Lando Ferretti scrisse sulla Gazzetta che
era assurdo disputare una gara su juel-
le strade e criticd l'organizzazione sen-
za mezzi termini essendo rimasto impres-
sionato dal percorso sconvolto dalla bu-
fera. Vincenzo Florio si difese pronta-
mente spiegando che Ferretti non aveva
penetrato lo spirito pionieristico che la
Targa avrebbe dovuto conservare sem-
pre ¢ che ne rappresentava la caratte-
ristica, Ferretti capi e ne nacque una
calda amicizia,

12" Edizione (29-5-1921)
MASETTI (FIAT)

la Targa torna in primavera e si apre

un nuovo periodo aurco per la storia
della corsa. Pur registrandosi 1'assenza
delle case francesi ed inglesi, il testi-
mone dell’industria straniera ¢ raccolto
dalle preparatissime Mercedes che ave-
vano dominato in campo europco. Al-
I'ultimo giro le Fiat ufficiali della casa,
pilotate dai valorosi Minoia, Bordino e
Wagner, sono tagliate fuori dalla lotta;
a contrastare il passo alla Mercedes di
Sailer rimane solo il conte fiorentino
Giulio Masetti a bordo di una vecchia
Fiat personale ideata nel lontano 'i2 e
costruita nel '13, con quattro cilindri in

linea e 4500 cc. di cilindrata; era una }

macchina che Je Mercedes considerava-
no battuta in partenza. Sailer arriva ed
ai box tedeschi preparano le coppe e lo
Champagne per brindare; hanno ancora
tre minuti di attesa per stappare. La
scena §i ripetera a lungo sui tornanti
delle Madonie. Alla sommita della cur-
va pii lontana svetta un puntino, ¢ una
macchina rossa, le colline soleggiate ed
ammantate dal grano cangiante comin-
ciano a sentire il rombo calibrato del
motore, ¢ Giulio Masetti, ha vinto lui
alla media di 58,236 Km. h con 2" 117
di vantaggio su Sailer, Terzo fu Cam-
pari davanti a Sivocci ¢ Ferrari tutti su
Alfa Romeo.

13" Edizione (2-4-1922)
MASETTI (MERCEDES).

preparativi per la « Florio » in campo

internazionale raggiungono un vero
acme. Tutte le case e tutti i corridori
sono presi dalla febbre della partecipa-
zione ¢ della vittoria. La Mercedes,
I'Austro Dailmer, la Steyr, la Ballot,
I’Alfa Romeo, la Fiat, la Itala, la Cei-
rano, partecipszrono con mezza dozzina
di macchine per ognuna, pilotate dagli
uwomini che potevano dare il massimo
affidamento: Sailer, Wemer, Neubauer,
Goux, Ascari, Ferrari, Biagio Nazzaro,
Giaccone, Moriondo, Ceirano. La Mer-
cedes ufficiale, che si era preparata per
cancellare lo smacco dell’anno prece-
dente, venne di nuovo sconfitta; soprat-
tutto le due auto pilotate dagli anziani
Lautenschalger ¢ Lutzen non andavano
affatto. Biagio Nazzaro ribaltava spet-
tacolarmente ed i giornalisti francesi
trasmettevano la notizia della sua mor-
te (che purtroppo sarebbe venuta al
G. P. di Francia vinto da suo zio Fe-
lice) ma lui usciva incolume.

Il vincitore era per la seconda volta
Giulio Masetti, giunto da quindici gior-
ni nel porto di Termini col suo panfilo,
il quale pilotava una Mercedes G. P,
personale. La corsa era stata entusia-
smante almeno quanto quella dell’anno

prima: la media era stata di Km. h
63,091; l'avversario di Masetti, Goux
su Ballot, dopo aver ceduto al primo
giro allorché il fiorentino aveva battuto
il record del circuito (108 Km. in | ora
37 377, inferiore di 10" a quello stabi-
lito I'anno prima da Sailer) transitd pri-
mo al secondo ed al terzo giro, ma andd
poi fuori strada quando gli segnalarono
I'incalzare di Masetti. Al terzo posto
Foresti su un’altra Ballot e poi Ascari
su Alfa Romeo e Giaccone su Fiat.

%

14* Edizione (15-4-1923)
SIVOCCI (ALFA ROMEO)

la corsa ripeté alla vigilia gli stessi te-
mi dell’anno precedente. Il vincitore
morale della corsa fu certo Antonio
Ascari che ripeté con meno fortuna
un’esperienza quasi uguale a quella di
Boillot nel 1919. Giunto al bivio di
Cerda (a poche centinaia di metri dal
traguardo) la macchina gli si bloced;
fu vano I'affannarsi assieme al mecca-
nico, la macchina non partiva. Ecco
perd accorrere i meccanici dai box del-
P'Alfa, la vettura riparte e taglia il tra-
guardo con quattro uomini sopra; i giu-
dici fanno segno che non ammetteranno
un simile arrivo: Ascari monta in inac-
china, vi caccia su per il bavero, non
trovando il meccanico, il solito sperta-
tore curioso, torna a marcia indietro al
bivio, riparte e taglia per la seconda
volta. Era troppo tardi; Sivocei, su
un’altra Alfa, aveva recuperato nel frat-
tempo tutto lo svantaggio e vinceva.
Terzo era il veterano della Targa Mi-
noia sull’austriaca Steyr, quarto Masetti
su Alfa Romeo; ritirati per noie mec-
caniche Campari, Ferrari e Maserati.

£ 3

15* Edizione (27-4-1924)
WERNER (MERCEDES)

a Mercedes, dopo i due insuccessi cla-

morosi degli anni 21 ¢ '"22, non
aveva certo disarmato. Nessuno del re-
sto si aspettava un simile comportamen-
to dai risoluti Teutonici i quali avevano
considerato  come un successo stretta-
mente personale quello di Masetti sulla
Mercedes G. P. di sua proprieta e non
lo avevano sfruttato ai fini pubblicitari.

Addirittura nel mese di novembre (la
corsa si sarebbe svolta in aprile) giun-
sero a Palermo con un prototipo verni-
ciato in rosso, l'ingegnere Porsche ed i
piloti Sailer ¢ Werner assieme ad un
gruppo di meccanici. Nessuno dubitd
pitt che in Germania stessero facendo
I'impossibile per mettere a punto delle
macchine « nate » per vincere la quin-
dicesima Targa Florio, Si racconta che
alla vigilia della competizione 'ingegner
Porsche ed i piloti abbiano giurato ai
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loro dirigenti che avrebbero vinto, Fuor
dalla lettera del giuramento, cid signifi-
cava che, alla luce delle esperienze gia
fatte ¢ delle prove eseguite, era stato
previsto ogni minimo particolare perché
la vittoria non sfuggisse. Anche 'Alfa
st era ben preparata ed aveva dato una
vettura a Masetti: dai Box 1'ingegner
Porsche della Mercedes, Jano dell’Alfa,
Luciani ¢ Rossi della Fiat, furono atti-
vissimi per assistere ¢ consigliare i cor-
ridori. Quell’anno piti che mai nulla si
dovette al caso e vinsero naturalmente
i pit preparati. Wemner su Mercedes,
alla media di Km. h 66,017, precedette
I'Alfa di Masetti ¢ la Fiat di Bordino;
dopo si piazzarono i Francesi e le altre
vetture Mercedes.

%

16" Edizione (3-5-1925)
COSTANTINI (BUGATTI)

E' incredibile come nel giro di un

anno la Targa si sia potuta trasfor-
mare tanto. Gia nel 1924, a causa di un
incendio scoppiato 'anno prima mentre
Florio si trovava al Salone di Parigi,
le tribune erano state costruite per or-
dine del « Cavalieruzzo » interamente in
muratura, Nel 1925 Vincenzo Florio
promise ai suoi amici francesi che per
il 5 Maggio, giorno della Targa, il per-
corso sarchbe stato interamente ricoper-
to di un manto di asfalto. Ottenne la
partecipazione ex novo dells Bugatti ed
un'adesione massiccia della Peugeot. La
Bugatti era stata progettata e costruita
da un ingegnere milanese da cui pren-
deva il nome, ma veniva fabbricata in
Francia. Poiché la Mercedes non cre-
dette di avere un mezzo adatto al nuo-
vo genere di percorso, la Fiat comincid
in quel tempo ad abbandonare le com-
petizioni ¢ I'Alfa Romeo era alle nrese
con le affermazioni delle P 2 da G. P,
la vittoria alla Targa divenne una que-
stione privata delle azzurre macchine
francesi. La Bugatti era venuta un mese
prima con il suo asso Meo Costantini ¢
gli spagnoli Pierre e Fernand de Viz-
caya a provare con due « muletti », ma
la Peugeot era una veterana e non si
era preparata con minor impegno. Al-
l'inizio del terzo giro vi erano ben tre
Peugeot in testa mentre Meo Costantini
seguiva a tre minuti. Un facile gioco di
squadra avrebbe certo congentito la vit-
toria alla Peougeot e nessuno ne dubi-
tava. Ma Dauvergne urtd contro un mu-
retto e cappottd incendiando la mac-
china; il compagno di squadra Wagner,
che seguiva con Ialtra Peugeot, non
esitd a soccorrere l'amico ustionato e
ferito; Panziano Rigal, che pilotava
un'altra Peugeot, shaglid strada all’usci-
ta di Cerda ¢ fini contro un ponticello;
Meo Costantini restd solo a combattere
contro Boillot. Al passaggio dell’ultimo
giro la Bugatti dell'italiano transitd con
una cinquantina di secondi di vantag-
gio; non era un margine eccezionale,
ma Costantini compi il giro pin veloce
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e giunse con 10" di vantaggio conclu-
dendo la gara alla media di Km. h
71,609. La Bugatti aveva vinto per la
prima volta con una punta di fortuna.
La vittoria le avrebbe arriso ancora per
quattro anni in base ad autentici me-
riti di preparazione,
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17" Edizione (25-4-1926)
COSTANTINI (BUGATTI)

la Targa Florio del 1926, addobbata

quanto mai con festoni di arance car-
tasic e con il proverbiale gusto del Ca-
valiere, fece registrare un netto rinnova-
mento tecnico nelle macchine parteci-
panti, La Bugatti schierd le Gran Prix
230 con le ruote fuse in alluminio in
monoblocco con il tamburo frenante in
modo che il surriscaldamento di disper-
desse in tutto il cerchione; Alfieri Ma-
serati esordi con una 8 cilindri da lui
costruita e vinse nella sua categoria; la
Pcugeot aveva perfezionato le sue ro-
buste vetture pilotate dagli esperti Boil-
lot ¢ Wagner. Esordi infine con mac-

‘¢hine ufficiali ia Delage con quattro

Grand Prix dodici cilindri ad alimenta-
zione forzata. Una di esse era pilotata
dal conte Giulio Masetti.

Subito apparve che si trattava di un
mezzo troppo potente per il percorso
¢ aveva destato grande scalpore per
essere la prima monoposto vista alla
Targa. Oltre all’handicap dell’eccessiva
potenza, le Delage non tenevano bene
la strada. La morte di Giulio Masetti,
avvenuta ad una doppia curva, certo
difficile, ma che l'asso fiorentino cono-
sceva molto bene, rimarrd un mistero,
Fatto sta che Masetti era deciso, nono-
stante il mezzo inadatto, a vincere la
sua terza Targa: «o vinco o muoio »
disse col sorriso sulle labbra all'ultimo
rifomimento. Da parte della Bugatti
qualcuno aveva anche detto: «apres
moi la Delage », modificando la fran-
cese di Luigi XV. Sotto Caltavuturo
venne il fatale appuntamento con la
morte, Le tre Delage ancora in gara si
ritirarono in segno di lutto.

La corsa fu vinta ancora da Costan-
tini su Bugatti alla media sbalorditiva
di Km. h 76,507, davant al compagno
Minoia,
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18 Edizione (24-4-1927)
MATERASSI (BUGATTI)

(ominua la marcia delle famose Bugat-

ti 2000 con compressore. Mei Costan-
tini torna soltanto come direttore spor-
tivo della casa e la vittoria va a Mate-
rassi con la media di Km h 71,05, Ter-
zo dopo Conelli, ¢ Alfieri Maserati su
Maserati nonostante la sfortuna sua e
dei compagni di scuderia. A tutti par

chiaro che la nuova casa, essendo gii
la pit grande competitrice della Bu-
gatti, ¢ destinata a grandi successi.

La Coppa Florio per vetturette & vin-
ta da Borzacchini davanti a Fagioli; am-
bedue correvano sulle Salmson 1100,
Vincenzo Florio, nominato presidente
della commissione sportiva dell’Auto-
mobil Club d'Italia, ne trasferisce la
sede, a Palermo. A riconoscimento dei
successi ottenuti, Florio invia ad Ettore
Bugatti un carrettino siciliano con il suo
bravo asinello bardato. Il carrettino ¢
I'asinello verranno esposti nello Stand
Bugatti del successivo salone di Parigi.

g

19" Edizione (6-5-1928)
DIVO (BUGATTI)

"Alfa Romeo senti finalmente che era

tempo di preparare la riscossa ed af-
fidd la 1500 con compressore ideata da
Vittorio Jano al grande Campari. Que-
sti perd fu secondo a causa anche del
gran numero di gomme che fu costretto
a cambiare. Alla corsa partecipd, su
una Bugatti privata, anche Tazio Nu-
volari che fu pero costretto al ritiro.
Al secondo dei cinque giri era in testa
la boema madame Junck che da due
mesi si preparava accanitamente con la
sua Bugatti: si pensi che aveva percor-
so i 108 chilometri del circuito anche
a piedi ed aveva segnato con tratti co-
lorati, decifrabili da lei sola, le curve
pia difficili. Il pubblico, che ben la co-
nosceva, andd in delirio, ma agli ultimi
giri la stanchezza ¢ il surmenage cui si
era sottoposta nei giorni precedenti co-
strinsero la campionessa di Praga a ral-
lentare e giungere solo al quinto posto.

Vinse Divo, sempre su Bugatti, il
quale diede prova di grande regolariti
operando un lento ma sicuro crescendo
negli ultimi due giri.

£

20" Edizione (5-5-1929)
DIVO (BUGATTI)

u un'altra Targa entusiasmante dal

punto di vista agonistico oltre che
tecnico. La Bugatti subi gli attacchi del-
le sfortunate Alfa (che ebbe Campari
in cattive condizioni fisiche) ¢ Maserati.
Il vincitore morale comunque fu sen-
zaltro il veterano Minoia che avrebbe
meritato di coronare a quarantacinque
anni con una vittoria, la sua partecipa-
zione alla Targa. Nel 1907 Minoia ave-
va vinto la Coppa Florio a Brescia.

Al primo giro la sua Bugatti ¢ in te-
sta con il tempo di 1 ora 25" 17" (n. r.
del Cirenito) davanti a Borzacchini su
Maserati che lo segue a soli 4", ma &
costretto poi al ritiro verso il finale del-
la gara. Minoia cede il comando al fran-
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cese Divo solo all'ultimo giro allorché,
a causa di noie allo sterzo ed allo scop-
pio di alcuni pneumatici, & costretto a
girare in 1 ora 30'27”, Al terzo posto
giunge I'Alfa di Brilli Peri,

3

21* Edizione (4-5-1930)
VARZI| (ALFA ROMEO)

la Targa del 1930 rimase indimentica-
bile per i tifosi italiani che assistet-
tero alla competizione.

II direttore sportivo Vittorio Jano de-
cise di adattare al percorso delle Ma-
donie due delle famose « P 2. La mo-
difica principale fu piuttosto semplice:
furono private le vetture di parte della
carrozzeria nella coda che venne poi
appesantita dalle indispensabili ruote di
scorta che mancavano nei Gran Prix.

Nel primo giro Varzi fu addirittura
spettacoloso portando la due litri alla
media record di 79,665; Campari e
Nuvolari sulle Alfa 1750 non gli erano
da meno ¢ lo seguivano al secondo e
terzo posto precedente a loro volta di
una decina di secondi Chiron su Bu-
gatti,

Lo stile di Varzi ¢ perfetto ¢ lascera
un lungo ricordo negli spettatori: la sua
grande maestria al volante di quella
macchina leggendaria fa passare inos-
servata la prestazione di Chiron che gia
al secondo giro si incunea alle spalle
della rossa « P 2». Seguono Nuvolari,
Campari, Divo, Conelli e Borzacchini,
Nessuna variazione fa registrare il terzo
giro mentre al quarto va fuori strada
Divo. Gli altri due corridori della Bu-
gatti Conelli ¢ Williams cedono un po'
per stanchezza e rimane il solo Chiron
a difendere il prestigio della Bugatti
contro l'indiavolato Varz. All'ultimo
giro, dopo la discesa di Polizzi, Chiron
ha uno shbandamento su tutte e quattro
le ruote che sono assolutamente lisce;
si ferma per cambiarle e decide di la-
sciare a terra il suo giovane meccanico
ridotto uno straccio per la paura: cosi
alleggerito, si lancia verso il traguardo
a colpi di seconda con il motore ad
oltre 5000 giri. Varzi intanto aveva su-
bito anche lui un incidente: dopo aver
cambiato il treno di gomme, la scorta
gli era balzata via perforando il serba-
tio della benzina che cominciava a co-
lare. Al primo rifornimento prese al
volo un bidone e fece si che il mecca-
nico rifornisse il carburante in marcia;
in breve, a causa di una scintilla dello
scappamento, una gran fiammata di-
vampd alle spalle del pilota; Varzi de-
cise di non fermarsi e, fattosi da una
parte scanzd le fiamme ed aspettd the
il meccanico lo spegnesse a colpi di cu-
scino, aiutato dal vento. Al traguardo
Varzi capi dall’'urlo della folla (Chiron
era gia arrivato) che il cronometro gli
aveva dato ragione: aveva vinto lui,
Achille Varzi su Alfa Romeo P 2, con i
capelli bruciati dalle fiamme.
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22" Edizione (10-5-1931)
NUVOLARI (ALFA ROMEO)

A causa di una grande frana che in-

ghiotti 18 chilometri di strada, Vin-
cenzo Florio, con le soluzioni coraggiose
di sempre, riportd la targa sul grande
circuito, Le case esitarono ¢ la Bugarti
affidd una sola macchina (una duemila
con alberi a cammes in testa), proprio
ad Achille Varzi che le aveva interrotto
quella supremazia che durava da cinque
anni. I giri da compiere erano quattro;
al terzo Varzi, che conduceva, migliord
di oltre un'ora il record stabilito da
Trucco su Isotta Frascini nel 1908, La
Bugatti cedette perd alla distanza o,
nell'ultimo giro, venne superata dall’Al-
fa di Tazio Nuvolari che, come guida,
non era stato certo inferiore al suo ri-
vale. La media fu di Km. h 64,834, Al
secondo posto riusci a piazzarsi Borzac-
chini mentre Varzi precedette Campari.

s

23" Edizione (8-5-1932)
. NUVOLARI (ALFA ROMEO)

po la parentesi sul grande circuito,

Florio, data la nuova condizione del-
le strade, poté studiare un nuovo per-
corso di 72 chilometri che fu chiamato
piccolo circuito ¢ diede la nomina di
« medio » a quello usato nel dopoguerra,

Il volto della Targa ne risultd pro-
fondamente mutato: la media fu ele-
vatissima per il minor numero di curve
e salite; i passaggi dei corridori si sus-
seguirono cosi ancor pit velocemente
di quanto non implicasse la brevita del
percorso.

Nuvolari gia al primo giro otteneva
la media di Km, h 81,432; al secondo
quella record, leggermente superiore, di
Km. h 81,672. Dopo gli otto giri della
corsa, Nuvolari era ancora in testa ed
aveva dato da solo uno spettacolo di
ardimento senza bisogno di un competi-
tore che lo spronasse per puro desiderio
di velocith. La media complessiva era
infatti di oltre 72 Km. h. Secondo giun-
geva comunque Borzacchini (a 6 minuti)
il quale, come ¢ evidente dal distacco
non eccezionale, aveva dato prova di
classe e regolarith concludendo in cre-
scendo. Terzo Chiron, sostituito agli ul-
timi giri da Varzi che si era ritirato
con la sua Bugatti per noie meccaniche.

S

venne estromesso. Elementi profittatori
mossero alla conquista della preziosa or-
ganizzazione ed il Cavaliere si ritird di-
gnitosamente e con un dolore intenso
nel cuore. Assenti Nuvolari, Varzi, Chi-
ron e Fagioli, I'attenzione era concen-
trata sul duello fra Bivio ¢ Borzacchini
ambedue su Alfa Romeo. Vinse il mar-
chese Brivio alla media di Km. h 76,536
mentre Borzacchini fu costretto al ritiro,

%

25" Edizione (20-5-1934)
VARZI (ALFA ROMEOQ)

l'ascnza di Vincenzo Florio dall'orga-

nizzazione non giova certo al successo
dela Targa. Quell'anno I'interesse degli
spettatori fu tenuto vivo soltanto dalla
vittoriosa presenza di Varz che era al-
lora all'apice della carriera. Varzi, do-
PO essere transitato secondo ai primi due
giri, assunse il comando della corsa e
lo mantenne fino all'ultimo: il coraggio
di Ghersi, che sotto la pioggia sferzante
aveva preceduto il campione all'inizio
della corsa, venne frustrato da una spet-
tacolare sbandata che lo scaraventd fuo-
ri strada.

La media fu solo di 67 Km. h; ai
posti d'onore si piazzorono Barbieri e
Magistri, ambedue su Alfa Romeo co-
me, del resto, il vincitore.

s

26" Edizione (28-4-1935)
BRIVIO (ALFA ROMEO)

(hiusa in calendario tra il Gran Premio

di Monaco e quello di Tunisi, con
le case preoccupate di massimizzare la
velocitd delle loro macchine anzicché
sottoporle al complesso banco delle Ma-
donic, la Targa continuava a vivere i
suoi giorni grigi. Vinse ancora una vol-
ta I'Alfa Romeo con il marchese Brivio
alla buona media di Km. h 79,149, Se-
condo fu Chiron sempre su Alfa e terzo
Barbieri su Maserati. Due Fiat Balilla
Coppa d'Oro furono pilotate da Toia
e Ferrara,

%

27" Edizione (20-12-1936)
MAGISTRI (LANCIA)

24" Edizione (28-5-1933)
BRIVIO (ALFA ROMEOQ)

le invidie suscitate dai successi della

Targa e particolari situazioni politi-
che fecero si che Florio venne accusato
di difetti ed addirittura di cedimenti e

e difficoltd finanziarie e l'impaossibilita

di risolvere i problemi di natura tec-
nica attinenti alla partecipazione delle
case portarono alla decisione di sospen-
dere l'organizzazione della Targa Flo-
rio. Pressati dalla stampa che vi aveva
un certo interesse ed anche dagli inna-
morati della grande corsa, gli organiz-




L'Alfa Romeo P. 2 di Varzi al rifornimento

zatori del RA.C.I. di Palermo decisero
in extremis di disputare il 20 dicembre
una Targa su due giri con partecipa-
zione limitata a vetture da turismo.

Costantino Magistri sotto la pioggia
portd alla vittoria la sua Lancia Augu-
sta alla media non disprezzabile di Km.
h 67,087, Macchine dello stesso model-
lo, pilotate da Di Piewro e Gladio si
piazzarono ai posti d’onore.

s

28" Edizione (23-5-1937)
SEVERI (MASERATI)

l‘impum-um dell’organizzazione della

Targa Florio aveva finito per soffo-
care l'impegno degli organizzatori che
st erano sostituiti al < vecchio leone 3
che in quel momento sarebbe stato 1'u-
nico, con le sue pubbliche relazioni e
la sua signorile capacitd di persuasione,
che avrebbe potuto mettere assieme una
corsa degna delle tradizioni. Gli orga-
nizzatori videro invece di fronte a s¢ una

sola alternativa: rinnovarsi o perire. Fu
cosi che, dalle gloriose strade delle Ma-
donie, la Targa si trasferi nel circuito
della Favorita. Aggiungendo una nuova
curva fra il viale Ercole ed il Diana,
inserita con due raccordi la pista cicli-
stica attigua al parco, si ottenne un cir-
cuito di Km. 5,260, La gara si disputd
su 60 giri ed erano alla partenza 18
concorrenti fra cui Villoresi ¢ Rocco su
Maserati 1500,

I due assi si ritirarono, ma le Mase-
rati si piazzarono ai primi quattro posti
con Severi {media Km. h 107,704), Lu-
rani, Bianco ¢ Belmondo. Quinta fu la
Fiat 110 di Sciandra,

s

due dei favoriti; Lurani ¢ Bianco. Si
trattd di uno spettacolare incidente a
cinque senza conseguenze per i piloti
che fece rimanere al comando Villoresi
¢ Marazza seguiti da Rocco, Le due
macchine di testa furono perd protago-
niste di un altro incidente al 24° giro
proprio all'imbocco della grande pista
ciclistica. I! solo Villoresi poté ripren-
dere la corsa, ma giunse terzo: via li-
bera invece per il napoletano Rocco
che precedette Ralph.

e

30" Edizione (14-5-1939)
VILLORESI (MASERATI)

29" Edizione (22-5-1938)
ROCCO (MASERATI)

l;\ Maserati, incoraggiata dal successo

dell'anno prima, tornd in massa alla
Targa della Favorita. A pochi giri dal-
la partenza un incidente mise fuori gara

nche queli’anno fu uno show delle

Maserati: le quattordici vetture par-
tecipanti appartenevano infatti tutte al-
la casa Modenese del Tridente, Si re-
gistro 'esordio di Pietro Taruffi ¢ Fran-
co Cortese, due eroi di tante Targhe
Successive,

La vittoria non poteva perd sfuggire
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al pit esperto Gigi Villoresi ed apparve
ritiro di Piero
Taruffi dal canto suo non si lascio sfug-

sicura con il Cortese.
gire la seconda piazza ¢ mostrd gia al-
lora le doti che ne avrebbero fatto un
asso famoso col nome di « Volpe d'Ar-
gento », per i suoi capelli precocemente
bianchi,

Villoresi compi i quaranta giri alla
eccezionale media di 136445 Km, h ed
il giro piG veloce a quella di 141,808
Km. h.

.
-~

31" Edizicne (23-5-1940)
VILLORESI (MASERATI)

d appena venti giorni dall’entrata ita-

liana in guerra, la Targa della Favo-
rita continuava a costituire un vero ca-
rosello delle Maserati, ma lanciava al-
tri nomi di grandi piloti. Quell'anno fu
I'esordio di Alberto Ascari, che non
manco di suscitare entusiasmo e far ri-
vivere in molti il ricordo del padre, ma
dovette cedere alla fine del 12° giro
per avarie al motore. Alla fine dei qua-
ranta giri risultd pienamente rispettato
il pronostico. Gigi Villoresi non solo
vinse, ma portd Ia media record della
gara 1421288 Km. h e quella sul giro
a 147201 Km. h,

Secondo fu Corteze ad appena 1° 157
che condusse una brillante rimonta e
precedette Rocco

%

32" Edizione (4-4-1948)
BIONDETTI-IGOR (FERRARI)

l;l seconda Guerra Mondiale, oltre a
risolversi in una sconfitta, aveva la-
sciato tali ferite materiali ¢ morali nel
popolo italiano che non era pensabile
una ripresa fulminea della corsa simile
a quella del 1919, L'estromissione di
Vincenzo Florio faceva si, del resto, che
non ci fosse un womo di pari valore
¢ di pari amore per la Targa, che pen-
sasse a farla rinascere. Lo stato delle
tribune di Floriopoli era per di piG as-
solutamente  apocalittico. Nel 1941 il
terreno era stato venduto ad un’agricol-
tore con la clausola assurda che gli im-
pianti, che in esso si trovavano, non
sarchbero stati usati per una corsa auto-
mobilistica senza il permesso del Reale
Automobile Circolo d'ltalia,

Il proprietario non aveva certo esitato
ad adattarli a pascolo ed a stalla. La
clausola, che prevedeva severe sanzioni,
cra evidentemente frutto di una picci-
neria da cortile ed era stata resa esecu-
tiva dagli eventi bellici ¢ dai reparti
di diverse nazionalith che bivaccarono
nelle tribune, La « Torre » era stata fat-
ta saltare con una carica di esplosivo.

Nel 47, col sorgere dell'Autonomia
Regionale ¢ linteressamento appassio-

34

e

Borzacchini, uno dei pit assidui alla Targa Florio

nato di Raimondo Lanza e Stefano La
Motta,

l'organizzazione

divenne nuovamente

della

Florio ebbe un commovente riconosci-

I)(I\\lll“l'
corsa. Vincenzo
mento dei suoi meriti ¢ gli venne resti-
tuito il posto che solo a lui spettava.
Venne cosi lanciato, sotto la bandiera
della Targa, 'ottavo Giro di Sicilia. Gli
86 concorrenti partono da via Emerico
Amari nella notte del 3 al 4 Aprile, per
effettuare la loro rombante cavalcata
lungo le coste dell’isola in senso antio-
raro,

A Trapani ¢ in ottima posizione la
Lancia Aprilia dello spericolato Bracco
che fa coppia con il giovane Umberto
Maglioli, biellese come lui. Ad Agri-
gento si delineano bene | primattori del-
la corsa: Villoresi, Biondetti, Taruffi ed
Alberto Ascari. Vince infine la coppia
Biondetti Troubezkoi su Ferrari alla
media di 88866 Km. h davanti a Ta-
ruffi su Cisitalia, Bracco ¢ Maglioli vin-
cono la categoria Turismo fino a 1500
cc, percorrendo i 1080 Km. alla media

di 79,234

33" Edizione (20-3-1949)

BIONDETTI-BENEDETTI
(FERRARI)

Si forma a Palermo la CSAS (Commis-

sione Sportiva Automobilistica Sicilia-
naj, un vero strumento di potenziamento
e disciplina dell’automobilismo siciliano.

La presidenza viene offerta a Florio,
ma questi declina 'incarico designando
il giovane ¢ dinamico nipote Raimondo
Lanza di Trabia. La CSAS resce ad
ottenere una mighiore sistemazione della
sede stradale contribuendo cosi, olire
che a far tormare il nome (l"“d Si!i“.l
sulle cronache, a migliorare le arterie
pit importanti, dopo i danni della guer-
ra. Alla partenza & presente Alessandro
Cagno, il vincitore della prima Targa
nel lontano 1906,

Partirono oltre 150 concorrenti fra i
quali anche il grande Nuvolari, susci-
tatore di tanti entusiasmi  nelle  sue
grandi vittorie, In condizioni atmosferi-
Bionderti

che proibitive, vinse per la



seconda volta prevalendo in un serrato
duello con Roll ¢ portd la sua Ferrari
alla media di 81,494 Km. h,

EX3

34" Edizione (2-4-1950)

BORNIGIA-BORNIGIA
(ALFA ROMEO)

Fu una delle edizioni pii combattute

del Giro ¢ della Targa. La stessa se-
verita del percorso e la pioggia non
avrebbero giustificato il ritiro di tanti
concorrenti fra cui parte dello squa-
drone di dieci Ferrari tutte pilotate da
vomini di sicuro valore. Era presente
tutto 'automobilismo italiano del dopo-
guerra e pareva che proprio quell’anno
fosse uscito del tutto dalla grande crisi
bellica, Alberto Ascari, a quanto pare
non voleva in quell’occasione contentar-
si della vittoria: si pensi che sotto la
pioggia copri il percorso Palermo-Tra-
pani - Agrigento - Siracusa - Messina alla

Chiron, secondo classificato nell'edizione del 1930 alle spalle di Varzi

media di 100 Km. h. Alla fine qualcosa
cedette nel mezzo meccanico ed il cam-
pione fu costretto a capitolare, Intanto
alle sue spalle la selezione era stata
durissima ¢ non aveva risparmiato Brac-
co ¢ Cortese; Roll era nei guai con la
sua Alfa sperimentale che non teneva
la strada. Infine veniva fuori Bornigia,
con la sua Alfa Romeo 2500 ¢ vinceva
alla media di 86 Km. h davanti a Ber-
naibei-Pacini ¢ La Motta-Alterio su
Ferrari 2000 ambedue. L'Alfa Romeo,
dopo il 1935, scriveva nuovamente il
suo nome nell’Albo d'oro della Targa
Florio,
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35° Edizione (9-9-1951)
CORTESE (FRAZER NASCH)

l'cccuzimmle successo della Targa pre-

cedente, che era per di pia il sin-
tomo del risveglio dell’automobilismo
sportivo, fece tornare cffettivamente sul-

la breccia il vecchio « Cavalicre» ed
esasperd in lui il desiderio di vedere
nuovamente la corsa sul circuito delle
Madonie. Solo Florio poteva riuscire,
con la sua intima risoluzione che non
conosceva ostacoli, a superare le nuove
difficolts organizzative ¢ vi riusci.
Tutto fu ripristinato come per in-
canto: dalle biancheggianti tribune, ai
box, alla direzione corsa, al sistema di
partenza; ed il gusto di Florio poté
shizzarrirsi ancora nell’adornare il tutto
con gli indimenticabili festoni di agru-
mi e di alloro. La commozione del pub-
blico e la festa dei paesi fu inenarrabile,
La competizione in quest'atmosfera
poteva sembrare un particolare, ma pen-

" s0 subito Bracco, su Ferrari 4100, a ri-

portare alla realtd con il suo stile pre-
potente. Si pensi comunque che Bracco,
alla media di Km. h 81,709 fu l'unico
a miglorare la prestazione fornita sul
giro da Tazio Nuvolari su Alfa che nel
1932 aveva girato anche lui ad oltre
81 di media. Bracco, dopo il terzo giro,
fu costretto a ritirare la sua macchina
che aveva troppa potenza e poca tenuta
per il tormentato percorso delle Ma-
donie. Passd in testa Franco Cortese su
Frazer Nash, ma Bracco non si diede
per vinto e montd sulla Ferrari 2600 di
Cornacchia al quarto degli otto giri,
con 13'56" di svantaggio. Il pubblico
notd subito lungo il circuito gli eccezio-
nali « derapages » da cui non era schivo
lo stile di Bracco il quale riusci a mi-
gliorare di 28" il record stabilito nel
primo giro. All'ultimo passaggio perd
la sua vettura aveva ancora uno svan-
taggio di oltre 5° su Cortese che riusci
quindi a portare alla vittoria la Frazer
Nash, 'unica delle verdi inglesi che ab-
bia vinto, se pur ad opera di un ita-
liano, la Targa Florio. La media com-
plessiva di 76,613 Km. h rimase infe-
riore a quella di oltre 79 tenuta da
Nuvolari nel 1932,

S

36" Edizione (29-6-1952)
BONETTO (LANCIA)

l;l Targa del 1951 era stata quella

della rinascita, questa che segui venne
definita dalla stampa quella della ricon-
Pareva, dissero i giornali,
che Florio lo avesse intuito ed avesse
vissuto in quei giorni una seconda giovi-
nezza. La gara, in armonia con la tra-
dizione, fu infatti un susseguirsi di colpi
di scena ¢ rimase indecisa fino all’ulti-
mo secondo. Il vincitore Bonetto giunse
al traguardo spingendo con tutte le
energie la sua Lancia Aurelia a forza
di braccia: egli era stato da sette ore
al volante sicuro della vittoria, ma pro-
prio all’'ottavo giro si era accorto di
aver esaurito il carburante ed aveva
cominciato a procedere al risparmio
spegnendo addirittura il motore nelle
discese e perdendo cosi tempo prezioso;
proprio a Bonfornello perd il motore
comincid a «tossire » ¢ Bonetto capi

sacrazione,
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Umberto Maglioli vincitore della 37* e 40°

che ormai era agli sgoccioli. Fortuna-
tamente intravide una macchine rossa:
era la Osca 1500 di Cabianca il quale,
dopo aver avuto la soddisfazione di
eguagliare il record di Nuvolari sul gi-
ro (514172 alla media di 84,226 Km.
h), aveva rotto il semiasse in un inciden-
te. Bonetto riusci a cavar fuori dalla
tanca dell’Osca poco pit di un litro di
benzina che difficilmente gli sarebbe
bastata per coprire i rimanenti 7 Km.:
negli ultimi metri gli era stato neces-
sario sostituirsi al motore.,

Alle spalle di Bonetto che, con la me-
dia di 80,025 Km. h migliord il record
di Nuvolari, si piazzarono altre due
Lancia Aurelia guidate da Valenzano
ed Anselmi,

s

37* Edizione (14-5-1953)
MAGLIOLI (LANCIA)

| dispicgamento di forze delle case
partecipanti fu degno delle migliori
edizioni: Fangio ¢ Musso corsero con
le Maserati 2000; Taruffi, Bonetto, Ma-
glioli e Bracco con le Lancia 3000: Ca-
stellotti, Cabianca e Palmieri su Fer-
rari 2000; Valenzano, Bornigia ed An-
selmi disponevano di vetture Lancia
2500. La battaglia naturalmente fu su-
bito violenta, ma il fondo stradale vi-
scido per la pioggia non consenti ai
primi giri tempi eccezionali. Cid si ve-
rificd invece non appena il sole ebbe
asciugato il percorso ¢ Taruffi al serti-
mo giro migliord il record di Cabianca
alla. media di 87,067 Km. h. La fase
conclusiva riservd una di quelle sorprese
cui la Targa ha abituato i suoi appas-
sionati: Taruffi andd fuori strada alla
doppia curva che era stata fatale a Ma-
setti nel 1926, Umberto Maglioli, che
lo aveva sempre tallonato, passd al co-

36

edizione sarad al via anche quest'anno

mando, anche lui con una Lancia, se-
guito dalle Maserati di Giletti e di
Fangio, La media di Maglioli (Km. h
40,630) costituiva ancora una volta il
record sull'intero percorso,

%

38" Edizione (30-5-1954)
TARUFFI (LANCIA)

n grande duello, gid previsto alla vi-

gilia, vide di fronte la potente Lan-
cia 3300 e la piG agile Maserati 2000.
Piero Taruffi, la gid famosa « Volpe
d'argento » e Luigi Musso, I'astro na-
scente dell’automobilismo italiano, che
erano alla guida delle due macchine,
umanizzarono il duello, A Taruffi perd
la vittoria non poteva pii sfuggire ¢
prevalse lui, alla media record di 89,630
Km. h che costituiva un incremento di
velocitd alquanto notevole nella storia
del circuito delle Madonie.

S

39" Edizione (16-10-1955)
MOSS-COLLINS (MERCEDES)

on mezzo secolo esatto di vita, la Tar-

ga era senz'altro la corsa pih antica
del mondo ed a Vincenzo Florio non
sfuggi la possibilita di farla inserire del
Campionato Mondiale Marche. Fu an-
cora una volta lui, il « Cavalieres a
sostenere, a Roma presso la CSAI ed a
Parigi presso la CSI, che la sua Targa
meritasse pitt d'ogn’altra corsa, soprat-
tutto in occasione del cinquantenario,
quell’inclusione. Nell'attesa non man-
carono la ansietd ¢ le amareze, ma
vennero superate. Florio ebbe finalmen-

te la grande notizia mentre si trovava
in_crociera nell'’America del Nord ed
accettd naturalmente con entusiasmo la
data del 16 ottobre. Di ritorno il tran-
satlantico Conte Biancamano fece sosta
a Barcellona dove si disputava il Gran
Premio di Spagna: Vincenzo Florio fu
accolto  festosamente  dagli esponenti
della Ferrari, della Maserati, della Lan-
cia e della Mercedes (che in quegli anni
er tomata gloriosamente alle competi-
zioni) i quali erano gid a conoscenza
della definitiva decisione della CSI. Flo-
rio intuf in quel momento che la Mer-
cedes, se stuzzicata, non si sarebbe sot-
tratta al miraggio della Targa, la corsa
che tanto la aveva impegnata trent’anni
prima. Due telegrammi, uno al direttore
generale Koenecke e 'altro al direttore
sportivo Neubauer, come ebbero a dire
gli stessi protagonisti, furono decisivi
perché la bilancia pendesse per la par-
tecipazione,

Fu wun'edizione indimenticabile: le
Mercedes SLR diedero una dimostra-
zione di efficienza tecnica imprevedi-
bile. Stirling Moss portd il mezmo
meccanico a prestazioni che alla vigilia
sarebbero state considerate fantascenti-
fiche. Corse il giro pit veloce alla me-
dia di 100,187 Km. h e copri l'intero
percorso (13 giri) in coppia con il con-
nazionale Peter Collins a 96,290 Km.
h. Alle sue spalle si piazzd la coppia
Fangio Kling sempre su Mercedes, Fu-
genio Castellotti che riusei a superare
in coppia con Manzon, a bordo della
Ferrari 3000, la terza Mercedes (Titte-
rington-Fichte) ed a giungere a soli 10
dai vincitori, venne portato addirittura
in trionfo; e fu certo 'unico terzo clas-
sificato ed aver tributato questo onore
nella storia della Targa Florio.

%

40" Edizione (10-6-1956)
MAGLIOLI (PORSCHE)

l'l'(li/.i(uu- del 56 fu certo meno ecla-

tante della precedente, ma non priva
dei tradizionali colpi di scena. Eugenio
Castellotti fu costretto al ritiro per noie
alla sua Ferrari « 3500 4 cil. »: Piero
Taruffi su Maserati 3300 fu sfortunato
come nel 53 e bucd uno dei serbatoi
cedendo il passo ancora una volta a
Maglioli che pilotava la prima Porsche
delln Targa Florio.

La bianca 1500 tedesca
media di 90970 Km. h

vinse alla

%

41" Edizione (24-11-1957)
COLONNA (FIAT)

¢ agghiaccianti tragedie che sconvol-
sero in quegli anni 'automobilismo,
gli incidenti di Le Mans e delle Mille
Miglia, la scomparsa di De Portago,



Ascari ¢ Castellotti avevano scoavolto
le coscienze di tutti ¢ gli stessi organi
governativi ponderavano la decisione di
escludere 'organizzazione di qualsiasi
corsa su strada, Anche la Targa quel-
I'anno venne disputata per non inter-
rompere la famosa tradizione, ma fu
necessaria la formula della gara di rego-
larita,

Vinse Fabio Colonna su riat 600 da-
vanti a Taruffi che aveva accettato di
nobilitare di fronte al grosso pubblico
quella silenziosa edizione,

3

42" Edizione (11-5-1958)
MUSSO-GENDEBIEN (FERRARI)

opo la grigia parentesi dell'anno pre-

cedente, la Targa Florio tornd nuo-
vamente in gran festa come terza prova
del Campionato Mondiale Marche. Fu
quella T'ultima  strepitosa vittoria del
« Cavalicruzzo » che tutti ormai ama-
vano. A pochi mesi da quella targa,
dopo aver preparato al Salone di Pa-
rigi come ai bei tempi 'edizione succes-
sivit, Florio si sarebbe spenio in terra di
Francia lasciando la sua grande corsa
ancora lanciata sulla cresta dell’onda.

Moss, Von Trips, Collins, Musso,
Behra, Cabianca, Gendebien, Hill, Haw-
torn: questi i nomi che le case lancia-
rono sulle strade delle Madonie. Stirling
Mass, detentore di tutti 1 record con
la Mercedes, migliord al terzo giro, sul-
'inglese Aston Martin, il limite del cir-
cuito correndo alla media di 102,147
Km. h. Per un attimo si pensd che do-
vesse essere la seconda auto verde vin-
citrice della Targa dopo la Frezer Nash
di Cortese, ma proprio il mezzo mec-
canico tradi l'irruenza del grande Stir-
ling. La vittoria tornd invece finalmen-
te in mani italiane ad opera della Fer-
rari di Luigi Musso che corse in cop-
pia con Gendebien e fu invano insidiato
dagh attacchi della Porsche
di Behra, La media complessiva di Km.
h 94,101, non migliorava quella della
Mercedes, ma era un sintomo della
ripresa della Ferrari alla vetta dell’a-
gone internazionale,

scatenati

3

43" Edizione (24-5-1959)
BARTH-SEDIL (PORSCHE)

opo la sconfitta, la Porsche si pro-

dusse in uno show senza precedenti.
Le Ferrari 4000, in cni speravano i ti-
fosi italiani, denunciarono presto un di-
fetto comune a molte macchine scese
bellicosamente alla Targa: 'eccessiva
potenza, Quella affidata a Jean Behra,
dopo un avvio incerto, fu vista procede-
re verso i box per il ritiro. Nella se-

Il tedesco Von Trips e il belga Gendebien dopo il successo riportato nella 45* ediz.

conda meta della corsa le Porsche ri-
masero sole al comando ed il loro « en
plein» venne interrotto soltanto dal
quinto posto della Maserati 200 di Bof-
fa. Nella fase conclusiva {n costretta al
ritiro anche la Porsche di Joakim Bon-
nier e la vittoria andd alla coppia Barth-
Seidel alla media di 91,310 Km h, Al
secondo posto giunsero Linge e Scaglia-
rini, al terzo il palermitano Pucei e
Von Hastein che precedettero 'ultima
Porsche ufficiale, quella di Strahle-Hale.

i

44" Edizione (8-5-1960)

BONNIER- GRAHAM HiLL
(PORSCHE)

nier, alla media di oltre ™4 Km. h; al
sesto cedeva la guida al palermitano
Vaccarella che non tradiva il suo pub-
blico: tutti lo guardavano col fiato un
po’ sospeso, non pareva possibile; Ninni
completava il sesto giro anmentando
leggermente il vantaggio =u Hermann;
al settimo la sua Maserati, la numero
200, compiva il giro pif veloce e tran-
sitava con 3' 12" di vantaggio. All'ot-
tavo giro Maglioli lo attendeva per
completare brillantemente la corsa, ma
Vaccarella non arrivava: un sasso gli
bucato la tanca della benzina.
Era la fine del suo primo sogno alla
Targa. Vinceva cosi la coppia Bonnier-
Hermann davanti alla Ferrari di Von

Trips-Hill,

aveva

i

lu grande prova della Porsche stimola-

va la Ferrari a prepararsi meglio per
cogliere immediatamente 'ma rivincita.
Gia nelle prove perd una paurosa uscita
di strada di Allison privava il Cavallino
rampante della sua pitt quotata 12 ci-
lindri. Alla partenza rimanevano comun-
que tre Ferrari ufficiali della categoria
Sport. Quella dei fratelli Rodriguez ¢
quella di Phil Hil ¢ Von Trips, che
avrebbero dovuto
vano » gia al primo giro e passavano
con un ritardo incolmabile; vani erano
i disperati tentativi di Von Trips per
riportarsi in prima posizione. Infine si
decideva di continuare la gara di con-
serva per mantenere un posto d'onore.
Nella lotta per la vittoria, accanto alla
Porsche di Bonnier, si inseriva invece un
altro equipaggio interamente italiano:
quello formato da Maglioli ¢ Vaccarel-
la sulla sorprendente Maserati 2900 che
i 51 era messa in luce a Buenos Aires
ed a Sebring. Al quinto giro Maglali
superava Hermann, compagno di Bon-

attaccare, « boccia-

45" Edizione (30-4-1961)

VON TRIPS-GENDEBIEN
(FERRARI)

li errori macroscopici dell’anno pre-

cedente furono provvidenziali per Ia
Ferrari che apprestd delle vetture dal
telaio pint corto e raccolto e con il mo-
tore posteriore di 2400 cc. La nuova
Ferrari 246 Spon, pilotata dalla cop-
pia Von Trips Gendebien, non solo pre-
valse sullo squadrone della Porsche, ma
ottenne una media di 103,433 Km. h,
che era finalmente superiore ai 96,290
Km. h della Mercedes di Moss-Collins.

Stirling Moss, al volante di una Pors-
che, cercd anche quell’anno fino all’ul-
timo di contrastare il passo della Ferra-
ri, ma all'ultimo giro, quando era or-
mai bartuto, fu vittima della rottura
di un semiasse,

Ai posti d'onore si piazzarono Bon-
nier-Gurney ed Hermann-Barth tutti su
Porsche,
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46" Edizione (6-5-1962)

RODRIGUEZ-MAIRESSE
GENDEBIEN (FERRARI)

(on la 246 Sport la Ferrari aveva sen-
Zaltro costruito una macchina ideale
per la Targa Florio e con essa avrebbe
vinto del resto tutte le prove del Cam-
pionato mondiale Marche. Il '62 fu
dunque un vero trionfo per i bolidi di
Maranello che conquistarono il primo
posto con  Rodriguez-Mairesse-Gende-
bien alla media di 102,142 Km. h, il
sccondo con  Baghetti-Bandini  ed il
quarto con la GTO di Scarlatti, una
gran turismo che, con la media di oltre
97 Km. h, fece anch'essa meglio delle
famose Mercedes, Al terzo posto si piaz-
20 la Porsche 2000 di Vaccarella e

Bonnier.

S

47" Edizione (5-5-1963)
BONNIER-ABATE (PORSCHE)

| confronto Porsche si concluse nel '63
a favore della casa germanica per un
banale incidente. A metd gara erano
stati eliminati i prototipi della Ferrari
¢ la casa del cavallino rampante pun-
tava tutto sulla sport 2 litri sulla quale
si alternavano Bandini, Scarfiotti ¢ Mai-
resse. La Porsche prototipo di Bonnier-
Abate era la pitt immediata inseguitrice.
All'ultimo giro la Ferrari pilotata da
Mairesse aveva un margine che le avreb-
be consentito la vittoria, ma un fuori
strada senza conseguenze le faceva per-
dere tutto il vantaggio. Era troppo tardi
pér una rimonta ¢ Bonnier non si la-
sciava sfuggire la vittoria alla media
record di 103433, La Ferrari era se-

conda per soli 11", Terza era la Pors-
che GT di Barth-Linge,
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48" Edizione (26-4-1964)

PUCCI-COLIN DAVIS
(PORSCHE)

Aw-mc la Ferrari, la nota agonistica

della vigilia era, almeno in linea ipo-
tetica, il duello fra la Porsche, gloriosa
veterana della Targa, e la Ford che, col
modello Cobra, tornava addirittura per
la prima volta alle corse. Le grosse e
pesanti Cobra mostrarono subito di non
essere affatto tagliate per il singolare
percorso della Targa. A meta gara le
Porsche erano ormai sicure della vitto-
ria sebbene nel corso del secondo giro
il prototipo di Bonnier fosse stato co-
stretto al ritiro e quello di Maglioli
procedesse in forte ritardo per una ava-
ria meccanica. A darsi battaglia per la
vittoria crano rimaste le due Gran Tu-
rismo di Pucci-Colin Davis ¢ di Balza-

_rini-Linge. Uscl vittorioso il primo equi-

paggio formato dall'inglese Colin Davis
¢ dal palermitano Antonio Pucci, il pri-
mo pilota locale che uscisse vittorioso
dalla grande corsa siciliana in cinquan-
tanni di storia, Escludiamo natural-
mente Uedizione del 1909 nella quale i
concorrenti erano quasi tutti palermitani
¢ vinse il barone Francesco Ciuppa da-
vanti allo stesso Vincenzo Florio. La
media  del vincitore fu di Km. h
100,256. Al secondo posto di piazzd la
Porsche di Balzarini-Linge ed al terzo
la sorprendente Alfa Romeo TZ dei si-
ciliani Todaro e Bussinello che prece-
dette tutte le altre vetture di cilindrata
maggiore. Solo la- Cobra dell’esperto
Gumey riusciva a concludere la corsa
dell’ottavo posto.

49" Edizione (9-6-1965)

VACCARELLA-BANDINI
(FERRARI)

Si erano attesi cinquant’anni perché un

palermitano vincesse la Targa ed cc-
co, a distanza di una sola edizione un
altro palermitano, Ninni Vaccarella co-
glieva quella vittoria che gid gli era
sfuggita per mera sfortuna nel 1960,
Vaccarella, che correva in coppia con
Lorenzo Bandini, portava alla vitoria
la famosa Ferrari P 2: un equipaggio
interamente italiano interrompeva 'ege-
monia della Porsche. La media era di
102,56 Km. h. Al secondo posto si piaz-
zava la Porsche 8 cilindri di Davis-Mit-
ter, poi quelle di Maglioli-Linge, Bon-
nier-G.  Hill, Pucci-Klass e 1"Abarth
1600 di Hermann-Cella,

Vaccarella al secondo giro stabili an-
che il nuovo record dei 72 chilometri
coprendoli in 39" 21",

3k

50" Edizione (8-5-1966)
MAIRESSE-MULLER (PORSCHE)

la Ferrari partecipd con una sola P 3.
Fino all'ultimo Vaccarella ¢ Bandini
diedero l'impressione di poter ripetere
'exploit del '65 superando la resistenza
delle numerose Porsche in gara; ma,
proprio a due giri dalla fine i tifosi non
videro arrivare ['attesa macchina rossa
alla quale avrebbero voluto tributare il
sesto trionfo, Lorenzo Bandini, che si
trovava al volante, era finito in una
scarpata, mentre cercava di sorpassare
la GTO del palermitano Marsala, Vin-
ceva cosi la Porsche Carrera della Scu-
deria Filippinetti condotta da Mairesse-
Muller alla media di Km., h 98961,

... dal 1830

SERVIZIO CANDISTIR

brevetto SPENCER HACHEN

lavatura e stiratura meccanica camicie

TINTORIA CANNIZZARO di G. & F.

PALERMO - Sede: Porta Cuccia

Filiali: Portici di Via Stabile, 224
Via Terrasanta, 72 (Palazzo Amoroso) -
Corso Tukory. 44 (ang. Via Marinuzzi) -

REPARTO SPECIALE

per la pulitura di indumenti
scamosciatl - renna - daino e tappeti orientali e

Massima garanzia

ELETTROLAVAGGIO A SECCO

Telefono 211593

Telefono 217697
Telefono 260263
Telefono 237192

“RETEX?”
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TUTTI DIVERTENDOSI
& 3 POSSONO
" ALLEVARE IL GINGILLA

Ottimo reddito del capitale impiegato, allevando questa preziosa bestiola, la cul pelliccia costituisce il sogno di tutte
le signore del mondo. Riproduttori, altamente selezionati e garantiti contro tutti i rischi di morte e sterilita, a prezzi
veramente eccezionali: una coppia L. 105.000. Riacquisto cuccioli e ritiro del prodotto per pelliccia. Ampie agevolazioni
nei pagamenti. Molto gradite le visite all'allevamento da parte delle persone interessate.

SOCIETA SICILIANA DEL CINCILLA s.r.l. - Via Grata, 36 - PARTINICO
Altro recapito: Ditta GUARINO - Via Sammartino, 91 - Tel. 248.440 - PALERMO

SEPI

Le migliori paste alimentari

di pura semola di grano duro

PALERMO - VIA TIRO A SEGNO, 90 - TELEFONO 230614

CONCESSIONARIA ESCLUSIVA
PER PALERMO E PROVINCIA

MIRTO s ZALAPI

esposizione e vendita:
PIAZZA LEONI, TEL. 510.642
SeIvVIZIo assistenza
{ \\ VIA DELLA REGIONE SICILIANA, TEL. 291.857

Autovetture k
Mercedes-Benz
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Esso Extra Nuova Formula
rende pit brillante il vostro motore. Ecco perche:

1 Purezza. 1l Nuovo Esso Extra nasce dai 2 Accelerazione, Sin dal vostro primo pieno 3 Partenze immediate. 1| Nuovo Esso Extra
* pid raffinati procedimenti di lavorazione » il Nuovo Esso Extra mantiene pulito il s impedisce I'accumulo di depositi nocivi
oggi esistenti. 11 risultato & un supercarburante carburatore. Con il carburatore pulito, accele-  sulle candele. Con Esso Extra Nuova Formula

assolutamente nuovo di una purezza impareg- razioni pit brillanti ¢ minor consumo. Esso il vostro motore si mantiene sempre brioso,
giabile, che estrae dal vostro motore le piti bril-  Extra Nuova Formula eleva a potenza il ren- risponde ogni volta con accensioni perfette,
lanti prestazioni sotto qualsiasi sollecitazione. dimento del vostro motore! partenze immediate.

Con Esso Extra Nuova Formula... metti un tigre nel motore!
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La Targa

perla del

“Mondiale Marche,,

[ vero campionato mondiale dei costruttori,

per continuare una tradizione iniziata nel

1953, dovrebbe essere interamente imper-
niato sulle vetture Sport-Prototipo ¢ soprattut-
to dovrebbe presentare una formula pit valida
¢ meglio aderente all’espressione oggi assunta
da queste macchine. E difficile una regolamen-
tazione soddisfacente? E dire che basterebbe
una specie di formula-circuito, ovvero la pre-
disposizione d'una scelta oculata di limitazio-
ni, connaturate alle stesse caratteristiche dei
terreni di gara, per dare alla contesa un rag-
guardevole significato tecnico, certo il pit utile
al progresso.

Infatti, troviamo giusto, giustissimo la-
sciare carta bianca ai progettisti ed ai costrut-
tori, in questa tecnica d’avanguardia, perché
tutte le soluzioni, anche le piu spinte, possano
essere tentate, alla ricerca di rendimenti e di
prestazioni sempre piu elevati,

Ma consideriamo altresi assolutamente ne-
cessaria la condizione che questi progressi sia-
no indinizzati verso la pit pratica utilizzazio-
ne: le velocita assolute non ci dicono pitt nul-
la, quando possono essere raggiunte con mez-
zi praticamente illimitati, su circuiti di sem-
plice conformazione e molto rapidi. Quel che
pit conta, sono le medie possibili a vetture di
qualsiasi tipo € concezione, nelle condizioni pit

difficili.

E proprio la « Targa Florio », con il suo
cccezionale circuito delle Madonie, ultimo le-
game con le competizioni prettamente stra-
dali, a favorire simili considerazioni; perché
qui s1 tocca un caso limite di tracciato dalla
conformazione mista piu stretta ed accentuata.

Ora, € noto che qualsiasi indice di presta-
zione finisce sempre con il premiare le vetture
pit leggere, di cilindrata ridotta, ma con mi-
chore rapporto velocita media/velocita mas-
sima. L'importante é stabilire una gamma di
valori, compresi fra i minimi delle medic pos-
stbili sul tormentatissimo circuito madonita ed
i massimi del rapido asfalto di Le Mans, pe-
raltro riconosciuto oggigiorno eccessivamenti
veloce dagli stessi organizzatori francesi, i qua-
li provvederanno a perfexionarlo prossima-
mente.

Nell’ ambito di questi circuiti, ponendo tra
quelli della « Targa Florio » e di Le Mans un
giusto numero di soluzioni intermedie, come
quelle che il Niurburgring o Monza possono
fornire, il campionato mondiale per marche
troverebbe la sua pit giusta fisionomia. In-
fatti, la macchina pitt completa e piv progre-
dita é proprio quella che puo vantare la mag-
giore somma di risultati positivi nell’intero
arco delle prove, nelle piti svariate condizioni.

Inoltre, acquista particolare importanza il

vincolo della conformazione del circuito, ac-
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La rete di assistenza
e di vendita della
LUCAS in Italia

é presente tramite la
B. R. B.

in tutti i

capoluoghi di provincia
e nei

principali centri.

Concessionaria esclusiva
per ['ltalia

SpA. MILANO
Via G. B. Pirelll, 9
Tel. 6674 19 - 66 74 20

CAS

BOBINA
SPORT SA

Le maggiori dimensioni di que-
sta bobina, a bagno d'olio, con-
sentono wun rapido raffredda-
mentc

La caratteristica sommita sago-
mata, ricoperta da una speciale
vernice, aumenta l'isolamento
ed evita dispersioni

E una bobina ad alto rendimento
che consente di sfruttare mag-
giormente le candele anche
quando gll elettrodi si presen-
tano molto distanziati tra loro

E stata realizzata per vetture
tipo = Sport » ma & consigliata
per qualsiasi tipo di automezzo
con impianto a 6 e 12 Volts,
dei quali migliora le prestazioni
fornendo ad essi caratteristiche
sportive,

6v. part. N. 45065

12v. part. N. 45058

4

coppiato alla lunga distanza da percorrere,
alla luce degl sviluppi che avranno in futuro
le vetture Sport-Prototipo.

Specie oggigiorno, che si tende alla mac-
china di 500 cavalli, sfruttabili soltanto sulle
piste pit rapide, pur con qualche difficolta.
Ed un perfezionamento in questa direzione,
potrebbe riuscire il pii ideale a porre un freno
a questa pericolosa corsa alle potenze astro-
nomiche. Tanto pit significativo, in quanto
naturale risultato d’una impostazione tecnica

validissima.

Del resto, la lunga serie di successi ripor-

tati da vetture di media cilindrata, neoli in-
torni di due litri, da parte della Porsche e del-
la stessa Ferrari, appare quanto mai orienta-
tiva. E questa condizione non va ritenuta un
semplice caso a sé (altri riflessi altrettanto ri-
marchevoli si hanno, ad esempio, sul Niirbur-
gring) o una specie di prova in grado di ri-
mettere in corsa per il « mondiale » anche
macchine completamente chiuse in partenza

nelle altre gare o tanto meno un’occasione di



rivalsa, conseguente ad un particolare sovver-
timento di valori.

Il vero significato dev'essere quello della
ricerca delle piv elevate prestazioni, con il mi-
nimo dispendio, ¢ quello del conseguimento
del pii spinto grado di utilizzazione in ogmi
costruzione.

Su queste basi, a che servono limiti di ci-
lindrata ¢ di peso? Quando una vettura deve
uscire vittoriosa da uno sfibrante percorso, co-
me quello madonita, di 720 chilometri, diven-

ta superfluo far intervenire una limitazione

relativa al peso minimo. Infatti, non esistono

piti problemi o apprensioni per la sicurezza,
alla conclusione d’un collaudo cosi probante;
esistono solo possibilita di favorire o di frenare
un progresso in atto.

Unica condizione é che questo campionato
mondiale dei costruttori si possa svolgere or-
ganicamente, ovvero con U'impegno da parte
di tutti i maggiori contendenti di inter-enire

nella totalita delle prove previste.

Enrico Benzing

Trofeo Internazionale Profofipi

FEBBRAIO
4.5 Stati Uniti 24 Ore di Daytona
(2000, oltre 2000)

APRILE
1 Stati Uniti 12 Ore di Sebring
(2000, oltre 2000)
25 Italia 1000 Km di Monza
(2000, oltre 2000)
MAGGIO
1 Belgio Gran Premio di Spa
(2000, oltre 2000)
14 Italia Targa Florio
(2000, oltre 2000)
28 Germania 1000 Km del Nurbur-
gring
(2000 oltre 2000)
GIUGNO
10-11 Francia 24 Ore di Le Mans
(2000 oltre 2000)

LUGLIO
30 Gran Bretagna 500 Miglia di Brands
Hatch (2000)

3 Germania SETTEMBRE
500 Km del Nurbur-
gring (2000)

Campionato Internazionale Costruttori

FEBBRAIO
4.5 Stati Uniti 24 Ore di Daytona
(I, I1, IID

APRILE
1 Stati Uniti 12 Ore di Sebring
(I, II, III)
25 Italia 1000 Km di Monza
(II, I11)
MAGGIO
1 Belgio Gran Premio di Spa
(II, III)
14 Italia Targa Florio
(S, II, III)
28 Germania 1000 Km del Nurbur-
gring (I, II, III)
GIUGNO
10-11 Francia 24 Ore di Le Mans
(II, III)

LUGLIO

9 Germania 300 Km di Hocken-
heim (I)

23 Italia Circuito del Mugello
(I, I

30 Gran Bretagna 500 Miglia di Brands
Hatch (II, III)
AGOSTO

Austria Gran Premio
d’Austria (I, II, I1I)

27 Svizzera Ollon-Villars
(I, I1, III)
SETTEMBRE

3 Germania 500 Km del Nurbur-
gring (I)
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Le automobili di domani
al collaudo delle Madonie

Il Campionato Internazionale dei Proto-
tipi e delle Sport si presenta quest’anno alla
Targa Florio con nuovi motivi di interesse
tecnico.

Innanzitutto va osservato che a Ferrari,
Ford e Chaparral, nonché alla Porsche, si sono
aggiunte ora anche Alfa Romeo, tramite la
« Autodelta », Aston Martin, con la « Lola »
di Surtees, ed altre Case in combinazione con
costruttori e piloti. La « Autodelta » ha alle-
stito quella versione « Alfa 33 » di 2 litri che
nel significato, se non nella forma e la sostan-
za, ci ricorda la « P. 2» degli anni trenta.
Anche John Surtees, volendo seguire I'esem-
pio di Brabham, Gurney, Mac Laren, ed al-
tri piloti-costruttori, ¢ interessato alla versio-
ne « Lola » che monta un motore di notevoli
proporzioni. Non bisogna poi dimenticare la
francese « Matra » che si va sempre pifi im-
ponendo, sia che impieghi i motori « BMW »
che i classici Cosworth.

Sul circuito della Targa Florio vedremo
alcune di queste novita al loro primo esperi-
mento, che vale soprattutto come orienta-
mento per I'anno prossimo, ma non per que-
sta stagione. E un esperimento non trascura-
bile, poiché interessa una gamma di cilin-
drate che vanno dai 2 litri ad oltre 1 4 litri,
¢ noi sappiamo bene come il tracciato delle
Madonie non sia tanto favorevole proprio a
queste ultime. Ma bisogna tener conto di un
fatto nuovo, relativo al percorso siciliano, cio¢
quello delle modifiche di tratti e curve, in
alcuni punti che lo renderanno certamente
pit veloce. Si dovrebbe pensare che le mac-
chine di oltre 2 litri possano cominciare a dire
per la prima volta la loro parola; con questo
nuovo motivo si spiega la partecipazione del-
le grosse cilindrate.

Ma noi pensiamo che comunque vadano
le cose siano sempre le 2 litri a fornire il mag-
giore affidamento, almeno in fatto di tenuta,
ed ¢ per questa ragione che la « Porsche »
sara in corsa con tutti i suoi modelli proto-
tipi e sport della classe media, come « Car-
rera 6», «910» e «911 ». Sul nuovo proto-
tipo « 910 » della Casa germanica vi ¢ da dire

46

che é certamente uno dei pia calibrati per le
Madonie; a Daytona, a Sebring ¢ a Monza
questa nuova versione della Porsche ha reso
al massimo su circuiti veloci con piazzamenti
assoluti clamorosi. Cié conferma appunto che
la Porsche allestisce le sue macchine per la
durata e non per la velocita, percio esse rie-
scono ideali per tutti i circuiti e su taluni, co-
me quello siciliano, possono conseguire la af-
fermazione assoluta. La Ferrari si opporra
alle Madonie nei confronti della Porsche con
le sue « Dino 206 », rinnovate in parte dopo
le negative risultanze delle prime prove del-
la stagione. Ora, se si pensa che siano man-
cate su circuiti un po’ meno di quello sicilia-
no, alle Madonie dovrebbero trovarsi mag-
giormente a disagio. Ma cio & da vedersi, poi-
ché si dovra anche notare quale impicgo ne
sapranno fare i piloti proprio sul circuito pia
tortuoso del Campionato Prototipi. Vi ¢ da
osservare che nella stessa classe delle « Dino »
¢ delle « Porsche 10 » troviamo anche la « Al-
fa 33 » e la « Matra » con i motori Cosworth.

La nuova 2 litri Alfa Romeo affronta il
suo esperimento alle Madonie con le prova-
tissime Porsche; ¢ cid cosa utile, poiché non
interessa tanto il risultato della corsa quanto
la prestazione che potra offrire la nuova mac-
china del Portello sui 720 Km. della Targa
Florio. Lo stesso dovrebbe dirsi della france-
s¢ « Matra », i cui progressi compiuti in bre-
ve volgere di tempo debbono essere tenuti
nella debita considerazione.

Rispetto agli anni passati avremo uno
schieramento massiccio ¢ completo di parte-
cipanti, che lascia prevedere una competizio-
ne molto combattuta e vivace. Va tenuto
presente, inoltre, che, come per il passato,
anche quest’anno le vetture Sport possono
minacciare i Prototipi, non tanto per una
questione di superiorita, quanto perché que-
sti ultimi sono pit sperimentali.

Cio sta ad attestare sempre, anche se cam-
biano i tempi ¢ mutano le formule, che la
Targa Florio ¢ una corsa molto equilibrata e
continuamente attuale.

P. F.



il televisore campione
del mondo

il meglio
dell’alta fedelta

nel mondo
distribuito dalla

w LN

ORGANIZZATIONE DI VENDITA £ DEPOSITI IN SICILIA:

PALERMO: Piazza Castelnuovo, 48
Tel. 240913 - 248888

CATANIA: Piazza R. Pilo, 30
Tel. 262743

MESSINA: Piazza Duomo, 15
Tel. 45981

TRAPANI: Via G. B. Fardella, 15
Tel. 29333

CALTANISSETTA: Via R. Settimo, 10
Tel. 26656

Costruzioni
|ndotti

Auto
Moto

COSTRUZIONI - LAVORAZIONI
RIPARAZIONI - FORNITURE COMPLETE
ACCESSORI AUTO

PALERMO - Via Cavour, 53 - Tel. 214.680
Filiale di CATANIA - C.so delle Provincie, 139

SERVIZIO

AGENTE GENERALE PER LA sICILIA

—=AUSANO

RICAMBI LAMIERA PER CARROZZERIA
—— MARMITTE DI SERIE —
MARMITTE SUPER-SPECIAL




Il campionissimo siciliano Ninni Vaccarella




Si[enzio, sl recita:

RITORNA
LA TARGA

Cinquantunesima Targa Florio. Domenica
torna di scena sul circuito delle Madonie la
« classica » competizione automobilistica in-
ternazionale. Dopo un anno di commenti, pre-
parativi, ¢ di febbrile attesa, la pit vecchia
corsa del mondo, che il tempo non & riuscito
a cancellare, torna di nuovo a noi.

Anche quest’anno sul palcoscenico, pronti
a recitare, sono tutti i migliori protagonisti;
tutti i pit quotati assi del volante, tutte le pit
importanti industric automobilistiche del
mondo. La posta in palio ¢ alta. Il successo, il
piazzamento di rilievo, I'onore di far parte del
glorioso Albo d'Oro della corsa sono troppo
ambiti dai piloti. Aggiudicarsi un’edizione
della gara significa per loro laurearsi cam-
pioni nel vero senso della parola.

Per le macchine trionfare sul terribile cir-
cuito siciliano significa il raggiungimento di
un limite di progresso decisamente invidiabi-
le, significa essere delle macchine prodigiose
capaci di raggiungere velocita inaudite anche
sui piti tormentati tracciati.

Per le grandi industrie significa infine gua-
dagnare un sempre maggiore prestigio nel
mondo e preziosissimi punti validi per i vari
campionati mondiali cui la Targa Florio ¢
prova valida.

_ Basta dir questo per indicare quanto dura
sia la lotta, una lotta che da oltre sessanta
anni si perpetua puntuale, che ogni anno vie-
ne offerta quasi a titolo gratuito alle centinaia
di migliaia di appassionati che si radunano
attorno al fantastico tracciato per assistere

alle pit avvincenti diavolerie dei piloti in cor-
sa, ¢ a tutto il mondo intiero che attraverso i
giornali e le riviste si interessa alla corsa di
casa nostra, a questa corsa che ha raggiunto
un primato mai eguagliato di cinquantuno
edizioni, un primato del quale la Sicilia tutta
si compiace di tenere; di una corsa che in ses-
santanni ha avuto fra gli altri il privilegio di
far conoscere la nostra terra al mondo intero.

Per dare questo spettacolo, per offrire an-
cora una replica, i dinamici dirigenti dell’Au-
tomobile Club di Palermo che non possiamo
fare a meno di ricordare — perché grazie alla
loro opera e al loro spirito, la Targa ¢ ancora
in vita, — hanno superato invalicabili osta-
coli, hanno faticato per tutto un anno fin dal-
la conclusione dell’ultima Targa, e in questo
periodo hanno pensato a tutto perché nel
giorno della corsa la complessa macchina or-
ganizzativa funzionasse a dovere senza intop-
pi, perché tutti concorrenti, piloti, pubblico
non avessero a lamentarsi.

Anche quest’anno dunque 'organizzazione
sembra a punto: la partecipazione dei grossi
calibri ¢ stata assicurata, la presenza dei mi-
gliori piloti & gia certa, il pubblico delle gran-
di occasioni ha gia garentito la propria pre-
senza. Tutto ormai ¢ pronto per il grande
show. Non resta che stabilire il copione.

L’hanno gia definita una « Supertarga »
¢ non a torto giudicando dalle adesioni per-
venute, tutte di gran rilievo, tutte di pre-
stigio. Si tratta insomma di primattori e
non di comparse ed ¢ per questo che tanto
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pit difficile risulta stilare un pronostico.

Chi vincera dunque quest’anno una rossa
Ferrari, una Porsche, le potenti Ford, il terri-
bile uccello texano Chaparral o forse le nuove
« 33 » che hanno segnato il ritorno alle corse
dell’Alfa Romeo?

Quali piloti saliranno quest’anno sulla
torre con la corona d’alloro. Vaccarella, Scar-
fiotti, Mitter, Colin Davis, Hermann, Bonnier,
De Adamich, Todaro, Phil Hill, Spence, Gre-
der, Muller, Guichet, Latteri, Capuano, Wil-
liams, Arena, Casoni, o chi sa quale altro
nome nuovo? Veramente arduo un pronostico
dal momento che i veri campioni ci sono tutti.

Ma vediamo di fare anche noi luce in que-
sta interessante lotta. Il commendator Ferrari
che all'inizio di questa stagione aveva chiara-
mente comunicato che avrebbe dato forfait
nella prova siciliana, nemmeno lui ha saputo

resistere al fascino della Targa, una corsa alla“

quale lui stesso ha preso parte quando era
ancora giovincello.

Il prodigioso mago di Maranello portera
in Sicilia una P. 4, una di quelle vetture che
certamente fara andare in visibilio il pubblico
che si radunera attorno ai 72 Km. del circuito
e che oggi ¢ ritenuta I'unica che su quel trac-
ciato puo battere le Porsche, una di quelle
quattromila che hanno messo K. O. la Ford
nella 24 ore di Daytona Beach e che hanno
recentemente trionfato nella 1000 Km. di
Monza.

A guidarla, ad avere il compito di portarla
fino in fondo vittoriosa saranno due fra i no-
stri pit quotati piloti; Ninni Vaccarella, rite-
nuto oggi uno dei migliori stradisti del nostro
tempo e Ludovico Scarfiotti, un intelligente
conduttore confermatosi gran pilota nell’ul-
timo Gran Premio d’Italia dello scorso anno
quando si permise il lusso di superare i pia
valenti piloti del mondo di monoposto, en-
trambi profondi conoscitori del tentacolare
circuito madonita per avere preso parte a
numerose edizioni della corsa siciliana.

Pronta a sventare qualunque offensiva
sara la Porsche, l'incontrastata dominatrice
della corsa siciliana negli ultimi anni e che in
questa edizione si presentera al via con uno
schieramento veramente massiccio ¢ per nien-
te disposta a cedere la palma della vittoria.

Se piti di sei saranno le vetture tedesche
altrettanto saranno le rosse vetture di Mara-
nello che daranno man forte alla sorella mag-
giore e queste saranno la P. 3 della Filippi-
netti con Guichet e Muller, le Dino della
Nart, della Brescia Corse, e dei privati, tutte
vetture in grado di sconvolgere la classifica,
¢ di mandare a monte ogni pronostico tutte
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vetture in grado di rivoluzionare 'andamento
della corsa ed i piani della Porsche.

Fino a questo punto il tema della Targa
resterebbe immutato e si articolerebbe sul so-
lito duello tradizionale Ferrari-Porsche che da
anni tiene saldamente banco.

Quest’anno entrambi avranno dei grossi
avversari che si chiamano Ford, General Mo-
tors ¢ Alfa Romeo, tutti temibilissimi e tutti
in grado di aggiudicarsi la Targa.

Degli altri alleati, ma abbastanza perico-
losi perché potrebbero soffiare il successo a
tutti, la Ferrari li trovera nelle nuove « 33 »
queste vetture al debutto sulle Madonie
sulle quali un gran bene si dice dopo le
prime uscite. Certo i piloti dell’Alfa Romeo
ce la metteranno tutta per la vittoria assoluta
anche per la gloriosa tradizione che vanta la
casa milanese su questo circuito, dal quale ne
¢ uscita vittoriosa per ben otto volte, nel 23,
consecutivamente dal 30 al 35 e nel 50, ma
bisogna sempre tener presente che la vettura
¢ al suo esordio.

A rendere la giornata difficile a tutti sara
anche la bianca macchina di Jim Hall e
Sarph, la vettura con le ali, come ¢ gia stata
definita, che ha gia fornito delle brillantissime
prestazioni nelle prime prove del campionato
marche. Non immaginiamo come quella veloce
vettura si comportera sugli insidiosi saliscen-
di del circuito, ma siamo certi che fino a
quando sara in gara dara filo da torcere a
tutti.

Anche se la Ford non partecipera ufficial-
mente alla corsa, le GT 40 che saranno al via
saranno lo stesso temibilissime. Alla fine dello
scorso mese di aprile le Sport americane a
Monza hanno disputato un’ottima gara ¢ non
¢ improbabile che alla Targa ripetano la bella
prestazione.

Ma la Targa Florio non ¢ tutta qui ci sono
tutte quelle vetture, quelle case automobili-
stiche che lotteranno per il successo di classe,
di categoria, per un piazzamento assoluto di
rilievo. E quest’anno saranno in tante: Lancia,
BMC, MG, Renault Alpine, Abarth e tante
altre vetture con le carte in regola per reci-
tare le parti di comparse di primissimo piano.

Questa dunque molto brevemente la cin-
quantunesima edizione alla vigilia della corsa.
Quale il risultato? Inutile dirlo, ma questo
spetta alla Targa Florio, al circuito delle Ma-
donie. I duelli, i colpi di scena, sono delle Ma-
donie e nessuno glieli pud togliere, quelli, tutti
quanti, appartengono alla sua storia, una sto-
ria avvincente anche nei pi piccoli partico-
lari.

Pletro Rizzo
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CASSA GENTRALE
DI RISPARMIO V.E.

PER LE PROVINCE SICILIANE

PRESIDENZA E DIREZIONE
GENERALE: PALERMO

Fondata nel 1861

VIVA LA LIBERTA’
VIVA L850

RENAULT® &

Liberta di consumare poco: 5,5 l. per 100
km. Liberta di spazio: c’é posto comodo per
tutta la famiglia e tanto bagaglio, anche il
superfluo. Liberta di pagamento: sara vostro
con 150.000 lire di anticipo.

prezzo da L 698-000




206 DIPENDENZE IN SICILIA

CORRISPONDENTI IN TUTTA
ITALIA E NELLE PRINCIPALI
PIAZZE DEL MONDO

TUTTE LE OPERAZIONI DI BANCA

Banca Agente per le operazioni di commercio
con I'Estero e per la negoziazione

di valuta estera

IL RENAULTS 16
E' UN AUTOMOBILG*

& Proprio automobilo, con la o finale come
uomo, E’ il 1500 creato a misura dell’so-
mo exuropeo. Motore solido, linea moderna
del “fast-back”, sicurezza a tutta prova. E
in pii, nuovo spazio e autentico comfort.

Prezzo da L 1-298-000

Vendite a rate tramite la DIAC Italia

S\GMA ..

Via G. Leopardi, 90 - Tel. 297.200
PALERMO




CERDA
UNA VOLTA

— Raccontami una storia.
— Una storia? che storia vuoi!
— Una storia di paladini.

Paladini? .. eccoti la storia!
— (’era una volta ...
— No! .. CERDA UNA VOLTA ...
Era un piccolo paese:
un campanile condito
con un pizzico di case,
come una barca « nica, nica, nica »,
sperduta dentro un mare di muntagne.
Ma un ghiornu di Maggiu di sessant’anni fa,
Cerda diventd « una capitali! »
di Cerda, si parlo, pure a Milano.

Un vecchio olivo, di centocinquant’anni,
che sta affacciato al lato della strada,
che passa « a tempo di polka » pu paisi,
quando a Settembre nascono le olive,

li teni boni cuntannuci una storia:

‘na storia di paladini senza spada,
armati d'occhialuna e di curaggiu.

La favola la scrisse un certo « Florio »,
un uomo: scaltru comu un saracinu ...
cu la figura d’un principe normannu ...
la gioia di Uarti d’un anticu grecu ...
signurt « di vita» comu nu spagnolu ...
e giustu e forti comu nu rumanu! ...
Tira la summa: lu veru sicilianu!

Tutto comincid con un manifesto,

appeso a Cerda, a Ganci, a Petralia,

¢ poi gridato a forza di tamburo:

Duminica cci sunnu li cursi d’automobili!
tiniti attaccati in casa: cani, porci e gaddini!
chi muore, muore a conto suo,

e lu Sinnacu ... sinni scutulia!

Era di Maggiu e in tutta la Sicilia
I'estate torna c’'un gran surrisu i suli,
frusciannu tra lu granu ancora virdi,
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a pedi nudi, vistuta 'i gelsomini

e 'na corona in testa di zaghera regina.

L’alivu sinni stava ad occhi chiusi,

quannu senti arrivari ...: paladini ...

cu I'elmu biancu di paglia lavorata

e li curazzi ... di linu 'mmaculatu,

un paio di baffi o postu da celata,

armati sulu di guanti ¢ bastuncino.

E poi tre dame: fiorite comu rami

e c'un cappeddu precisu a un paralumi.

Una dama divinto di ciralacca

perché ... 'amico si levo la giacca; ...

ai cavalieri cci vinni u svenimentu :

perché ... una dama s’avia livatu un guantu ...
L’olivo, era gia meravigliatu pi sti figuri

di ... « uvomini farfalla » ...

quanu successi la fini du creatu:

Prima arrivo un urlu, prolungatu,

comu tempesta si Diu fussi arrabbiatu! ...

E vinni di la valli, ... s'ingrossa e la muntagna ...
un mazzu di margherite sbucciaru di spaventu ...
e persi, un ficudindia, tutti li so spini ...

c’era 'na vacca sempri a testa bassa

e alzo li corna quantu un campanili ...

lu granu si drizzo ... un passero scappo; ...
I'alivu, s’afferrd cu li radici a terra

e cu li rami in cielo grido: MISERICORDIA!
E poi arrivd lu mostru currennu all'impazzata.

Vuol dire gia spavento « tremare come foglia »
figurati 'n'alivu ca n’avi settimila!

di mostri, nni passaru quantu una caterva:

a sulu, a dui, a quattro, ... murrrdennusi la cuda,
pi tutta la jurnata, senza pighiari fiatu.

E poi vinni la notti, ca nun sapiva nenti;

allura li civetti, li griddi e li cicali

cci misiru a cuntari di la jurnata pazza.

— ¢ lalbero d’olivo? ... é morto di spavento?

-~ Ma no, bidduzzu miu, l'olivo & giudizioso!
capi che si trattava di un grande avvenimento.
Ed ora ogni anno aspetta la dolce primavera;

e sane ritornando, tornando primavera,

s'un torna 'sta collana di mostri a fare guerra
~vuol dire che la guerra, purtroppo, c'¢ davvero!
E ... sapessi quanto ¢ bravo, adesso, quell’'ulivo!
con una sola occhiata capisce:

cilindrata, cu ¢ lu guidaturi,

chi marca ¢ lu muturi, saluta a ogni passaggiu
e quando resta solo, parlando al ficodindia,

si mette un ramo in fianco e dice: sull’'onore! .
non faccio olio di oliva, ma olio per motore!

Renzo Barbera
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Commisionaria:

BRUGATO
 INGUGLIA

Via Ammiraglio Gravina, 1-15

Telefoni 218.663 - 216.853
PALERMO

@ RATEIZZAZION!I SAVA

1600 - 1800
2000 - 2000cs

OFFICINE .
MECCANICHE "
RIUNITE : 8. 0, ¢

PALER MO Via Ruggero Loria, 98 - Tel. 26.13.01

CAPANNONI ,

on <] TRAVATURE - PALI
PENSILINE AL TUBAZIONI - PONTI
COPERTURE ’ TRAMOGGE
TETTOIE CARRI PONTE
SILOS PEZZI SPECIALI PER
SERBATOI CONDOTTE

CALDAIE A VAPORE
E TERMOSIFONE

FONDERIE GHISA
E BRONZO

preventivi
a richiesta
gratis

. FIAT 225 erves
novna 124 SPORT COUPE E SPYDER

Prove - dimostrazioni - prenotazioni - consegne

COMMISSIONARIA:

SO CO I ® AO PIAZZA MARINA, 32 - PALERMO - TEL. 215501

MASSIME AGEVOLAZIONI




FEDELTA ALLA
SICUREZZA

e

Kleber Colombes

_.. //

V° G

sotto la pioggia la neve il sole
in curva in velocita in frenata

ti saro sempre fedele ti portero
alla vittoria

Kleber-Colombes vm EI

il pneumatico delle vittorie

organizzazione di vendita in tutte le principali cittd d'ltalia







MAZZARA

RIONE VILLAROSA VIA GENERALE MAGLIOCCO 15-17 - TEL. 245.681-240.710

i

BAR - GELATERIA ~l—

PASTICCERIA - TAVOLA CALDA Ricevimenti Cocktail

Alle Tribune di Cerda

Servitevi al B AR
RIS TORANTE
TANGENEIAY BA LD A

MAZZARA

 RISTORANTE

§ GIARDING

FIERA DEL MEDITERRANEO

Via Montepellegrino

APERTO TUTTO L'ANNO

SPECIALITA GASTRONOMICHE




scattate sicun:
¢'e Ia ‘servoripresa’
_ di Supershe_lI-A




quando accelerate. La crea I'Alkilato, componente dei
carburanti per aerei.

IL SEGRETO DI SUPERSHELL-A é I'Alkilato, componente usato fino a ieri solo nei

La «servoripresa» & un’aggiunta di velocita che sentite S“?Q(She“ &

¥ ° . . - L ) '
carburanti per aerei. Sprigiona un‘accelerazione che non avete mai provato. Lo «Servoripresa» vuol dire
R o dimostra la prova fatta fra vetture riforni. . una ventata d’'accelerazione:
<«X e te con Supershell senza A (nere) e altre

| | rifornite con Supershell-A (bianche) potete cor::’arcl
' ALt ey Dopo pochi secondi le vetture bianche per guiaare
sono in testa; dopo 1 km I'Alkilato ha con piu sicurezza

dato loro ben 51 metri di vantaggio!
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Ia mia automohile




sco-static
LONGLIFE

le chiedo molto: per questo scelgo BP LONGLIFE

BP LONGLIFE. Lunga vita, lunga vita per la mia automobile. Un grado di protezione mai
raggiunto. BP LONGLIFE pud rimanere nel motore anche un anno intero. BP LONGLIFE
€ l'unico lubrificante che raddoppia il chilometraggio fra un cambio d'olio e l'altro.

ogni automohile ha le sue esigenze e BP lo sa

LL.O3




GIUSEPPE
MANIACI

Motori Diesel Ansaldo
Impianti frigoriﬁ'ri

Apparecchiature elettroniche

Macchine utensili

Macchine utensili speciali

Attrezzature speciali
per officine meccaniche

Utensileria meccanica

Strumenti di misura

PALERMO

Via G. Bonomo, 10/12
Telefono 210578 - 245722

LA NUOVA ARCA
900 FAMILIARE

LA ROULOTTE DEL RECORD
MONDIALE DI VELOCITA
Kmh. 170,900 A SOLE L. 780.000

DODICI MODELLI DELLE PIU
ACCESSORIATE ROULOTTE
DA L. 500.000 IN SU

6

ANLCA

Via Trinacria, 20 - Telef. 520.102
PALERMO

CHI SI CONTENTA
CERCA UNA ROULOTTE,
CHI SE NE INTENDE
VUOLE UN'A.R.CA.
perché
CHI DICE A.R.CA
DICE QUALITA

CARAVAN SERVICE

Via Ausonia, 15 - PALERMO
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ogni giorno pasta FALICA

Pastificio F*“' FALICA - viaS. Lorenzo, 273 - Tel. 516123 - PALERMO

la qualita nella qualita

mobili

figli di g. b. marino

palermo - via candelai, 78 - 80 - 86 - 88 - 90

il meglio della produzione
nazionale ed estera




BARRIERE
STRADALI

FLEXVIA-MAS

SICUREZZA
VISIBILITA

FACILITA DI MONTAGGIO

M <= Segnaletica stradale regolamentare
verticale e orizzontale
=~ Macchine agricole per la lavorazione
del suolo

<= Carriole e carrelli per edilizia - agri-
coltura - industria

== Macchine stradali e per movimento
terra

Soc. per Azioni | 4= Macchine edili

PALERMO <= Fucinatura e stampaggio acciaio e

VIA FILIPPO MARINI, 2 pmiste.par. Gonto tar
Telef. 228381 - 228320 |




aulnhianchi

vetture d’avanguardia

2 vetture 2 successi

Bianchina da L. 515.000
Primula da L. 930.000

UNIVERSITARI! solo per voi la Bianchina tutta rateata

INFORMAZIONI e PROSPETTI e RATEAZIONI presso la

Commissionaria

MESSINEO

PALERMO
Via Marchese Villabianca, 18 - Telef. 26.18.18




RABATAR...
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MOBILI BARRAJA




macchine di classe
_ esigono
prodotti di classe




01411 {44411
LT T

D"perm‘““"’" SUPERCORTEMAGGIORE

la potente benzina italiana



