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e KXKIV TARGA FLORIO - 10°GIRO DI SICILI

aprile 1950 da

vm HONTEPELLEGRING--

Giro di Sicilia, al
quale partecipa
anche Nuvolari,
Un quotidiano
dell’T aprile

1950 pubblica

il servizio

sulla corsa in
salita Palermo-
Montepellegrino,
con la foto

di Nuvolari
all’'ultimo via
aella sua carriera.
Ecco il disegno
che pubblicizza
le due gare.
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UNA CORSA INDIMENTICABILE

NUVOLARI
L'ULTIMA VIT TORIA

arzo 1950, gli operatori del cinegiornale “La

Settimana Incom” entrano nello stabilimento
Abarth di via Trecate per un servizio esclusivo: il
ritorno in pista di un grande campione, Tazio Nu-
volari. In poco pil di un minuto scorrono veloci
sullo schermo immagini che resteranno nella sto-
ria dell'automobilismo. Il campione mantovano,
vincitore di mille sfide sulle piste di tutto il mondo,
sta mettendo a punto la sua nuova auto da corsa,
I'Abarth 204A, con la cura e l'attenzione di un gio-
vane collaudatore appena assunto da un impor-
tante team: sistema l'imbottitura del sedile, regola
i comandi e la pedaliera, verifica il motore e ogni

parte meccaniga sotto lo sguardo attento del suo
nuovo patron, Carlo Abarth, di Guido Scagliarini,
Mario Maggio, del capomeccanico Michele Sam-
buelli e del segretario del Campione, Alfonso
Greggio. Subito dopo Nuvolari si mette al volan-
te della 204A per entusiasmare ancora una volta il
pubblico: lungo il tracciato di prova ricavato sulle
strade della periferia torinese prende confidenza
con la vettura e si lancia nel lungo rettifilo fino a la-
sciare impresso sulla pellicola l'ultimo spettacola-
re testacoda della sua incredibile carriera. Questo
filmato e le gare che lo attendono pochi giorni
dopo in Sicilia sono in realta un altro dei colpi di



Abarth,
Nuvolari,
Scagliarini e
Duberti
assieme alla
204A di fronte
all'ingresso
dell’Abarth
& C in via
Trecate, alla
fine di marzo
del 1950,
Quel giorno
Nuvo
effettuta il
suo unico test
ima ¢
partenza della
nutrita Squadra
Carlo Abarth
peril 10° Giro
di Sicilia,




Sopra e nelle
immagini
tratte da “La

Settimana Incom”

i preparafivie il
test di Nuvolari
per le gare
siciliane. La
pubblicita del
cambic Abarth.
La lettera di
Carlo Abarth a
MNuvolari

UNA CORSA INDIMENTICABILE

genio di Carlo Abarth, che pensa diunire il ritorno
alle corse di Nuvolari alla campagna pubblicitaria
per le marmitte, i cambi al volante e i collettori
Abarth, che sara incentrata proprio sulla figura di
Nivola. Forse ancora nessuno dei presenti quel
giorno a Torino lo immagina, ma quelli saranno
proprio gli ultimi passaggi su un'auto da corsa
della lunga carriera del campione mantovano,
iniziata trent’anni prima con le moto e prosequita
alla guida delle auto piu prestigiose della storia,
dall’Ansaldo alle Bugatti, Alfa Romeo, Maserati @
Auto Union, fino a Cisitalia, Ferrari e ora |'Abarth,

Pochi giorni dopo, giovedi 30 marzo, Nuvolari
vola a Palermo per prendere il via della decima
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MM*JAL“ —— blemi allimpianto elettrico resta senza fari ed &

costretto a “incollarsi” alla vettura che lo precede
per riuscire a vedere nel buio della notte la stra-
da che porta a Trapani, resa ancora pil insidiosa
dalla pioggia. Ma i guai non sono finiti: alle prime
luci dell'alba silibera del concorrente troppo len-
to che lo precede e riparte alla conquista delle
prime posizioni, fino a quando, poco dopo Ca-

Sopra, il stelvetrano, & costretto al ritiro, ufficialmente per
contratto fra la rottura dello sterzo, come riporta il Giornale
Nuvolari e gli di Sicilia del 3 aprile 1950: “Nel tratto difficile Ca-
organizzatori stelvetrano-Menfi e precisamente nella curva del
del Giro di fiume Belice, per evitare una macchina che era
Sicilia per la ferma orizzomalmente al bivio, Nuvolari sterzava
partecipazione bruscamente senza peroé andare fuori strada e si
di Nivola fermava. Constatava cosi che nella frenata lo ster-
alle gare zo aveva subito delle avarie ed era costretto a
siciliane. Al ritirarsi. Questa decisione gli ha procurato un for-
centro, Ia firma te choc nervoso, motivo per cui é stato soccorso
dell'accordo. e trasportato a Castelvetrano, all’Hotel Selinus,
Sotto, Nuvolari dove le immediate cure apprestategli lo hanno
alla partenza rimesso dopo qualche ora in perfette condizioni
oela corsa fisiche ™,

assieme a In realta il ritiro era stato causato quasi sicura-
Mario Maggio: mente dai problemi di salute di Nuvolari, i cui
S notano polmoni erano da tempo gravemente malati, an-
le orecchie che a causa della tubercolosi e dei gas di scari-
de! coniglio co scaturiti dalle venefiche miscele utilizzate sulle
dipinto sul auto da corsa, come la potentissima ma temibilis-
cofano. sima X3, messa a punto dal meccanico Cornelio

Maffiodo, prima alla Cisitalia poi all’ Abarth.
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Ma la sfortunata partecipazione di Nuvolari alla
Targa Florio del 1950 viene ricordata anche per
un altro episodio che in realtad non & mai stato
del tutto chiarito: la presenza sul cofano della sua
204A del disegno di un coniglio stilizzato, traccia-
to con la vernice bianca. Com’era esattamente
guel coniglio e perché fu scelto come portafortu-
na proprio in quell’'occasione non siamo riusciti a
scoprirlo con certezza: probabilmente la sua pre-
senza & pero legata alla battuta scherzosa pro-
nunciata allora dai veri proprietari dell’Abarth, gli
Scagliarini, che durante le giornate di caccia soli-
tamente raccontavano agli amici: "Sai cos'e una
lepre? E un coniglio preparato Abarth!”.

Certo in quell’'occasione il coniglio non portd
fortuna alla 204A e a Muvolari, ma si rifece pochi
giorni dopo, il 10 aprile 1950, lunedi di Pasqua, nel-
ia seconda gara della primavera automobilistica
siciliana: l'ottava edizione della Palermo-Monte-
pellegrino. E una corsa ben diversa, una gara in
salita lunga poco piu di 8 chilometri, dove ['abilita
e 'esperienza di Nuvolari non vengono messe
fuori gioco dalla fatica e dai problemi di salute.
Nivola parte alle 11.46 in punto, e proprio questo
e il numero di gara impresso sulla carrozzeria
della sua 204A, assieme al “coniglio” portafortu-
na. E acclamato da due ali di folla: tutti fanno il tifo
per lui, pill ancora che per i campioni siciliani al
volante delle pit potenti Sport 2 litri, come i baro-
ni La Motta e Bordonaro su Ferrari e Musmeci su
Maserati, che concludono la gara alle spalle del
vincitore Luciano Musso, al volante della Ferrari
154, che impiega 6'13"50 per completare gli 8,750
«m del percorso, 8”20 meno di Nuvolari con la
“piccola” 204, quinto assoluto, primo della classe
Sport 1100, in 6’2170, alla media di 82,526 km/h.
£ l'ultimo successo della sua straordinaria carrie-
ra, forse il meno prestigioso, ma certo uno dei
oiu tenacemente voluti e sofferti. Ed ecco come

o9

in alto a
sinistra, d
percorso gl
Giro di Sicla
del 71950,
Sopra, un

Campione
mantovand
dopo il ntiro:
Accanio, &
pubbbcita
dei colletton
Abarth,

con le foto
dei piloi e

i successs
conquistati
dalle vetture
gdello
Scorpione



LA

N

i T

it OGP

[S s

& O m

D~
B o9

i

i

-
T o L |

-
:I‘

7

1 D

O

o O

= o

J

i -

[ LR

2]
P oon EGO
VWO 6 S
]
+11}

Q
5

1 =

H

[
L
(

o & Qs

S q
3

DT m
3
3

o a
r -
= o

3 O

=

m =
':5_,-\'_1 (

o W n:
4T 18 =

i O T

L7
c !
5T}

£
o T

3 M wn

L
T

m

A
@0
Q

viene ricordata la corsa di Nuvolari da uno spet-
tatore d'eccezione, Vincenzo Florio, sul Giornale
di Sicilia nell'agosto 1953, per celebrare la figura
del Campione appena scomparso: “Nell'ultima
gara alla quale lo vidi partecipare, ossia la sali-
ta al Monte Pellegrino, trovandomi in un tratto di
strada poco prima della localita “Romito” ebbi fi-
nalmente la possibilita di vederlo in piena azione
mentre curvava, impegnato in alcuni tornanti del
percorso tortuoso.

Debbo dire che, oltre a rimanere sbalordito per
lo stile tutto proprio che lo caratterizzava, ebbi a
notare che il ritmo del motore della sua vettura a
ogni curva subiva dei rallentamenti appena per-
cettibili ed il fatto che maggiormente ebbe a col-



pirmi fu che, in parecchie curve, il mozzo anterio-
re della sua vettura era a non piu di un centimetro
dal muro, al margine della strada.

In tutte le edizioni della Monte Pellegrino alle
quali ho assistito, scegliendo come punto d’os-
servazione sempre la medesima localita, nessun
concorrente aveva saputo osare tanto con ugua-
le maestria ed abilita”.

Questa gara restera negli annali delle corse
| automobilistiche come una grande e indimenti-
cabile prestazione: per la 204 anzi é forse la vit-
toria piu importante e significativa, nonostante
le decine di successi ottenuti in tutto il mondo in
corse ben piu blasonate. La 204A contrassegna-
to dal numero di telaio 04 raggiunge cosi l'apice
della sua carriera sportiva: altre gare e altre vit-
torie I'aspettano, in Europa e in Sudamerica, fino
all'inesorabile declino e alla sua rinascita. Ma la
sua storia la scoprirete nel capitolo dedicato a
questo esemplare, la 204A con impresso il nume-
ro di telaio 04.
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