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Accumunati nel trionfo Alfa, nella corona d'alloro il presidente Gaetano Cortesi e il suo pilota Arturo Merzario, questa volta alla vittoria con il nuovo coe-
uipier tedesco Jochen Mass. La gara si é svolta senza scosse per le 33, che hanno viaggiato in tandem giungendo con un solo giro di distacco all’arrivo

DALL'INVIATO

PERGUSA - Meglio di cosi, per
'Alfa, non poteva andare. Quarta
| vittoria consecutiva, seconda « dop-
" pletta », davanti ad un pubblico en-
® tusiasta, « da Targa Florio », in mez-

L b

? 20 al quale era mescolato il presi-
" dente Cortesi, pit che mai appagato

—

i

' In questa passione che si e recente-
' mente scoperto. Cortesi € stato accom-
* pagnato in pista, ed ha cinto lui stes-
t so dell’alloro i vincitori, a dimostra-
£ zione di un interesse reale della casa
| milanese nei confronti della sua ema-
naziﬂne sportiva che ne fa il degno

~ successore di Luraghi.
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A questo punto, ora che & tutto
- finito e le due Alfa-WKRT sono arri-

~ vate prima e seconda, si pud anche
- dire che PAlfa non poteva fare a
" meno di vincere: non cerano né Al-
. pine-Turbo né Ligier, che se pur su
- diversi piani sono Sempre avversari a
| far numero, non C’era neppure la Mi-

" rage-Gelo, che almeno era iscritta.

Ma al’Autodelta non hanno trascu-
' rato niente, onde evitare che quello
‘che poteva essere un bell’allenamen-
‘to per il nuovo pilota (Mass) e la

-

i

ere di vincere

nuova macchina (la « Cambio Poste-
riore ») si trasformasse in una befia,
scherzi sempre possibili alle corse.

In funzione di cio, Chiti ha voluto
rifinire la preparazione della sua vet-
tura di punta, quella che Merzario
aveva provato poco nell’ultimo turno
di prove, facendo alzare tutti alle 4 e

mezza < -!la mattina di domenica per
scoprivc. alle prime luci dell’alba, il
perché < quelle incertezze di accen-
sione ¢v denziate dal 12 cilindri della
n. 1. Scno stati cambiati alcuni parti-
colari, candele e distributore d’accen-
sione, ed anche questo dubbio & stato
fugato.

A facilitare ulteriormente il com-
pito delle due Alfa ci si € messo il
solito « Turbolader ». Quello della
Porsche-Martini di Kinnunen si &
rotto addirittura nel giro di ricogni-
zione, € quando questa macchina ha
iniziato la sua cotsa il primo aveva
gia compiuto 23 giri, quello della Por-
sche-Ovoro si e rotto invece al 123.0
passaggio. Questa vettura era salda-

mente terza, ma non era pol tanto

Marco Magri
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COPPA
FLORIO

152 COPPA FLORIO - Gara internazionale
di velocita e durata valida quale sesta
prova del Campionato Mondiale Marche
1975. Autodromo di Enna, di km. 4,845.
Gara su 207 giri, pari a 1002,915 km.,
18 maggio 1975.

E IN 9 ALL’ARRIVO

COSI' (IN 16) AL VIA...

Aifa Romeo 33tti2 Alfa Romeo 33tt12 1. Alfa Romeo 33tti2 (Merzario-Mass),
(Pescarolo-Bell) (Merzario-Mass) 207 giri pari a km. 1002,915 in 5.05'25''7,
1722°'55 1721776 media 197,018 kmh.; 2. Alfa Romeo

33tt12 (Pescarolo-Bell) a 1 giro; 3. Por-
sche-Ovoro 908 Turbo (Joest-Casoni) a 23
giri; 4. Porsche Carrera RSR (Bertrams-
Wisell-Schickentanz) a 25 giri; 5. Porsche
Carrera RSR (Schickentanz-Bertrams-Wi-
sell) a 29 giri; 6. Chevron B 31-1300
(« Bramen »-Gagliardi) a 34 giri; 7. Por-
sche-Martini 908-Turbo (Muller-Kinnunen)
a 34 giri; 8. Lola T 294 (Crespin-Harro-
wer) a 42 giri; 9. Chevron B 26 (Anasta-
sio-Arfé) classificato ma non arrivato,
a 53 giri;

NON CLASSIFICATI

Chevron-Hart B 31 (Grob-Hine) arrivato

@® Alpine R. A 441 Porsche Ovoro 308-4
(Lombardi-Beaumont) (Casoni-Joest)
12721 1'23''88

Chevron B 31 2000
(Grob-Hine)
1'27''61

Porsche 908-3
(Kraus-Barth)
1'28''58

Osella PA 3 1600
(Pettiti-Bilotti)
1'32''86

Chevron B 26 2000
(Amphicar-Moreschi)
1'33''09

Chevron B 31 1600 - Porsche Carrera RSR
(«Bramen»-Gagliardi) (Schickentanz-Bertr.)

b 145 8¢ ma non classificato a 62 giri; Chevron
| B 26 (« Amp_h-rca-r n-!M-anSaahi]_ arrivato
dorsche Carrera RSR Lola T 294 2000 ma non ciassificato, a 71 giri.

(Bertrams-Wisell) (Crespin-Harrower)

1'35''83 1'35'"13 ” |
| BATTUTO UN
Porsche Martini 908-4 GRD 74 S 2000 PHIMATO
(Muller-Kinnunen) (Lisitano-« King =)
1'37''23 1'36''45 ® Sulla distanza: Merzario-Mass, alla

media di 197,018 kmh. (non esistevano

Chevron B 26 1600 records precedenti sulla distanza).

(Anastasio-Arfée)
1'38"'38

lola T 29ﬂ_ 1300
[Gaq?s'g.?.;?ﬂ 5. @® Sul giro: il 30° di Merzario, in 1'24’"1

media 207,396 kmbh.

Chevron B 23 1300 @ Record imbattuto (in corsa): Depail-

(Ceraolo-Popsy-Pop)

t 1'41''03 (GP Mediterraneo 1973).

® L'Alpine A 441 della coppia Lombardi-Beaumont non ha preso il via a causa di
un incidente nelle prove libere della mattinata.

@ In neretto i piloti che hanno preso la partenza.

| RITIRI QUANDO PERCHE’

Barth-Kraus: 135 giro semiasse

Pettiti-Bilotti: 77° giro Sl motore ¥

Gallo-« Pibo »: 64c giro pressione olio

Lisitano-« King »: 63° giro R {:nndnttt}_-;l-i-m,

Ceraclo-« Popsy-Pop »: 18° giro e motore o 7 G

LA CLASSIFICA MONDIALE
DOPO 6 PROVE
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@ La prossima prova del Mondiale Marche sara la 1000 km del Nurburgring, in pro-
gramma sul circuito del Nurburgring il 1° giugno.
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a ml i-é“ di corsa dei siciliani ha fatto da scenario al monologo Alfa nella

Coppa Florio ospitata a Pergusa. Oltre 50 mila spettatori intorno al lago

per uno spett

acolo forse non da suspense ma sempre esaltante per ap-

passionati che delle vetture rosse milanesi hanno fatto un simbolo na-
zionale pieno, col rispetto sempre avuto per i piloti nazionali: ieri erano

i Vaccarella

(dirigente-spettatore questa volta) oggi i

SRR

Merzario

\

Torna LAFFITE con MERZARIO
‘al NURBURG (e 1 ALPINE)

@ La Alpine Renault turbo sara alla Mille Chilometri tedesca del
primo giugno ma con una macchina soltanto. La seconda vettura, previ-
sta per Depailler e Scheckter, non potra essere pronta e correra soltanto
nella Mille Chilometri di Zeltweg. Questa rinuncia ¢ seccata molto a

Depailler che contava sulla 1000 Km per prepararsi al G.P. F. 1. Intanto

& confermato che nel team ALFA tornera Laffite in coppia con Merzario,
anche perché per Mass si € rinnovato il veto Ford (Mc Laren).

, SN ks s
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staccata dalla seconda Alfa. Dopo 25
minuti, Joest & tornato in gara e la
rimonta sua e di Casoni, che sono tot-
nati ad occupare, alla fine, il posto
« logico » che gli era assegnato dalle
vicende della corsa, cioe il terzo, e
stata una delle cose piu belle di que-
sta 1000 Km.

Dietro, i soliti problemi ed i soliti
eroismi, meno del solito questa volta
perché le macchine al via erano solo
16. Magnifica la corsa della piccola
Chevron 1300 di Gagliardi-« Bra-
men », che sono arrivati fino ad occu-
pare il terzo posto assoluto, per poi
scivolare tre posti indietro a causa di
una serie di noie alcune delle quali
evitabili. Sono stati preceduti dalle
Porsche-Carrera (per l'occasione nuo-
vamente in gruppo 5) dei tre amiconi
Schickentanz, Wisell e Bertrams, che
si sono tutti e tre alternati alla guida

delle due Rsr della Tebernum.

E) mancata una delle vetture di
maggior richiatho, cioeé I’Alpine della

Lella e della Beaumont, ed il perché

lo leggete in cronaca, quindi la vitto-
ria nella due litri & sfuggita anche a
Grob, il quale appena avuta la macchi-
na, I’ha sbattuta violentemente in chi-
cane, costringendo i suoi meccanici ad
una ricostruzione anteriore che ha del

T

miracoloso. Con il risultato di lasciare

via libera alla volonterosa Lola di
Crespin-Harrower, che ha fatto a tem-

po anche ad effettuare una riparazio-
ne volante.

I moltissimi spettatori presenti (tan-
ti veramente, anche facendo la « tara »

alle dichiarazioni entusiastiche di Min-
orino), hanno comunque avuto modo

di divertirsi, anche se gli organizza-
tori non hanno nascosto la loro delu-
sione per lo scarso lotto di partenti:
con 33 milioni, fra ingaggi, premi,
affitti, speravano in qualche vettura
di pit. Meno male che l'incasso, 1nat-
teso, di quasi 20 milioni, li ha fatti
tornare a sorridere.

m. m.

@ Con il « non volere » di Jochen Mass
si sta creando un nuovo problema nel team

GELO per affiancare Tim Schenken al vo-

lante della Mirage GR 7: le scelte di Georg

Loos, patron della squadra, si orientano
chiaramente su John Watson e Hans Stuck,
ed & molto probabile che il tedesco sia il
primo a provare la rinnovata sport inglese.

@ FEra dai giorni delle prove che l'ing.
Chiti aveva avanzato I’ipotesi, presso gli or-
ganizzatori, di ridurre la 1000 Km di Per-
gusa agli ormai consueti 750 km. Solo che
questa volta non c’erano ragione obbiet-
tive per accettare la proposta, e la rispo-
sta era « no ». Chiti tornera alla carica pot
a tre quarti di corsa, mandando in avan-
scoperta Merzario appena sceso dopo il
suo terzo turno di guida, ma ovviamente
la risposta & stata analoga.
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120. GIRO 40. GIRO 50. GIRO 80. GIRO 100. GIRO 120. GIRO 140. GIRO 160. GIRO 180. GIRO
Merzario-Mass Merzario-Mass Merzario-Mass Merzario-Mass Merzario-Mass Merzarin-Mass Merzario-Mass Merzario-Mass Me;zariu-Mass
| pescarolo-Bell Pescarolo-Bell Pescarolo-Bell Pescarolo-Bell Pescarolo-Bell Pescarolo-Bell Pescarolo-Bell Pescarolo-Bell Pescarolo-Bell

' Joest-Casoni Joest-Casoni Joest-Casoni Joest-Casoni Joest-Casoni Joest-Casoni Kraus-Barth « Bramen » Sc_hickentanz
Kraus-Barth Kraus-Barth Kraus-Barth Kraus-Barth Kraus-Barth - Kraus-Barth « Bramen » 03_9_"3"]' Wisell :

| Grob-Hine Grob-Hine « Bramen » « Bramen » « Bramen » ° "« Bramen » Gﬂg_"ﬂ"dl aﬁf;l:lifﬂmaﬂz Jﬂes't-Casom

| Crespin-Harrower | Crespin-Harrower | Gagliardi Gagliardi Gag'luardl Gag_liardl %i;ﬁ;lmntam 2 oyl ggg:;:ak:‘?anz

e S Scpickentanz Sc'hinkentanz Sc_hlckentanz Sc:_hmkentanz Fie bttt |
Gagliardi Gagliardi Wisell -Wisell WIS?II_ WIS-B“ g:ﬂ.!:a ;g anz Ber‘l:fa ;: anz HGBI'IB_?&J! »

' Schickentanz Schickentanz Anastasio-Arfé Crespin-Harrower Schickentanz Schickentanz ; ‘ ; agliar |.
Wisell Wisell « Amphicar » Pettiti-Bilotti Bertrams Bertramt; : Joast-Ca_som £ Anastasio-Arfe Muller-lfmnunfn
Bertrams Bertrams Moreschi Anastasio-Arfé Anastasio-Arfe Anastasio-Arfe Anastasio-Arfée Anastasio-Arfé .

' Schickentanz Schickentanz Pettiti-Bilotti - Schickentanz Crespin-Harrower Crespin-Harrower
« Amphicar » « Amphicar » Crespin-Harrower -Bertrams - & Amphiqar »

Moreschi Moreschi | Moreschi

DALL'INVIATO

PERGUSA - Delusione gia nei 15 minu-
ti di prove libere assegnati ai piloti, che
le avevano giustamente richieste: Lella va
a collaudare la sua Alpine con la sospen-
sione posteriore ricostruita dopo il secon-
do urto, nelle prove di sabato, fa tre
oiri e rompe nuovamente il giunto sferi-
co del puntone superiore della sospensio-
ne posteriore destra, evidentemente stre-
gata. Il tutto in pieno rettifilo, alla mas-
sima velocita, ma ormai Lella ha 1’abitu-
dine a questa rottura e tiene la macchina
in strada, non potendo comunque evitare
che dietro si rovini di nuovo tutto.
Preallinamento, un giro di ricognizione
e quando le due Alfa scattano davanti al-
la bandiera di Ciccio la Delfa si vede la
Porsche-Martini di Kinnunen rientrare
nella corsia box: ha rotto il tutbocompres-
sore, e la rivedremo dopo piu di mezz’
ora. In testa va via Merzario, seguito

-

« Assolto »

BRAMEN

PERGUSA - Al 154. giro di gara,
[a Chevron di Lino 'Anastasio u-
sciva di strada, nella parte piu ve-
loce del tracciato. Anastasio, subi-
to dopo la conclusione della gara,
sporgeva reclamo verso la Chevron
1300 di « Bramen » responsabile,
1 suo dire, dell’uscita di strada,
con un comportamento scorretto
in fase di sorpasso. I commissari
sportivi decidevano di sentire le
tagioni di entrambi, poi emetteva-
no un comunicato nel quale si
respingevano le ragioni di Anasta-
sio, e la classifica rimaneva in-
variata.

—

da Bell che si trascina dietro Joest, 1'uni-
co che cerca di tenere il ritmo cdella Alfa.
Quarto & Kraus, con/la 908 aspirata, quin-
i to Hine con la Chevron 2 litri, sesto
P Crespin dietro di questi inizia un bel
¥ duello fra le due Porsche-Carrera e la
piccola Chevron di Gagliardi, che alla
fine molla le veloci berline (che lo fre-
nano in curva) e va ad occupare un tran-
quillo settimo posto.

‘Al 24. giro, quando finalmente la Por-

sche-Martini riparte con KKK nuovo, il
tandem della PorscheCarrera si spezza,
poiché Schickentanz si gira in chicane e
deve fermarsi per sistemare la scocca.
Strano il comportamento del Brian Hart
di Hine: linglese gira a spasso, ¢ con il
motore
la carburazione & grassa, quindi passa
« rattando » vistosamente, per pol « pu-
lirsi » non appena Hine « pesta ».

Si wva avanti cosi fino al 39. giro,
quando Joest inizia le soste di routine
dando il cambio a Casoni. Due giri do-
po, & la volta di Merzario che cede il vo-
lante a Mass che riparte dopo 33’’2, quin-
di di Bell, che viene sostituito da Pe-
scarolo dopo 317’8.

Al 50. giro, cinque giri dopo aver avu-
to il volante da Hine, Grob sbatte in
chicane, ed i suoi meccanici gli cambiano
’intera sospensione anteriore sinistra, le
tubazioni dell’acqua e tutta la carrozze-
ria anteriore: ripartira 27 giri dopo, ormai
tagliato fuori anche perché la macchina
¢ quello che €, ora.

Jochen Mass assume il comando, tenen-
do facilmente il ritmo consueto, e ben
presto dietro di lui e Pescarolo ¢’e il
vuoto. Gagliardi, che ¢ ultimo a fare
la sosta di routine, dopo aver fatto un
primo turno strepitoso, cede la Chevron a
« Bramen » addirittura quinta assoluta.

Seconda sosta di routine per le Alfa
attorno. all’83. giro: Arturo riparte dopo
mezzo minuto con due gomme nuove da-
vanti, Bell riparte dopo 56’ con quattro
gomme nuove, « bucanco» allegramente
il semaforo rosso. Questo determina anche
che dieci giri piu tardi, Merzario € il solo
a giri pieni, avendo doppiato anche Ia
vettura gemella di Bell. Poco prima della
loro terza sosta, le Alfa hanno completa-
mente via libera per la rottura del tutbo
della Porsche-Ovoro, i cui bravissimi mec-
canici si dimostrano anche in questo piu
efficienti di quelli del Team Martini 1m-
piegando solo 25 minuti per rimettere
’8 cilindri tedesco in condizioni di
sibilare. S ‘

*Terza sosta Alfa, dicevamo: 32" per la
n. 1 con nuove gomme posteriori, 30”
per la n. 2 senza cambio di pneumatici,
questa volta. I sorprendenti Gagliardi-
« Bramen », che a questo punto cede
nuovamente la guida al milanese, sono
risaliti fino al terzo posto: demerito al-
trui, ovvio, ma anche molto merito loro
e della loro vettura, che per ora va come
un orologio e non ha neppure eviden-

sotto il regime di utilizzazione:

ziato la necessita di cambiare pneumatici,

quelli sinistri (esterni) essendo ei mesco-
la pitt dura di quelli destri, meno sol-
lecitati. Purtroppo, vi saranno ben presto
guai anche per loro, quando il motore
si mette a « sbagliare » e Gagliardi rien-

tra. Gli cambiano le candele, ma non la

batteria, cosa che deve poi fare « Bra-
men » tornato a sua volta in pista. Con-
cludendo (dopo wun’altra sosta inattésa
per cambiare un pneumatico forato) con
un magnifico sesto posto, che poteva co-
munque essere il quarto visto che la Che-
vron era stata chiaramente, all’inizio, piu
veloce delle Carrera. Molti guai anche per
« Amphicar »{Moreschi,

[.a gara ha uno scossone al 160. giro,
guando Mass rientra con 6-7 giri di an-
ticipo rispetto al momento previsto. Ha
sentito delle vibrazioni davanti, ed infat-
ti si & scoperto che il fermo. del gallet-
tone era saltato via, ed il dado della
ruota anteriore sinistra si era allentato.

e
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Gia che ci sono gliela cambiano, riforni-
scono e Merzario con lipotesi poco pia-
cevole di dover fare quasi certamente un
rabbocco, prima della fine.

Pescarolo rientra puntualmente al 168.
giro, ma la sua sosta si prolunga fino a
quasi due minuti poiché si € rotta la cin-
ghia dell’alternatore ed oltre a 4 gomme,
e la cinghia, si deve montare una bat-
teria nuova. Merzario ha ora un giro e
30"’ circa di vantaggio, e pud prevedere
con calma la sua sosta di rabbocco, che
avviene al 196. giro, e «costa» alla vet-
tura di testa solo una decina di seconal.
Bell riesce a sdoppiarsi, ma Arturo lo
raggiunge e lo passa poco prima della
fine. Ultimo giro al rallentatore, con le
due Alfa appaiate e seguite in formazio-
ne dalla PotscheOvoro che al 183. giro
aveva riconquistato il terzo posto. Inva-
sione di pista finale, uso Monza.
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' Nello straripante « assolo»
idelle ALFA due belle

‘prodezze agonistiche
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La rimonta
del turbo
e un GAGLIARDI
sesto posto...

Dalla immagine a sinistra a quella a destra sono
. passati 207 giri del circuito di Pergusa: alla par-
' tenza vediamo le due Alfa in prima fila pronte
a scattare, e le rivediamo all’arrivo «in parata »
con Merzario che alza entrambi le braccia da-
vanti alla bandiera a scacchi sventolante
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E' rimasta in shorts Marie Claude Beaumont a
‘causa di una avaria che per ben tre volte ha
| fermato ['Alpine della coppia tutta femminile:
vediamo infatti a sinistra la A 441 portata fuori
‘pista con la sospensione posteriore fuori uso
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Anche difheils
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PERGUSA - Erano solo 16 (dopo !'improvvisa de-
tezione dell’Alpine di Lella Lombardi) le macchine
al via di questa Coppa Florio. A parte i piloti non
qualificati '(solo una macchina) contro una piu
massiccia adesione a questo sesto atto del Mondiale
Marche,

Intanto mancava [’Alpine Turbo che wverra di
nuovo 1n gara al Nurburgring, Mancavano la Mi-
rage di SchenkenStuck e la Carrera RSR di Heze-
mans-Fitzpatrick dal momento che la conferma di
ingaggio al Gelo Racing Team era arrivata « fuori
tempo massimo », mancava la Lola tre litri di Pian-
ta-Brambilla che era stata iscritta dalla scuderia pa-
lermitana «'Ateneo » per sopravvenuti « problemi
tecnicl », € venuta meno anche la Lola due litri di
Jaussaud-Painvin scoraggiata da pesante onere che
comportava la trasferta in Sicilia e non si sono pre-
sentate un’altra decina di vetture minori che pure
avevano perfezionato le iscrizioni.

Ovviamente per i «big» ha giocato la mecca-
nica di un campionato che permette di scartare i ri-
sultati meno brillanti, inducendo parecchie scuderie
a disertare le trasterte finanziariamente piu onerose.
Se a questo si aggiunge la posizione praticamente
inattaccabile di leader dell’Alfa che ha « matato » di
molto l'interesse per il campionato, si comprende
perche ai wertici si sia finito per « snobbare » la
corsa di Pergusa.

Ma i problemi non erano tutti qui. Come se non
bastassero le migliaia di chilometri da fare per rag-
giungere 1l lago al centro della Sicilia, c¢i si sono
messi anche gli scioperi alle dogane (e ne sanno qual-
cosa gli uomini del Team Martini che hanno dovuto
sudare le proverbiali sette camice per « importare
temporaneamente » Ja 908 Turbo di Mueller-Kin-
nunen), di molti voli aerei ‘e déi traghetti. Le due
Chevron Angelini di Francisei Pelangio e Sebastiani-
Deltante fra I’altro sembra siano rimaste lungamente
bloccate a Villa San Giovanni nella vana attesa di

poter superare lo stretto di Messina.

Comunqgue, nonostante tutto, Pergusa ha utiliz-
zato questa Coppa Florio come primo rodaggio
« Mondiale » in wista dei piu ambiziosi programmi
per 1 prossimi anni.

g. m.

anne detto DOPO...

@® « Devo farmi benedire »: sono le uniche parole che
riesce a pronunciare Lella Lombardi mentre assiste ad
una partenza che avrebbe dovuto vederla presente, a
bordo dell’Alpine due litri. « Stavolta & davvero incom-
prensibile — aggiunge la Lella dopo qualche minuto —:
la riparazione della sospensione era stata accuratissima,
durante la notte, e 'uniball montato era molto piu po-
lido di quello che avevano piazzato molto affrettatamen-
te nel corso della seconda giornata di prove ».

@® Assalto ai boxes dell’Alfa dopo la conclusione della
Coppa Florio: un vero assedio con centinaia di persone
che hanno stretto fin quasi a soffocarli Merzario, so-
prattutto, e 'ing. Chiti. Ha dichiarato Chiti: « Il caldo
ci ha fatto paura: gia ieri, in prova le macchine hanno
avuto qualche problema e per questo avevamo chiesto
che la distanza da coprire venisse diminuita da mille a
settecentocinquanta chilometri, come gia & stato fatto a
Spa ed al Mugello. Fortunatamente, tutto e filato via
liscio come I’olio, non abbiame avuto il 'minimo fastidio,
eccetto quello, ovvio, del cambio delle gomme e dei
rifornimenti: sulla macchina 'di Pescarolo sono stati cam-
biati sei pneumatici (due anteriori e gquattro posteriori),
su quella di Merzario quattro (anteriori e posteriori) ».

ononte la raggieos-a rilmn:ta ., ben 23 giri
dividevano alla fine la Porsche Ovoro di Casoni
dall’Alfa: qui la vediamo dietro alla 908 di Barth

® Merzario: « Problemi? Nessuno. Anzi, uno solo: negli
ultimi giri i freni cominciavano a cedere. Colpa anche del
caldo e delle tre violente frenate cui 1l circuito costringe
ad ogni giro ». T

® Casoni, infine: « Un vero peccato, non si puo dire
che siamo stati molto fortunati: finché la macchina e
zndata bene siamo riusciti a tenere il passo delle Alfa
e anche noi eravamo a pieni giri. Poi il compressore ha
cominciato -a fare i capricci e non c’¢ stato piu nulla
da fare. E’ gia un grosso successo essere riusciti a con-
quistare il terzo posto ».

Ic'-.
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Subito al vertice le prove ALFA: eccoi1 miglior1 tempi di ognuno

| s | 2 4 3 . VE‘HH?‘{I#PI; 3 Pilot: Vénerd: Sabato
| r e c 0 r Alfa Romeo 33tt12 Merzario 1217’76 1'26°'30
Mass 122" "91 1’25728
[ EBA i Alfa Romeo 33tt12 « CP » . Merzario 1'23''58 172209
g N | . Alfa Romeo 33tt12 Bell 1'22’’'55 1'24'"74
> L Pescarolo 1'22''87 1'23''04
Porsche-Ovoro 908-4 Turbo ~ Casoni {'25""30 1'26""12
' Joest 1'26"'45 1'23’'88
Porsche 908-3 Kraus 1'28''58 1'29'°45
' Barth 1'29''47 —
Porsche-Martini 908-4 Turbo Muller — 1’3723
' Kinnunen — 137 =33
Alpine Renault EIf A 441 2000 Lombardi 12721 1'40''26
Beaumont 1130 73 —
----------------- senesemmmmenes - Chevron B26 -(BDA 2000 « Amphicar » 1'35°'84 1'33"°09
.. Armaro li-Negrini) Moreschi 1'36''70 1'36 98

. i T . Lota T. 294 (FVIC 2000 Richardson) Crespin 14273 137 .14
""" . | ' Chevron B 31 (2000 Brian Hart) 1€{{. Grob 1'31'"81 1'29"'79
;. ..... : , : = AR e e G Hin E 11271 rs.t
g e o a0 GRD 74 S 'l[eB|D-E 2000 Haclng SETVi-CE} Lisitano 1'38"'"11 1:_42: '8 1
. &£ 00000 « King » 1'37"'94 1'36'"45
——- _ Osella PA 3 (FVA 1600 Pettiti 1'35'"39 1'45''05
g . Armaroli-Negrini) Bilotti = o 1190 98 86
2 | _ Chevron B 31 ((FVIC 1600 Novamotor) « Bramen » 1'39""11 1'38"'77
Gagliardi — 1’3511
_ Chevron B 26 {(FVA 1600 Anastasio 1'38' 47 1’38’38
Armaroli-Negrini) Arfe 1'49''36 1'38"'59
bR B 2 RO S S e B
Chevron B 23 (FVA 1300 Ceraolo 1'41"°03 1'41""91
Armaroli-Negrini) « Popsy Pop » 1'41" 37 —
Lola T 290 (BDW 1300 Gallo 1'42""51 1'39'"43
"""""" Armaroli-Negrini) « Pibo » 1'43"'29 1’3871
De Luca ol 1'42°'51
- . Abarth-Osella 1300 Fuoribordo « Moon » —- 2'03''87
. Brancato - = 22097
Porsche Carrera RSR Schickentanz 43D T 1’34784
. ----- ”T} %‘ Bertram's Sae 1!3‘8' lﬁg
| ! . ; E R ~ Porsche Carrera RSR Bertrams 137 1’3799
Ancora una volta il « turbo » & stato la causa dei problemi delle Porsche, Wissel = 1'35''83

uniche avversarie valide per 1'Alfa Romeo; Casoni comunque, nonostante la
fermata ai box, ha ripreso con caparbieta riconquistando il terzo posto

DALL'INVIATO

PERGUSA - Due giorni prima dell'ini
zio ufficiale delle prove per la 15.
Coppa Florio, 1’Alfa Romeo era 'sce-
sa ad Enna con tre delle sue sport
« CC », cioe cambio centrale, secon-
do una definizione interna dell’Auto-
delta. |

La nuova, quella con il cambio a
shalzo e la diversa distribuzione di
pesi (motore ed abitacolo arretrati)
ha raggiunto le altre solo il venerdi.

Nelle sessioni private, Merzario si
era spinto fino a 1’218, approiittan-
do della gia ottima messa a punto
delle ormai collaudate 33tt12 e di
siornate con temperatura piuttosto
fresca, sui 16°. Non si era evidenzia-
to nessun problema con le Goodyear
intermedie, mentre invece sono ba-
stati 10° di temperatura ambiente in
piu, all’inizio delle prove ufficiali del
venerdi, per evidenziare qualche fe-
nomeno di dechappaggio, cui si ©
ovviato passando a mescole piu du-
re. Merzario & comunque sceso sul
tempi delle prove mprivate, € con
una certa facilita, dedicandosi poi
alla wettura nuova che 1’Ing. Chiti
vorrebbe collaudare il piu a fondo
possibile in vista di una sua parte-
cipazione alla 1000 km del Nurbur-
ering, i1 1. giugno.

Mentre Jochen Mass proseguiva 1l
suo affiatamento con la 33tt12 N. 1
che divide con Merzario, 11 comasco
ha fatto una wventina di giri con la
L/T, in vero e proprio rodaggio. SOno
stati piuttosto pochi, questi giri per-
ché Merzario ha insistito che gli si
controllassero i pneumatici poste-
riori a suo dire di diametro diverso.
Era wvero, e cosl se n’e andato un
po’ di tempo prezioso; quindi, € sta-
to necessario compiere qualche re-
golazione del leveraggio di comando
del cambio ed altri controlli. Nono-
stante ci0, Merzario ha ottenuto un
buon 1’23’58 con la wvettura nuova,
mentre con la seconda macchina da
gara Bell e Pescarolo si sono in pra-
tica equivalsi, a livello del record
del circuito della ElIf 2 di Depailler.
Pescarolo, al termine della prima

giornata, lamentava una quinta trop-

po lunga (prendeva (10.800 contro 1

previsti 11.200).

Stesso problema di eccessiva lun-
ochezza dei rapporti era sentito dalla
Lombardi e dalla Beaumont sulla
Alpine 2000, ma wquesto dipendeva
dal fatto che i rapporti montati In
partenza erano quelli che aveva usa-
ti Larrousse nella igara dell’Euro-
peo Marche dello scorso anno, su
questa stessa pista, e non si era te-
nuto conto che allora la barchetta
francese wutilizzava delle Goodyear
che avevano un diametro diverso da
quello delle Michelin attualmente
montate. In quinta 1'Alpine non Su-
perava i 9.600 giri, mentre era lun-

__-—__—__—_-_—ﬂ"___—______

Tempo massimo di qualificazinne:’ 1'42°'17

I1 Brian Hart di Grob rompeéeva una

__ Dbiella, mentre l'unico incidente del-
7<1a giornata capitava alla Lella quan-

do, all’'uscita dalla seconda chicane,
mentre la sua Alpine girava a fari
accesi per provare la funzionalita
dell’impianto elettrico, sempre in WVi-
sta della 24 ore di Le Mans, il
portamozzo posteriore destro cede-
va, € la ruota si « apriva » immobi-
lizzando la vettura. Non c¢’erano al-
tri danni, ma il difetto di fusione
(accertato) al portamozzo € preoc-
cupante. In questa prima giornata
venivano verificate, e prendevano
parte alle prove, sedici vetture.
Per le prove di sabato, arrivava la
PorscheMartini di Muller-Kinnunen,

Eccezionale la gara della piccola Chevron di Giancarlo Gagliardi-«<Bramenn»:
qui vediamo il milanese in uno dei pochi attimi di « deconcentrazione » di
una gara che li ha visti per qualche tempo anche al terzo posto assoluto.

£

5t

ga, anche nelle marce inferiori.
Casoni e Joest rimanevano a circa
3"’ dai tempi delle Alfa, con la spe-
ranza di migliorare il giorno dopo
con le ultime novita aerodinamiche,
ed handicappati anche dalla man-
canza di molle posteriori ideali al

circuito cioé un poco piu dure di

quelle montate.

a wvivacizzare un po’ il campo. Pec-

cato che la Porsche turbo abbia
immediatamente accusato noie al
cambio, che ksputava» la quinta,
per cui i tempi venuti fuori non
sono stati granché, preferendo i te-
deschi sistemare con calma il cambio
prima della gara.

1e Alfa sono uscite tutte e quat-

In neretto i tempi validi per lo schieramento

tro, all’inizio della seconda giorna-
ta di prove: Mass con la n. 1, Pesca-
rolo con la n. 2, Bell con la 2T €
Merzario con la sperimentale « c.8 »,
migliorata in nottata con 1'abbassa-
mento ulteriore dell’assetto, che ha
dato risultati eccellenti, tanto che
Merzario ha tolto un secondo ab-
bondante al suo tempo (con guesta
vettura) del venerdi.

Per quanto riguarda le altre vettu-
re del WKRT, da segnalare solo un
inizio di scollamento di battistrada
sulla gomma posteriore sinistra,
quella in appoggio, della vettura di
Mass. Questo dei pneumatici conti-
nua ad essere un problema per le
Alfa, in situazioni 'di alta velocita
e di temperatura ambiente elevata;
e meno male che non c’erano pro-
blemi di concorrenza.

Si & poi presentata la Porsche-
Ovoro con 1a nuova coda lunga. T ri-
sultati wvelocistici sono stati quelli
sperati, con un buon guadagno in
velocita pura, ma l'aumento del ca-
rico sul treno posteriore ha eviden-
ziato vieppiu la mancanza di molle
posteriore abbastanza rigide, risul-
tandone quindi un assetto precario.
Nei curvoni Joest non e andato piu
in 13 di 1728729 e per questo, si €
ritornati alla coda solita.

Nelle altre categorie, altro brivido
per la Lombardi a meta sessione: e
si rompeva uno snodo sferico della
sospensione posteriore destra, € per
fortuna che la vettura rimaneva con-
trollabile non subendo in pratica
danni altro che alla sospensione stes-
sa. Si vedeva finalmente John Hine,
al volante della sempre eccellente
Chevron-Hart, cui era stato cambiato
il motore, e l’'inglese si portava im-
mediatamente a ottimi livelli

Molto veloce 1'adattamento anche
per Gagliardi, ¢che non aveva pPro-
blemi con la Chevron di « Bramen »
a scendere su.tempi competitivi.

Sul finire degli allenamenti, Mer-
zario saliva quindi sulla n. 1, quella
da gara, ma ormai le prove erano
terminate ed in pochi giri non face-
va a tempo a fare nulla.

mag.
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PERGUSA - Al centro dell’attenzione
tecnica, alla 1000 km di Pergusa, un
buon numero di novita, nonostante
la relativa pochezza del campo. In-
nanzi tutto, l'esordio della piu re-
cente versione dell’Alfa Romeo sport,
la 33tt12 con cambio a shalzo e pesi
spostati all’indietro, idetta convenzio-
nalmente « CP », cioe cambio poste-
riore. L’abbiamo diffusamente pre-
sentata la settimana scorsa, in un
servizio da ‘Settimo Milanese. I pri-
mi test hanno confermato i progres-
si voluti, e Merzario 1’ha trovata
molto buona e migliore idell’altra,
pur avendola potuta provare poco.

Molto interessanti le movita pre-
sentate dell’Alpine Renault-Elf delle
ragazze. Carrozzeria uguale a quella
della Turbo, freni uguali a quelli
della Turbo, diversa sistemazione del
radiatore anteriore per il lubrifican-
te. Il tutto in funzione di Le Mans,
cui la 2 litri blu si sta preparando
con coscienza.

c "ALFA ¢ p

La coda «lunga » provata dalla Por-
sche Ovoro 'deriva decisamente da
quella gia impiegata nella 917 — a
destra — le due Porsche GT del
team Tebernum.

Se la 'Porsche-Martini di Muller-
Kinnunen, arrivata nel secondo gior-
no di prove, non mostrava novita di
rilievo, quella Ovoro di Joest-Caso-
ni ha portato ad Enna ulteriori ten-
tativi di affinamento aerodinamico
della sua non {felicissima linea. Il
primo giorno di prove, la Porsche-
Ovoro-Turbo ha girato con una pri-
ma modifica alla carenatura idell’abi-
tacolo, sdoppiata anche dietro alla
testa 'dell’ipotetico passeggero, con
un piu curato avviamento dei filetti
fluidi attorno alla zona dell’abitaco-
lo. Durante la notte si € lavorato so-
do per terminare il nuovo muso a
« cucchiaio» e la nuova sezione di
coda, ma solo la seconda e stata pro-
vata. E’ evidente che l'affinamento
aerodinamico della Porsche di Joest
dovra essere completato in un secon-
do tempo, non potendo certo dirsi
conclusive le prove parziali svolte
ad Enna, che per la sua conforma-
zione sarebbe stata molto adatta allo
scopo. Le novita aerodinamiche del-
la Porsche-Ovoro derivano dall’espe-
rienza della casa

Come sempre degna /di attenzione
la Chevron B3l del Kvg Racing (dal-
le iniziali di Ken Grob, il padre di
uno dei piloti), che continua a sot-
toporre ad aspri collaudi il recente
motore in alluminio. che Brian Hart
ha costruito ex-novo. Gli unici pezzi
Ford di questo motore, che ha Ila
distribuzione a cinghia, sono le biel-
le Cosworth. Per il resto © tutto ori-
ginale, molto solido e massiccio (E’
lungo quasi 8 cm. piu del BDA),
ed € ora sui 290 cv, a 9.200 giri -
alesaggio 90, corsa 78.
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Il retrotreno della nuova « CP » (cambio posteriore) con la nuova sistema-
zione del distributore Lucas, ora sopra la traversa del cambio. La squa-
dra Alfa aveva a Pergusa 3 vetture tradizionali, la nuova CP e 7 motori

Smentita la Porsche

PERGUSA - Puntualmente, si e riproposta per le Porsche Carrera la doccia scozzese delle
verifiche tecniche. Irregolari in Italia, regolari all’estero, questa volta erano due le
Carrera RSR a cadere nel rigore della legge sportiva applicata — giustamente — alla
lettera dai nostri verificatori. Ad Enna si sono presentate solo le due Tebernum, rego-
larmente « pescate » dall’ing. Galmanini con la nota liberta, cioe la ribatfitura al pas-
saruota destro e gli irrobustimenti agli attacchi superiori degli ammortizzatori dietro.
Sulla scorta della risultanza tecnica, 1 commissari sportivi non potevano che prendere
I'unica decisione, cioé quella di passare le due Porsche in gruppo 5. Questo ha significato
I’ipotesi piu unica che rara che le diciassette macchine qualificate per la 1000 km di
Enna fossero tutte Gruppo 5, non essendovi alcuna GT. Intanto da Stoccarda si con-
tinua a consigliare i propri clienti-piloti a tenere duro, che le modifiche sono fatte al-
l’origine e saranno ben presto omologate. In mancanza di una formale richiesta di
omologa, comunque, 1’AVD ha mandato alla CSI una « memoria » nella quale si ribadi-
sce che le modifiche sono eseguite su tutte le Carrera della catena di montaggio. Cio
non e stato verificato da un segretario della ICSI, Leon, che presentatosi presso un con-
cessionario Porsche, a Parigi, ha avuto modo di appurare cche la vettura che 1l conces-
sionario aveva in esposizione non aveva né ribattitura né irrobustimenti, ¢ lo ha messo
per iscritto in una nota alla CSI.

Pensando sl futuro

Un week-end sportivo

per il Presidente - ALF A

CORTESI
conferma:

F 1 nel '76

PERGUSA - Il profumo di vittoria
ha attirato a Pergusa il presidente
dell’Alfa Romeo, dott. Gaetano Cor-
tesi. Cortesi € stato ricevuto — in-
sieme con lo staff dirigenziale del-
la casa di Arese, con il presidente
dell’AC Palermo Sansone e quello
del’AC Enna Mingrino — dal Pre-
fetto. Nel corso dell’incontro, il
presidente ha parlato dei program-
mi futuri dell’Alfa Romeo ed ha
riparlato dell’ormai atteso debutto
in formula uno. «[La nostra spe-
ranza — ha detto Cortesi —e di

esordire nella fase finale del cam-
pionate mondiale in corso, con la

collaborazione della Brabham., Se
non faremo in tempo, certo I’Alfa
Romeo sara della partita per Ila
prossima stagione ».

Sempre nel corso dell’incontro,
Mingrino ha chiesto a 'Cortesi un
finanziamento Alfa per la realizza-
zione del ponte sulla pista e la ri-
chiesta € stata appoggiata dal Pre-
fetto. Cortesi ha promesso il suo
appogglio ed il suo interessamento,
lasciando capire che il progetto e
realizzabilissimo.

Dopo aver presieduto una riunio-
ne tra 1 concessionari Alfa della
Sicilia, Cortesi questa mattina ha
compiuto una ricognizione del cir-
cuito a bordo di una vecchia « Tor-
pedo » iIn perfettec ondizioni. Poi,
e salito a bordo di mun elicottero
dei carabinieri e ha dato al circui-
to uno sguardo dall’alto. Quindi,
si e trasferito in tribuna, da cui ha
assistito al trionfo delle « sue » Al-
fa. Quando e sceso sulla pista ed
e salito sul podio per stringere 1ia
mano a Merzario, Mass, Pescardlo
e Bell appariva davvero gongolan-
te. Infine, scortato da una stafiet-
ta della polrzia stradale, ha con-
cluso il week-end siciliano con una
rapida volata wverso l'aeroporto di
Catania, dove € salito a bordo del
primo aereo per Milano.

Puccio Corona

Ligier (rimesso) pensa a MANS

all’accensione a Spa, cosl avremo
il tempo di portare rimedio per la
24 ore di Le Mans, che rimane il
nostro obbiettivo principale ».
Battuta di spirito o realta? «Le
Mans e dopo al museo! » ha dichia-
rato Guy Ligler la settimana scor-
sa, «qualunque sia il risultato». I
coupe JS 2 non terminerebbero dun-
que il campionato mondiale € nes-
»Suna versione a motore Maseratl

SPECIALE AUTOSPRINT

PARIGI - Guy Ligier prosegue a
passo di corsa la sua convalescen-
za dopo il delicato intervento che
ha subito qualche settimana fa.
Avendo contro l’opinione di coloro
che gli stanno attorno ha gia ritro-
vato la strada che porta alla sua
fabbrica, mentre Geérard Ducarou-
ge e Francois Migault sono tornafi
soddisfatti da Spa-Francorchamps,
dove noie all’accensione, in seguito
a violenti rovesci, avevan privato
alla LigierFord un confortevole 3.
posto, dietro le due Alfa Romeo.

ce.

Tutti gli sforzi saranno dunque
rivolti alla Formula 1... per la quale
Guy Ligier ha appena rifiutato un
nuovo modello! Malgrado il suo

« La macchina ha fatto grandis- stato di convalescente, era, lo scor-
simi progressi per quanto riguarda so fine settimana, a Monaco per
la tenuta di strada, e il problema  vedere da vicino c¢i0 che si fa at-
delle vibrazioni sembra risolto: € ‘tualmente in Formula 1. Quanto al
stato meglio aver avuto queste noie motore, la sua posizione € sempli-

sarebbe impegnata al Tour de Fran-

ce; e una questione di danaro: « Ms.
Lagardere ed io abbiamo dei conti
da rendere. Egli si trova di fronte
a un bilancio preventivo, e anch’io.
Il prezzo del motore Matra V 12
e senza dubbio alto, ma giustificato
dal punto di vista commerciale e
del rendimento, ma ¢ molto piu
caro del Ford-Cosworth, che corri-
sponde di piu alla mia bilancia. Sia
ben chiaro che, a prezzo uguale,
sceglierei il Matra V 12, perche il
mio desiderio e di realizzare un
monoposto al 100% francese »,

Per tornare all’argomento Matra,
se, entro la fine di giugno, non si
arrivera ad un accordo fra il re-
parto motori ed una scuderia, il
reparto rischia 'di essere refiniti-
vamente sciolto.

- Jacques R. Jaubert
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Confermato che i problemi
delle PORSCHE non

-

sono solo di motore

: t
L’Alfa Romeo «cp» a confronto diretto con la versione a cambio « entrobordo ». in secondo piano.

ENNA - Note le conclusioni della 15*@ Coppa Florio, Si nota che il roll-bar (coperto, ma pit o meno all’altezza della «E» sulla 1/T) seziona ideal-
si puo anche argomentare a posteriori che lo spettacolo - mente H passo, staceando segmenti assai diversi: abitacolo e pilota sono piu vicini al retrotreno
avreébbe avuto tutto da guadagnhare da un magglor equi-

librio dei wvalori in gioco. Tuttavia sappiamo per espe- 0 R SR e
rienza che un corsa si vince conservando fino in fondo , = et N @ A o

F i ] » .'h & = A . i ; =%
1 x T 5 Co T R T R T R R e o e O
a prima poOsizione; € nessuno, a questo pr Dp{)SltO, ¢ 11N e A e 3 R R e ORI T e RS SR Y
- : : ¥ e R R i RS e

possesso di una garanzia scritta. Ma come mai, dira . B i e LRI SRR O

qualche irriducibile, le Porsche-Tutbo hanno fatto cosi TP R e &
poco per ridurre le Alfa allo strapazzo? Classica doman- L A aia i e s e e B

da da un milione-e-centoventicinquemila-lire, che sposta - L~ oy V@
il discorso sugli evidenti problemi accusati sia dalla B, S - e
908/36 di Miller/Kinnunen sia dalla 908/4 ai Jost/Ca- . W VW o
soni nel venire a capo della fase di transizione fra regime (S . Ay .
aspirato e regime compresso. Fra 1 due regimi esiste un
divario dell’ordine di trecento cavalli che, giocando a o .
nasconderella, possono evidentemente creare qualche pro- L

e e e ":ﬁﬁ :M - e e T S T e
T s *m&i . -

blema a1 « progressione ». R . a8 S
Quello che sembrava un problema risolto sulla 917/30 | | '
della serie Can-Am puo con tutta probabilita riproporsi o
sulle macchine attuali, equipaggiate di « motorini » s B8 O
assai ‘meno potenti quando il tutbo non soffia, a diffe- -_ TR S
renza dei « dinosauri » della serie americana. Non va di- e o
menticato nemmeno che a Pergusa, circuito veloce fin . ... _

che si vuole, esistono fior di chicanes e almeno un cur- . ate... g R

vone che pud essere fatto « in pieno » solo dalle cilin- # _
drate min«::ri. ,,Questo ci confermava anche Lella Lom- R EERG 2 BN & i -
| — p i . : o, L - - , = = sk
o e A% i S, e i b Sopr, il camblo della «cp v con il suo gto dolo e radiatore |
farlo a chiodo, ma solo col pianto. autonoqu A destra, in alto vediamo la pinza Girling ed i fori L. erse . "“ﬁg - LU
A parte queste sventure, d’altronde ormai risapute, di tra:sye-rsqh !?e'l'l'e scanalature del freno a disco; in basso, una | T’ fvrtieetee
chi viaggia col turbocompressore, l'assistenza Porsche = Maniera indiretta per conoscere il peso di un motore 12 boxer | = - ... 2~ =
dedicava attenzioni particolari e notturne alla vettura Alfa: 160 kg/526 CV fanno 0,304 kg. per CV di potenza | =~ °7~ ¢ r=becww
Joest Racing/Ovoro. Tanto da trasformarla fra il venerdi ...
i e 1l sabato in un quasi fac-simile di 917 rifacendo tutto i sitiis
. il cofano posteriore in wvetroresina. Questo ci fa pensare
i che non si tratti solo di motore e che tutt’ora, a Cam-
. pionato pressoché definito, persistano Jdubbi e problemi
al riguardo di come la macchina sta in terra.
Joest ha provato un po’ la versione « langheck » (coda
' lunga), che apparentemente migliora assai l’aderenza del
E retrotreno. Peccato che le molle disponibili non fossero
¢ in condizioni di assorbire il sovraccarico, ragion per’ cui
| sl era costretti a girare con l’alettone a incidenza zero.
| Ecco perché si ¢ preferito ritornare alla coda vecchia.
¢ Per la parte motore tutto tace e nemmeno i piloti
h sono al corrente delle transazioni in atto fra Porsche
! KG. e Airesearch, sebbene i cambiamenti saltino all’oc-
| chio si puo dire corsa per corsa. Quelli da noi osservati
a Pergusa riguardano le dimensioni dell’intercooler e
nuovi pezzi di raccorderia che forniscono al compressore
una sua personale presa &’aria. Novita anche sul fronte
Alfa Romeo, come ormai abbondantemente sapete, con la
" presenza della «Cipi » che potrebbe far pensare a nelle prove
d Carlo Ponti in veste inusitata di sponsor e invece vuol . & : | e di venerdi. A
L solo dire « cambio posteriore », come se le altre, il ' dest i ., |
f cambio, lo avessero chissa dove. r? = _ =
_Ir} compenso il gruppo cambio & girato, di nuovo in e . e
| posizione classica e fornito di un intressante giro del- matico ante-
| T'olio con relativo radiatore autonomo. Le foto ren- riore e in
| dono possibile un confronto immediato fra i due mo- basso quello
| delli per quanto riguarda la posizione del pilota rispetto terio |
L al passo. Un’altra vdriazione facilmente captabile ri- }JQS’E-FIQ-re
4 . . i L0k
" guarda D'ubicazione del dosatore di iniezione che ab- dell A'IP"!e-
| biamo gia visto spuntare dai luoghi pil trani all’evi- Sono Miche-
4 der[tq ricerca dell’optimum. \(Sinonimo in questo caso di lin radiali, e
- bosizione tranquilla, non esulcerata da eccessi vibratori « costano »
un po’ al gi-
ro, ma pare

' e/o termici).
riducano il
consumo

f e ‘ . e
Qe e . ' i L

A sinistra in | .
alto, I'arrivo | recriwr. Bed
d'aria supple- =
mentare di-
rettamente

nel turbo del-
la Porsche-
Ovoro. A si-
nistra iin bas-
S0, il mon-
tante poste-
riore rotic
dell’Alpine

della Lelia

e L E eI s AL TP

Tt

EL LT P 1

| Giuliano Orzali
CONTINUA A PAGINA 20




A iy s R L T R P L T 1e- R Sl S0 PR Ul T Loyl R IO L L

- A I T g I S I T S o e QU L F B0 1 o el B oSy T

CONTINUAZIONE DA PAG. 19

6 giorniSFPIRIN ¥ IR

La nostra ricerca di un compare di-
sposto a tenere l’altro capo del nostro
statd® ridimensionata a

centrimetrato €

pio desiderio dalla continua presenza, a
pochi passi dal gioco, di un bonario ma
Chiti. Ne concluagiamo,

massicclo

fino a prova contraria,
bito nulla come ci fu garantito a nostra
precisa domanda e che — pertanto —
siamo sempre a 235cm di passo con
carreggiate di 143cm anteriore e 147 po-
steriore. Ma non c¢i meraviglierebbe affat-
to una variazione a qualche centimetro
di quota in piu rispetto al suolo. E’ in-
grosso modo, la car-
reggiata cresce con 1’altezza baricentrica
il che & come dire
che il baricentro un cm. piu basso ci per-
mette di risparmiare 5 cm. al carreggiata.

Come chiudere,

voiture des

tgatti

in ragione

2
S
5
o
T

1. glugno,

Ing.

noto che,

3 ALEFA
e o piloti
in Germania

Alla 1000 km del Nurburgring del
I’Alfa Romeo portera
nuovamente le quattro vetture che
aveva ad Enna, cioe
nali e la sperimentale «cp» con
cambic fuoribordo. Correranno si-
curamente tre vetture:
Merzario-Laffite,

S4ano Ccorrere

ste ad

i el

filles: quella

MEAGKEBER

che non € cam-

tre tradizio-

le altre due con
a turno i tre piloti rimanenti cioe
Pescarolo, Bell e Mass. Non & im-
probabile che Merzario-Laffite pos-
con la «cp», se 1
tests al Nurburgring confinueran-
no le indicazioni positive gia vi-
Enna.

2

Alpine Ad441

una <on

 CAMPIONATI 1975

NURBURGRIN

di Lella e Marie-Claude, la cui trasferta
ennese si ¢ condensata in triplice rompi-
mento di uniball. A dar retta, pare che
la scelta dei « radiali » Michelin da par-
te cella Regie abbia un po’ del ma-
sochistico (sponsorship-rate a parte) se
¢ vero che la differenza al Ricard fra
Michelin e Goodyear si traduce per cia-
scun pilota in due secondi sul giro.

[.La meccanica della barquette presenta
scluzioni interessanti, come accade solita-
mente nella tecnologia dell’automabile
francese. Niente <di rivoluzionario, ma
costruzione accurata e Jleggera che re-
inventa la «scocca» in tubi e panelli
rinfacciata a Ferrari dalle massime au-
torita telaistiche del bar sotto casa. Loro
la chiamano « auvent travaillant », versio-
ne gallica dell’anglicano « stressed skin »
che, in giargianese dell’auto, potrebbe
divenire « a pannelli portanti » o qual-
cosa cosi. Anche il V6 Gordini che pro-

senza_un accenno alla Sopra Muller quasl alla conclusmne della corsa ha passegglato un po pelle il tutto contribuisce alla robustezza
sul cerchio, dopo una digressione sui cordoli di Pergusa. ‘Sotto, Grob strutturale buscandosi fior di carichi
rientra dopo aver « sistemato » ['anteriore della sua Chevron-Hart, questa  concentrati dove insiste la sospensione
volta perdo contro un’Armco che lo ha «stoppato» woientemenrl:e

posteriore.

Certe buone icee solitamente nascoste

sono state portate alla luce del sole (di
Sicilia) dalle pirolette con fischio e botto
che hanno contrappuntato le prove di
Lella von Frugarolo. Ad esempio, l’ac
cialoso traversino che integra il porta-
mozzo e interviene In caso di necessita
con le sue superiori caratteristiche mec-
caniche, tenendo praticamente insieme la
sospensione.
Quello che permette alle ragazze Alpine
di non far dormire sonni tranquilli a los
Chevrones Hine & Grob con tutti 1 loro
(diconsi) trecento o quasi cavalli scate-
nati dalla bomba di Brian Hart € la stra-
ordinaria progressivita con la quale il
V6 Gordini «canta» 1 suoi 285 HP in
un campo di utilizzazione piu che doppio
rispetto al meno elastico 4 cilindri avver-
sario. Ed ora aspettiamo il Nurburgring,
per vedere le diavolerie cogitate dai re-
sponsabili del V6 Turbo in questo perio-
do di assenza per esercizi spirituali,

AUTO

B =
CHRYSLER  léber
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RALLYES E VELOCITA’

Il TROFEO RALLYES Per i piloti di vetture del Gruppo Chrysler

(Simca, Chrysler, Sunbeam, Matra) in gara
nelle prove Rallyes Internazionall valide per il Campionato ltaliano Rallyes e nelle
prove di Rallyes Nazionali valide per il Trofeo CSAIL Premi pagati ogni 3 gare.

Il TROFEO VELOCITA’ Peripilotidi ve'tture_(?hryslef.-Simca parteci -

pantia gare di velocita in circuito e In salita
Turismo CSAI classe Sgle a1300 cc. Premi pagati ogni 3 gare.

ISCRIZIONI PRESSO

— e ——— a
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Chrysler ltalla sue Concessionarie, Succursah Kleber Colombes Itallana sed CSAI,
Scuderie.

AGEVOLAZIONI D’ACQUISTO

sulle vetture del Gruppo Chrysler e sui principali accessori di gara a tutti i piloti
impegnati in almeno 5 competizioni a calendario CSAL.

INFORMAZIONI

Chrysler ltalia S.p.A.- Casella Postale 480 - 10100 Torino - Telefono (011) 96.988.32
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Ancora una volta Arturo Merzario e
il piu lesto a prendere il via per
questa sesta prova del Mondiale
Marche. Sara (a sinistra) un’altra
cavalcata vittoriosa che si conclu-
dera con l'arrivo in parata assieme:
alla seconda 33tt12 guidata da Pe-
scarolo e Bell, che si scorge in se-
conda posizione davanti alle due
Porsche di Casoni e Barth, alla
Osella di Pettiti e alla Chevron di
Gagliardi. Sotto: Mass, per la pri-
ma (e forse ultima) volta al volante
della 33. E' stato un coequipier di
lusso per Merzario e di rara qualita
anche nell’armonia di coppia. Eccolo
impegnato in entrata alla chicane.
Nella foto in basso a sinistra: chi
ha veramente strabiliato tra le po-
tentissime tre litri & stata la Che-
vron 1300 brillantemente condotta
da Giancarlo Gagliardi ¢ « Bramen »,
che a tre quarti della gara si & tro-
vata addirittura in terza posizione

- 3."’. N NN . - W -

Forse un’occasione di ritorno (con’ALFA)
"Vaccarella

TARGA>

di nostalgia’

PERGUSA - Parlare di Coppa Florio, qui a Pergu-
sa, implicava inevitabilmente anche il discutere di
Targa Florio, la gara stradale che quest’anno giun-
gera alla propria 59. edizione e che dovrebbe di-
sputarsi sul tradizionale circuito di 72 km, da Ti-
petersi otto volte invece che sette come lo scorso
anno, il prossimo 22 giugno. Sfumata la possibilita
(in un primo tempo apparsa cosa fatta) che la
CSI le riconoscesse la « partecipazione straniera »,
la gara sara solo nazionale, valida per i campionati
velocita dei gruppi quattro e cinque.

Non sono mancati i «pour{parler », e cosi, fer-
ma restando la ormai certa partecipazione della
Lancia con le Stratos Turbo, si & approfittato
dell’euforia Alfa per strappare a Chiti una mezza
promessa, seppure condizionata da mille « se », cir-
ca la possibilita di mandare giu una 33 in caccia
di assoluto e un paio di Alfetta gruppo due con il
nuovo motore quattro valvole.

005y

L
CANPARI ==

L NS

Nino Vaccarella non ha mancato di dar fondo
alle proprie risorse prospettando a Marie Claude
Beaumont la possibilitda di prendere una licenza
italiana e fare la Targa, insieme a Lella Lombardi,
sulla due litri Alpine.

Ma, di fronte a tutte queste allettanti possibili-
ta si staglia un problema di date. Difficilmente I'Al-
fa avrebbe una macchina libera prima della meta
di luglio, mentre in quel periodo estivo non man-
cherebbero le difficoltd logistiche per organizzare
una corsa tanto complessa e superaffollata,

Infine, complice la parete forse troppo sottile
di un hotel di Enna, potrebbe pure concretizzarsi
la possibilita, finora assolutamente inimmaginabi-
le, che l’ex « preside volante » riprenda il casco gia
appeso al simbolico chiodo per fare una coppia
tutta made in Italy, con Mario Casoni sulla Alfa
Romeo. Se somn rose...

g. m.

_ INDUSTRIA RUOTE
SPECIALI IN LEGA LEGGERA

=sLiL_ =it

' 20156 MILANO
VIA BARNABA ORIANI 22/10 TEL. 02/30 86 165
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I’ cambiato lo scenario ma non il tifo per la FLORIO: tra
oli oltre cinquantamila spettatori anche la colonia «madonitay

Con I'ALFA e un MERZARIO di gala

anche il cassiere ha Sorriso...

PERGUSA - «E’ stata una prova gene-
rale certamente consolante, in considera-
zione anche dello schieramento di partenza
e del tipo di gara. L’anno prossimo, con-
fortati dal successo di questa edizione e col
mondiale delle silohuettes contiamo di riu-
scire a mettere in cantiere una prova de-
gna della migliore tradizione della Targa
Florio ». Chi si esprime in questi termini,
scaricando una tensione accumulata in al-
cuni giorni di contrarietd, € il dott. Mi-
celi, baffuto direttore dell’A.C. Palermo,
sulle cui spalle pesava il grave compito
di far quadrare i bilanci di una manife-
stazione che in partenza poteva contare so-
lo contro una spesa certa tra premi. ingag-
gi e noleggio dell’autodromo, di circa
trenta milioni.

Il pubblico siciliano, calamitato anche
da un Merzario in forma scintillante e
da un’Alfa (vecchia passione nel cuore dei
« tifosi » isolani) in corsa verso un titolo
mondiale, ha risposto in modo ancor piu
positivo del previsto e bastava girare lo
sguardo sui dolci pendii che come un an-
fiteatro naturale fanno da cornice ai quasi

cinque chilometri della pista del lago, col-
line e boschi punteggiati da migliaia di
macchine, roulottes e tende (con i falo gia
accesi dalla sera prima, come non era mai
successo a Pergusa), per rendersi conto che
il Mondiale Marche era rientrato in Sicilia

Vi regala un POSTER della

Presso autoaccessori autoricambi colorifici ecc.

con tutti gli onori.

Le prime prudenziali valutazioni parla-
no di diverse decine di migliaia di spetta-
tori, mentre i conti dei biglietti venduti
si potranno fare solo nei prossimi giorni.
Solo, in tribuna pare siano stati quasi tre-

LLa premiazione
«sul campo»
ormal necessita

PERGUSA - Premiazione in tono minore con
tanta delusione degli organizzatori locali che
non st sono visti nessuno dei piloti Alfa, mat-
tatori della gara, a ritirare i premi loro de-
stinati. Non c'era neppure Mass che all’uopo
era Sstato incaricato dall’ing. Chiti, con l'ing.
Severi, un delegato stampa dell’azienda e Kaub-
sen. Purtroppo anche in Sicilia bisogna convin-
cersi che il mondo delle corse e molto cambia-
to negli ultimi tempi con i piloti gravati da
calendari fittissimi che richiedono continui spo-
stamenti il piu possibile rapidi. Per un altro
anno sard allora bene ricordarsi di prevedere,
come dovunque oramai, la premiazione diretta-
mente sul campo di gara, oltretutio motivo di
interesse in piu per il pubblico presentie.

MIRAGE

CREMA PER AUTO
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mila 1 paganti (sotto la grande pensilina
in cemento armato che fronteggia 1 box
dovevano esserci si e no sei o settemila a-
nime) mentre una buona maggioranza del-
le macchine che sono affluite a Pergusa pa-
re abbiano pagato il « pedaggio » (1500 li-
re) ai vari posti di blocco.

Per 1l prossimo anno dunque I’A.C. Pa-
lermo promette di farfe le cose in gran-
de, con le case impegnate con le silohuettes
e una piu organica organizzazione di gara.
Tra Daltro sin dal prossimo mese [’auto-
dromo di Pergusa potra contare sulla nuo-
va variante di quasi 700 metri che & gia
pronta e che deve essere solo raccordata
con la pista esistente, cosicché il prossimo
« Mondiale » sara certamente disputato su
un tracciato assai piu selettivo.

La data prescelta dovrebbe essere quel-
la del 16 maggio 1976 e con un campio-
nato ancora nel vivo come si prevede che
dovrebbe essere il prossimo Mondiale Mar-
che e probabile che alla lunga l’iride della
« Coppa » finisca per rimpiazzare nel cuo-
re dei siciliani il fascino irripetibile della
vecchia « Targa ».

Una prima conferma si & avuta dalla
« colonia » di Madoniti che attraverso I’
autostrada sono arrivati a Pergusa per se-
guire la cavalcata delle Alfa. In fondo e
cambiato lo scenario ma il tifo no.

g. m.

___________________________

- ——

la 1000 siciliana

US. ALFA ROMEO

17/26 MAGGIO 197

La prima festa

con gli alfisti

AdINEricdiil
MILANO - Il dott. Pincherli era preoccu-

pdto, e non avrebbe voluto che il dott.
Cortesi presidente dell’Alfa Romeo andasse
a Pergusa a salutare la doppietta Alfa Ro-
meo nel mondiale Marche. Con gli scioperi
degli aerei il presidente avrebbe potuto
mancare lunedi mattina ad Arese al ren-
dez-vous con 1’ambasciatore americano in
Italia Volpe. Ma 1l presidente e stato irre-
movibile ed & voluto essere con [’equipe
dell’Auodelta sul lago siciliano per festeg-
giare la quarta wittoria dell’Alfa.

Mentre 1’Alfa vinceva a Pergusa un Jum-
bo carico di « Dealers » ha sbarcato alla
Malpensa il suo carico. Sono i venditori
made in USA dell’Alfa Romeo che sono
venuti a ritirare la loro Alfetta berlina
2000 ad iniezione con cui faranno il Giro
d’Italia visitando gli stabilimenti Alfa di
Arese e di Pomigliano.

I « Dealers » americani hanno poi incon-
trato il presidente Cortesi ad Arese al mu-
seo Alfa, lunedi mattina prima di iniziare
il loro « Giro d’Italia ». Insieme hanno fe-
steggiato anche a Pergusa. Il Presidente era
rientrato regolarmente da Catania la sera
di domenica insieme a Metzario e all’ing.

Chiti.

D.M. 4/160263 Febbraio 75
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