


~mh: 2. Coco .(A.•A. OllA) 1.37'39"8~ 3. Mir' 
to Aandazzo (•A.H. GTA) 1.39'40"5; 4. D'An­ 
gelo (,A:A. rST.A) giri 46; 5. Casiglia (Alpine­ 
A 110) giri 15. Giro più veloce: I' 8. della 
2. manche di Mirto R·andazzo in 1'49'!9, 
media 1•60,018 kmh. 
Gruppo 3, classe 1600­3000: 1. Bardini {Pors­ 

_che Carrera) 1.37'57"5. giri 56, media 106 · 
e 188 kmh; 2. S11bine (rPorsche ~arrera) gi­ 
ri 56. Giro più veloce: il 3. della 1.'manche 
di Sabi'ne in 1'42", media 1170,000 l<mh. 
Gruppo 4, classe 1601·3000: 1. Fitzpatrick 
(Porsche Carrera ASA) 1.35'59"6, media 181 
e 100 kmh; 2. Keller (Porsche Carrera ASAJ 
1.36'1'1 "5; 3. Sc.hidkentanz (Porsch.e Carrera 
ASA) 1.36'54"6: 4. Bonomelli (Porsche Car­ 
rera A·SAJ 1.38'28" 1; 5. • Tambauto · • (Pors= 
che Carrera ASA) a 1 giro. Giro più veloce: 
il 19. di Keller e Schidkentanz in 1'34"8, 
media 163,987 kmh. 

• 

. 

Anch·e nella seconda m-an·che ii 
successo viene a pr·emiare ~1.a su-. . . 
periorità di :Pitzpatrick che pr-a- 
cede sul traguardo Kell·er, Schi- 
k€tanz, Laos e BonomellL. Là 
classifica fin·ale per somma de-i 
tempi ripete questo risul·tato con 
l'eccezi·ona1e che Bonomelli è 
quarto, '« Tatnbauto » è quinto, 
davainti a Bertram, Restivo e Do- 
minique ·Bardi:1i con la prima 
delle Car-rera di gruppo tre. 

' . 

18 vetture al via della seconda 
manche elle scatta qualche mi- 
nuto ·dopo <le­ 17. Nell'intervallo 
i meccanici ·di Schik~tanz, senza 
batter2 ciglio, ·hanon staccato il 
motore della :ca.rrera e hanno so- 
stituito 41 cambio che aveva avu- 
to qualche problema di •mano- 
vrabilità. 

Fitzpatrick prende a.nche que- 
sta ·;;alta immediatam3nte il co- 
mando, mentre Rastivo bissa la 
fel·ice partenza ·della prima man- 
che. Al primo passaggio transi- 
tano quindi -:1el·l'·0rdine Fitzpa- 
trick, Kell,er, Schi·ketanz, '.Bo.no- - 
melli, .« Tambauto », .Loos1 Ber- 
trams e 'Restivo. 

Bon.omel1i; che durante 'l'inter- 
va.111'0 tra una « manche J> e l'altra 
aveva lavorato su1ila bancata si- 
nistra del m·otore della sua Por-. 
sche, aff·litto apparent~mente da 
p,roble:mi di fa.saitura, marcia con 
suff·icente -regolarità navigando 
i:1 qua.rta posizione. . 

Qu·este le posizi:oni a un terzo 
di corsa: 1. Fitzpatrick, 2. Schi- 
keta,nz e terzo 1-çeller, attardato 
da a:lcuni difficili. sorpassi. Il 
17. giro non porta f.ortuna a •Ro- 
berto .Chiaraimonte Bor·donaro 
che, in usoita della seconda chi- 
cane, per lo scoppio del pneu- 
matico posterior-e s-inistro incap- . 
pa in m10 spettaco1are tes'ta-co- · 
da che gli da.nneggia. s·ensibil- 
m~nte la sospension.e ?Lnter~ore:_ 
d·estr-a. La sua Alpine 1'800 arri- 
va ai box al rallentatore ·e la cor- 
sa ·d·el pilota pa.lermita.no _ della· 
Giada Auto finisce qui. . · 

:L'ultima -emozione di una- man- 
che si trascina ormai - stànca- 
me:::ìte viene da:l testa-coda a;ll'ui- 
timo giro di Enzo Mir.to ... Randaz-.,. 
zo che si volta per -u.na· diff-eren~-; 
z~ (:ii. aderenza df"irna slick più 
consumata romp·endo una barra .. 
di torsione. :Del dis-tacc.o ·d·i "una 
barra,· ma per cedimento del ma-_ 
teriale er·a r.imasto ·•1.ittima negli 
u1ti,mi dieci - giri Raffael:3 R.es-ti- 
vo che, s·enza perdere pos·izioni, 
aveva conti11uato si-no in fondo·· 
al ra:llentatore. · 

gosto 1 PERGUSA 

veloce: i I 19. di Schic'kentanz e Kel ler in 
1 '34"8, media 183,987'. kmh.· 
CLASSIFICA GENERALE 

'l,. Fitzpatrick 1.35'59"6, media 181.700 kmh; 
2. Keller 1.36'11 "5; 3. Schickentanz 1.36'54" 
e 6; 4. Bonomelli 1.38':?8"1; 5. • Tambauto " 
'a 1 giro; 6. Bertram a 2 giri; 7. Aestivo a 
3 giri; 8. ·sardini a 4 giri: 9. Sabine a 4 giri; 
10. Loos a 5 giri: 11. Capra a 6· giri: 12. 
• Cam " a 7 giri; 13. • Vagabondo • a 7 giri; 
14. Caliceti a 9 giri; 15. Coco a 9 giri; 16. 
Mirto Aandazzo a 9 giri; 17. D'Angelo a 9 
giri; HL Bordonaro Chiaramonte a 18 giri'; 
19. Casiglia a 45 giri: 20. Castiglia a 54 gi­ 
ri; 21. Aombolotti a 55 giri:· 22. · • King • a 
5( giri. 
CLASSIFICHE DI CLASSE 
Gruppo 4, classe 1300·1600: 1. Caliceti (Al­ 
pine 1300) 1.36'53"3, ­giri 51, media 153,021 · · 

HlOO) a 4 giri; 14. Ceco {A,A. G·TA) a 5 giri; 
15. Caliceti (Alpine 1300) a 5 giri; 1·6. Loos 
{Porsche Carrera ASA) a 5 giri; 17. Mirto 
Aandazzo (·A.A. GliA) a 5 giri; 18. D'Angelo 
(A.A. ·GTA) a 7 gir·i: 19. ·Casiglia (Alpine 
A 110) a 15 giri; 20. Castiqlla (A.A. GTA) 
a 24 giri; 21. Aombolotti .(Alpine 1800) a 25 
giri; 22. • King • (1Alpine 1600) a 27 giri. 
Gìro .più veloce: il 13. di Fltzpatrtck in 1 · 
3'4"9, me'dia 1,83,7.93 kmh. 
2. rpanche: J,_,EJ.tz,patrid.k .47'55"9,_media 
181.946 ikml:iv­2. Keller 4's'd0"5; 3. Schicken­ 

·tanz 48'01"; 4. Loos 49'041'2; 5. Bonomelll 
49'04"9; •6. Bertram 49'06"1; 7. • iTambauto' 
a 1 giro; 8. 'Resttvo a 2 giri; 9 . .Sardini a 2 
giri; 10. Sabine a 2 giri; 11. Capra a 3 giri; 
12. • V·agabondo • a ·3 gtri; 13. • Ca'm • a 4 
giri; 1'4. Caliceti a 4 giri; .15. Coco a 4 giri; 
16. Mirto Aandazzo a 4 giri: 11: D'Angelo 
a 7 giri; 1.a. ~a 15 giri. Giro più 

Giulio Mangano 

PERGUSA ­ Con una vittoria chiara e inequivocabile costruita stan- 
do in testa dal primo. aìl'uìtìmo m€tro, John Fitzpa:trick, inglese 
più biondo che -rosso, ha messo una concreta ipoteca sul tìtolo Eu- 
ropeo delle GT che dopo la vittoria dì Keller ai Nurburgring di 
quindici giorni addietro stava per sfuggirgli. 

rFitzpatric·k aveva messo le carte in tavola già al .primo giorno 
di prove. Gìunto a-1 circuito del lago a mezz'ora daì termine della 
prima sessione, con calma olimpica aveva fatto un paio ili giri « di 
ricognizione » e poi aveva staccato, così per scaldare le gomme; 
un 1'·34"8 che. sarebbe .rìmasto il miglior tempo della prima gior- 
nata di prove. 

Al sabato, poi, I'uomo di punta del 'team Kremer passando a 
1'34" staccava tutti gli altri, a parti-re da:llo stesso compagno di 
squadra Keller -(•1'·3·5'~1) a Bonomellì '(1'35"8), e che pure dopo la 
vittoriosa esperienza sulla. pista .sicrlìana nella 1« ·3 Ore» di Campio- 
nato nazionale dello scorso 28 luglio potev.a contare su una note- 
vole plafond di messa a punto, al più di-retto antagonista, Schike- 
tanz '(:1 '3·5''9), a. Loos e a Bertram. 

iFitzpatrick facile ravorìto dunque e ile vicende della .gara che 
leggete qui appresso in sede ili cronaca lo confermano. 

Ne sa qualcosa di questa ancertezza Loos costretto a p·erdere giri 
preziosi con u·na scatola guida galeotta che ìn definitiva lo ha fatto 
passare quarto da -terzo che era, ·e, per parlare delle 2000, lo sror- 
tunato Roberto 'Chiaramente Bordonaro, costretto a prendere con 
l'Alpine della Giada mestamente ila via dei box per uno scoppio di 
pneumatico proprio mentre stava conducendo una esaltante batta- 
glia per la supremazia di classe con l'in.cisivo « Cam » alla guida 
di una Porsche 914/6. 

SPECIALE PER AUTOSPRINT 

• La classifica dell'EURO GT è una via. di mezzo tra un mistero e una lotteria. 
Ognuno in/atti tira numeri diversi. Una sua classifica l'ha fatta la CSI (ma n.on 
è aggiornata con la quinta prova del Nurburçrinç}, 'l,l.na - ovviamen.te diversa - 
ce l'ha Kremer, e una ancora •diversa risulterebbe dai calcoli. degli organizzatori 
siciliani. Inoltre ce ne sono in circolazione altre più o meno private e più o 
meno motivate. Le differenze tper fortuna non sono macroscopiche e la so- 
stanza, con qualche piccola variazione, non dovrebbe cambiare di molto. Quel- 
la che pubblichiamo, col comprensibile beneficio di inventar:io, più che essere 
una « 1nedia mediata » di tutte le informazioni attinte, è il frutto della valuta- 
z.ione di tutti i risultati certi fin qui avuti. Speri'amo solo che sia quanto meno 
prossima alla verità. I sofisti, d'altra parte, dicèvano che la verità non esiste. 

\._ , .) 

e ·CLASSIFICA EURO GT (dopo sei delle nove prove in programma) 
1. Fitzpatrick punti 72; 2. Keller 68; 3: Schikentanz 59; 4. Bertrams 
32; 5. Ballot Lena 31; 6. Bo­nomelli 28; 7. Cheneviere 21; 8. Haldi 
18; 9. Sindell e Sterzel 15; 11. Roemer 13; 12. Stempass 11 (tutti' 
su Porsche Carrera RSR) . 

• e La PROSSl·MA PRO·VA, la «'COPPA IN•TEREUROPEA » di Monza, 
si disputerà il 1.o settembre. ­ 

Il· QUIZ della classifica 
l 

rosso Il pilota di· ·KREMER ha 
fatto suo . il sesto round dell' 

• 

EUROGT: la C()PPA FLORI-0 

• 

1. manche: 1. Fitzpatrick (Porsche Carrera 
RSR) 48'03"7, media 181,454 kmh: 2. Keller 
('Porsche Carrera ASAJ 48'11 "; 3. Schic'ken­ 
tanz (Porsche Carrera ASA) 48'53"·6: 4. Bo­ 
nomelli (Porsche Carrera RSA) 49'23''2; '5. 
• Tambauto • (•Porsche Carrera •RSA) 49·37"­ 
6. Restivo (,Porsche Carrera .RSA) a 1 giro~ 
7. Bertram {Porsche Carrera ASA) •a 2 giri· 
8: ?abine (gr_. 3) (Porsche Carrera R'SA) a 2 
g~r~; 9. Bardinl (•Porsche Carrara ASA) a 2 
qrn: 10. Capra (Porsche Carrera ASR) a 3 
giri: 11. • Cam ·• (.Porsche Carrera 914­6) a 
3 giri; 1"2. Chiaramonte •Bordonaro (•Alpine 
1800) a 3 giri; 13. •Vagabondo • (Mpine 

• 

COP~A fiLORIO ­ Gara internazionale di ve. 
locltà in· circuito valida per il campionato 
europeo conduttori categoria Gran Turismo 
· Pergusa, 18 agosto 197 4. . 
LE CLASSl·FICHE 

All'abbassarsi della bandiera 
(ore 15) 22 vetture sono schiera- 
te in pista con Fitzpatr·ick 1'34" 
in prova) in prima Iinea con<a 
fianco il compagno di scuderia 
Kelìer (1''35"1) seguiti in seconda 
fila da Bonomelli (1'35"·8) e Schi- 
ketanz (1'35''9) e poi più idetro 
Loos (•l 'Jtì"S) e Bertams (•l 'G6"6) 
e poi in quarta fììa « Tambauto » 
(1'37"9) e Restivo (•1'41"9). 

In quinta fìla quindi, dopo que- 
sta massiccia presenza di Car- 
rera RS<R, •le due Carrera gruppo 
tre di Sabine Thierry (.1'42"·3) e 
Bardini '(•l '42"9). Al via n più 13- 
sto a scattare è Fitzpatrick men- 
tre Keller, evidentemente sotto- 
coppia, resta intruppato facen- 
dosi sorpassare anche . da Ber- 
trams. 

Al quarto passaggio bandiera 
nera e stop per !Rombolotti che 
aveva perso ·il tappo della ben- 
zina! Al quarto passaggio Ber- 
trams che era precedentemente 
b ottava posizione arriva lungo 
alla prima chicane, riprendendo 
dopo alcune decine . di secondi, 
sensìbilmente attardato. 

Riparte intanto Rombolotti do- 
po ohe gli è stato fornito un nuo- 
ro tappo del carburante, ma du- 
rante il decimo giro rientra a 
piedi ai box, dopo aver ·lasciato 
la ·sua Alpine 11.aoo ai margini del: 
la pista per cedimento della fri- 
zione. 

Al sedicesimo giro si ferma de- 
fìnitivamente .l'Alpìne di « King » 
per cedimento della rrizìone. 
Loos frattanto, riparte dopo aver 
sostituito •la ruota posteriore si- 
nistra mentre è sempre salda- 
mente al comando Fd.tzpatrick se- 
guito da Keller, Schiketanz ~ Bo- 
nomelli. 

Dopo l'arresto dell'Alpine di 
Casiglia ·( olio a fiumi nel vano 
motore dal coperchio punterie) 
la prima « manche » si avvia -alla 
conclusione senza eccessivo cam- 
biamenti di classifica. La schiac- 
ciante supertorìta ·delle due rnac- 
chine di Kremer infatti ha co- 
stretto tutti gli al tr.i a fare gara 
a sé. E infatti dopo trenta tor- 
nate John Fitzpatrick vince in 
beata solitudine davanti a Keì- 
ler e Schiketanz. Il distacco tra 
H. primo e gli altri due è rispet- 
tivamente di quasi sei secondi 
e di .so secondi. Brivido all'ulti- 
mo passaggio quando Bordo11ar0 
arriva lungo in dirittura d'arrtvo 
finendo sul cordolo danneggian- 
do il cerchio posteriore sinistro. 
Fitspatrdck fa registrare anche i·l 
giro record {il 13.) in 1'34"9. 
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