RALLY E UFFICIALE: LA TARGA FLORIO DIVENTA VALIDA PER IL MONDIALE
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IH GUI FEC‘ FUHQ il re alla Targa 1968 in coppia conoo
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la risposta in carne e ossa a Michael Vail-
Elant. Okay, ormai Vic Elford ha Téanni e, a
differenza del leggendario personaggio a
fumetti di Jean Graton, vive e invecchia, ma so-
nodettagli. Perché la vera meraviglia si prova a
pensare che lui & un pilota realmente esistito,
Eterno, ironico, british, sobrio e intelligen-
te - non necessariamente in quest'ordine -,
“Quick” Vic deve la farna ai trionfi nell'era d'oro
dell Endurance, dafine Anni‘é0 sinoa meta An-
ni 70, ma il mito di uomo evungque se lo spalma
addosso in quel fantastico 1948, quando a fine
gennaio vince il rally di Montecarlo, il weekend
successivo la 24 Ore di Daytona e unmese dopo
& 2° alla 12 Ore di Sebring [vinta tre anni dopal.
Fermi, nel 48 fa altro. A primavera sbhanca la
Targa Florio, domina la 1000 Km
del Miirburgring e la 24 Ore diLe
Mans gli sfugge solo perungua-
io alla frizione. In luglio debutta
inF.1suCooper TB4B e nellura-
gano rimonta fino al 4° posto,
Mei giorni scorsi, per festeg-
giare il mezzo secolo dallinizio
della carriera, linglese Elford,
da 27 primavere emigrato ne-
gli Usa e da tre cittadino ame-
ricano residente a Miami, s'é
concesso un viaggio in ltalia,
ospite del Club Ruote Classi-
che di Prato, tornando a gira-

che da navigatore ero pit veloce del mio pilo-
ta. Allara il manager mi licenzio ma accetto di
vendarmi una Mini Cooper per 300 sterline, 500
euro di oggi, con la quale vinsi subito dei rally».,
- Nel 1943 il salto di qualita con la Triumph.
«[Divenni pilota ufficiale e vinsi ancora.,
-Lanno dopo il passaggio alla Ford.
«Lin triennio a corrente alternata. Tanto che
nel 1966 mi stufai: a Montecarlo la rottura del-
la pormpa della benzina Lucas mi priva della vit-
loria mentre lottave con Makinen. Sai perche
gli inglesi bevono le birre calde? Perché le ten-
gono dentro frigoriferi Lucas... Eppoi persi pu-
re il Rally dei Fiori: venni squalificato visto che
la mia Ford non era a posto con |a fiche d'omo-
logazione, Basta, era froppo. Approcciai il dies-
se Porsche, Huschke von Hanstein, e
gli chiesi se la Casa fosse in-
teressata a schierare una 911
nei rally, ma lui disse no. An-
2zl “ni": mi avrebbero dato una
vellura masenza organizzazio-
ne e pezzi di ricambio. "Okay -
dissi - ma se si rompe?”. Lui -
spose: "La 911 non si rompe”.
Eravero. Al Tour de Corse fui 3°
e da li tutto andd a meraviglia.
Avevo perso a Montecarlo per
aver sbagliato le gomme al Tu-
rirni, visto che nevico & sorpresa,
ma a fine anno divenni campione

re sul Mugello stradale e sul circui-

to della Targa Florio. -

- Elford, corme ebbe inizio tutto?

«Al GpdiGran Bretagna 49, da l4enne. Mipor-
té mio padre, valente ciclista, e vedendo la F.1
pensai sognante: Tuesta sara la miavita™»..

- Il primo idolo?

«Froilan Gonzalez. Fangio era pit forte, ma il
“Cabezon” dava spettacolo».

- Come maiti chiamavano il Postino™?
edvevo un negozietto di mercerie che vendeva
pure francoballi».

- Perché gli inizi da copilota rally?

«Non avevo un soldo e i rally costavano menows.
- La prima corsa da pilota?

«Mel 1941, Ero alla BMC che schierava Mini e
Austin Healey e a un certo punto mi resi conto

europec Rally, tanto che lo stes-
50 von Hanstein mi chiese se volessi provare a
correre in pista. Gli dissi secco: "E il mio sogno
finda bambing™. Sempre nel 1947 debutiaialla
24 Ore di Le Mans con una Porsche #06 in cop-
pia con Lucien Bianchi, settimi assoluli e primi
di categoria. £ poi venne guel fantastico 1948x.
- Gia, il 1948, forse La stagione pil versatile e
trionfante che un pilota abbia maivissuto. Vie-
ne spontaneo chiedersi: come e perché?
«Fu tutto naturale. Il perche? Beh, ero al mas-
simo della forma, con vetture al top e un'espe-
rienza di guida incredibile. Se impari a vincere
con una Porsche 911 sul ghiaccio, poi nulla é
impossibile. E io erp il re del pendolox.
- ILmiglior copilota della storia?
«[ue a parimerito. Uno era il mio: David Stene,



* Vic sta per victofy:gs-
scopriamo vita <5
e prodezze di uno=
dei piloti piu eclettici
-negliAnni 60 e 70. ~
ILgran cacciatore
di classiche svela
tutti | suoi segreti

di Mario Donnini
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larisposta in carne e ossa a Michael Vail-
E[ant. Okay, ormai Vic Elford ha Téanni e, a
differenza del leggendario personaggio a
fumetti di Jean Graton, vive e invecchia, ma so-
nodettagli, Perché lavera meraviglia si prova a
pensare che lui & un pilota realmente esistito.
Eterno, ironico, british, sobrio e intelligen-
te - non necessariamente in questordine -,
“Quick” Vic deve la farma ai trionfi nellera d'oro
dell Endurance, da fine Anni'60 sino a meta An-
ni 70, ma il mito di uomo ovunque se lo spalma
addosso in quel fantastico 1968, quando a fine
gennaiovince il rally di Montecarlo, il weekend
successiva la 24 Ore di Daytona e un mese dopo
& 2° alla 12 Ore di Sebring |vinta tre anni dopal.
Fermi, nel 68 fa altro, A primavera sbanca la
Targa Florio, domina 3 1000 Km
del Miirburgring e la 24 Ore di Le
Mans gli sfugge solo perungua-
io alla frizione, In luglio debutta
inF.15uCooper T84B e nellura-
gano rimonta fino al 4° posto.
Mei giorni scorsi, per festeg-
giare il mezzo secolo dall’inizio
della carriera, linglese Elford,
da 27 primavere emigrato ne-
gli Usa e da tre cittadino ame-
ricano residente a Miami, s'é
concesso un viaggio in Italia,
ospite del Club Ruote Classi-
che di Prato, tornando a gira-

Nel 1968 in pochi mesi riusci a trionfare in corse che sono quasi impossibili
da vincere tutte insieme in una vita intera, dai rally alle maratone Endurance.
~ Vic Elford viene ricordato come uno dei piu grandi stradisti. A lui la parola...

che da nawvigatore ero pits veloce del mio pilo-
ta. Allora it manager mi licenzio ma accetto di
vendermiuna Mini Cooper per 300 sterline, 500
euro di oggi, con la guale vinsi subito dei rally».
- Nel 1963 il salto di qualita con la Triumph,
«Divenni pilota ufficiale e vinsi ancorae,
-Lanno dopo il passaggio alla Ford,
«Un triennic a corrente alternata. Tanto che
nel 1966 mi stufai: a Montecarto la rottura del-
la pormpa della benzina Lucas mi privo della vit-
toria mentre lottave con Makinen. Sai perche
gli inglesi bevono le birre calde? Perché le ten-
gono dentro frigorfert Lucas... Eppoi persi pu-
re il Rally dei Fiori: venni squalificato visto che
la mia Ford non era a pasta con la fiche d'oma-
logazione, Basta, era troppo. Approcciai il dies-
se Porsche, Huschke von Hanstein, e
gli chiesi se la Casa fosse in-
teressata a schierare una 711
nei rally, ma lui disse no. An-
Zi, 'ni”: mi avrebbero dato una
vellura ma senza organizzazio-
ne e pezzi di ricambio. “Okay -
dissi - ma se sirompe?”, Luin-
spose: “La 911 non si rompe”,
Era vero. Al Tour de Corse fui 3°
e da li tutlo ando a meraviglia,
Avevo perso a Montecarlo per
aver shagliato le gomme al Tu-
rini, visto che nevico a sorpresa,
ma a fine anno divenn campione

re sul Mugello stradale e sul circui-

to della Targa Florio.

- Elford, come ebbe inizio tutto?

«Al Gpdi Gran Bretagna 4%, da 14enne. Mi por-
ta mio padre, valente ciclista, e vedendo [a F.1
pensai sognante: Questa sara la mia vita"».

- Il primo idolo?

«Froilan Gonzalez. Fangio era pil forte, ma il
“Cabezon” dava spettacolon.

- Come maiti chiamavano "il Postina™?
«dvevo un negozietto oi mercerie che vendeva
pure francobollis,

- Perche gli inizi da copilota rally?

«fMon avevo un soldo e i rally costavano menos.
- La prima corsa da pilota?

«Nel 1941, Ero alla BMC che schierava Mini e
Austin Healey e a un certo punta mi resi conto

europeo Rally, tanto che lo stes-
s0 von Hanstein mi chiese se volessi provare a
correre in pista. Gli dissi secco: "E il mio sogno
fin da bambino”. Sempre nel 1967 debuttai alla
24 Ore di Le Mans con una Porsche 904 in cop-
pia can Lucien Bianchi, settimi assoluti e primi
di categoria. E poi venne quel fantastico 1968,
- Gia, il 1948, forse la stagione pil versatile e
trionfante che un pilota abbia mai vissuto. Vie-
ne spontaneo chiedersi: come e perché?
«fu tutto naturale. Il perche? Beh, ero al mas-
simo della forma, con vetture al top e un'espe-
rienza di guida incredibile. Se impari a vincere
con una Porsche 11 sul ghiaccio, poi nulla é
impossibile. E io ero il re del pendalos,
- IL miglior copilota della storia?
«Due apari merito. Une era il mio: David Stone,
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p cheaveva un gran brutto carattere, ma chisse-
nefrega, era vincente. Laltro & Jean Todts.
- Certo che vincere a Daytona ‘68 ti fece diven-
tare per sempre uomo Porsche.
«Fuil loro primo trionfo assoluto in una 24 Ore.
Ma fu niente in confronto al successo alla Tar-
ga Florio. Al via per problemi alle gomme e a
una ruota io e Maglioli accusammo 18 minu-
ti di ritardo sul battistrada Searfiotts. Fu [inizio
di una rimanta che passo alla staria. Dieci giri
di forcing, 720 km da urlo e alla fine vincemmo
con un minuto divaniaggio. La vittoria pic-bella
della mia carriera. E lanno dopo, per la prima
volla, sul manifesto ulficiale della Porsche non
c'era una macchina ma un uame: Vic Elfords.
- I turni di guida alla Targa Florio "687
«Tre girf Maglioli, sette iow.
- Il momento caldo di quella corsa?
«Quando dopo Cerda raggiunsi Nanni Gall
ung stradista puro. Lo
puntavo da tutle le par-
i, ma mi ostacolava e
proprio non c'era verso
di passarfo. Dopo Calta-
vulurg passail all attacco:
adesso o mai pilk. Prima
df un tornante o affian-
cai entrandogli duro in
una fiancata e lui si girg
andanda in testacoda, Salendo su per Bivio Po-
lizzi, il pubblico friggeva e presto capii perché:
decine di migliaia di tifosi dall altura avevano vi-
sto la scena e tutti, indignati per quello che ave-
vo fatto a Nanni Galli, mentre passavo mi face-
vano le corna... Ahahahah!V! Fantasticols.
-Lanno prima eristato 3% al Mugello stradale,
convan Lennep, su Porsche,
«ll Mugello era pit veloce e anche piti pericolo-
50 della Florio. Affascinante, certo, ma gli pre-
ferivo la Targa. Nel 1970 corsi sullo stradale to-
scano con una Chevron e gia dalle prove i fu
una perdita di carburanie. Per la gara aveva-
no sistenato un serbatoio supplementare a
lato del mio sedile e dopo il va la benzina ini-
2io a colarmi addosso, tanto che presto comin-
ciai a contorcermi per sopportare il dolare del-
le ustioni. Quando non ne potei pid, mi fermai
a bordo strada e sallai su un'ambulanza, do-
ve mi spogliaranc nudo, Mentre con una spu-
gna mi pulivano il culo che grondava benzina,
me ne stavo a pancia allingid e capii che le am-
bulanze in falia non avevano vetr smerigliati,
perché dai finestrini decine di spettatori mista-
vanao guardando il sedere..»,
- Sei stato il solo a guidare alla Targa Florio
la mostruosa Porsche 917, ma solo in prova.
«5ai perché? Nel 1970 John Wyer aveva un
contratto in esclusiva per fare correre le Por-
sche, ma la Casa tedesca lo sorprese schie-
randa tutte lanno le $17 anche per la Scude-
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IL NURBURGRING E
LA PISTA CHE AMO E
LA MIA VITTORIA PIU

BELLA E ALLA TARGA

R
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BUTTON INAGES o
ria Salisburgo, che ne era
una promanazione direfta,
Wier anda su tutte le furie e
guando per la Targa armiva-

rono le $08/3, appositamente costruite, e vole-
va solo lui. Fui mandato sul circuito con (a #17
proprio per dimastrare a Wyer che la Salisbur-
go nan avrebbe mai potuto correre con la 917,
nata per Le Mans e inguidabile alla Targa: fat-
to sta che feci solo un giro e non riuscii 2 met-
tere nient'allro che la seconda e (a terza mar-
cia. Wyersiconvinse che era una pazzia correre
conla #17e cilascio usare la 908/3. Comunque
con la P17 realizzai il 5° tempo assolutos.

- 5ei lunico che ha corso con tutti i tipi di 917.
Un aneddoto particolare lo avrai.

«Nel 1947 eravamo tutti terrorizzati dalla nuo-
va 717, perché non stava in strada. In quel mo-
mento andare sopra i 320 km/h sul rettilineo
della Sarthe significava addentrarsi in un ter-
ritorio sconesciuto all vomo e quella macchina
sfrecciava a 370 km/h, Mi ricordo che (a notte
a Le Mans mi trovai a doppiare due piccole 711
in fila all'uscita di Tertre Rouge e quando avevo
gia impostato il sorpasse, all'entrata dell’Hu-
naudieres, una usci di scia per serpassare ['al-
tra, col pilota ignaro del mio arrivo, Loro anda-
vano rispettivamentea 270e 271 kmvh, ioa 340,

Re del “Monte” 19468

A lato, Vic bambino, a cavallo.
Sotto, Elford-Stone su Porsche
8911 vincitori del Rally di
Montecarlo™1968. Debuttd in 1
Senza esperienze in monoposto




Nordschleife adorata

A sinistra, Elford in gara nel Gp

di Germania 1968 con la Cooper
(ritirato) e, a destra, sul podio con
Ahrens, vincitori della 1000 Km del
Niurburgring "70 su Porsche 908/3

Okay, vidi la morte in faccia. Tre macchine sulla
carreggiata non ci sarebbero mai siate, se fre-
navo sarei diventato cenere e in una frazione di
secondo presi la decisione che mi salvd la vita:
giu gas e due ruote sull'erba. Beh, eccomi guis.
-Nontiha maidato fregature, laPorsche 9177
«lina sola, mal'hocapito tardr. Afine 1971 Wyer
prendeva a braccettoisuoi ex piloli e gli chiede-
va: "Vuol una 177 Dai, te la svendo per 10,000
dollari”, Rifiuiari: che cavolo me ne facevodiuna
917? Quanda tre anni fa inun‘asta a Parigi ho vi-
sto una 917 andare via per 4 milioni di dollar,
ha realizzato che |a fregatura pilt grande a me
data dalla 717 era di non averta acquistata...»,

- ILmiglior pilota dell'epoca d'oro Endurance?
«low,

- A parte Elford?

«Pedro Rodriguez. Talento naturale, impren-
dibile sul bagnato. A Brands Hatch 1969 det-
te una lezione a tuth nov e sola io fui in grado
di provare a resistergli. Correvo con liridato di
F.1 Denis Hulme che aveva un problemino; non
sopportava la pioggia, E per tutto il weekend fu
un diluvio. Lui mi disse: Okay, Vic, tu svolgi pu-
re il tuo turno, poi scendi, fai pipi, b rinfreschi e
io i ridd la macchina”. Morale della favola, gui-
dai 5 ore e 45 minuti su é ore di gara, Pedroera
migliore di Siffert. Jo sembrava sempre ner-
SLTTOM RALGES oM
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vosg, ogni volta era al limite, il messicano now.
- Qual & stato il tecnico-tattico pill brave
dellEndurance Anni 707

«Sul piano dellinventiva tecnologica, Ferdi-
nand Piech. Sul versante organizzativo e talti-
co, John Wyers,

- ILtuo circuito preferito?

«MNon ho dubbi: il NUrburgring, dove ha vinto &
corse maggiori, tra 1000 Km e 500 Km dell Eu-
ro 2 litri, pits una 84 Ores,

- Perché la Nordschleife ti esaltava?

«dvevo corsola 84 Ore - sul grande e sul picco-
lo "Ring uniti assieme - nel 1946 su Ford e lan-
no dopo su Porsche Sportornatic. Herrmanne b

Icona dellEndurance

Ecco Elford in unfimmagine
recente a Goodwood, accanto
alla Porsche 908/3 gia regina della
Targa Florio. A 76 anni Vic & pilota
simbolo dell’era d'oro Endurance



b Neerpasch, i miei copilati, mi dissera: "Tu qui-
di quando piove e col buio, noi di giormo e se &
asciutte”. Rimasi al volante sette ore e mezzoa
natte, in un inferno d'acqua e nebbia. Vincem-
ma. Conoscevo perfing | cespugli, ormais,

- Proprio al Niirburgring hai subito il tuo uni-
co grave incidente, nel Gp del "&9. Perché in
F.1 non sei stato vincente?

«Mon ho mai avute monoposte competitive,
Nel 1969 al ‘Ring guidavo una McLaren privata
di Colin Crabbe e al primo giro, appena prima
del dosso di Brunnchen, la Lotus 4WD di Ma-
rio Andretti col pieno di benzina usci di strada e
perse due ruofe, una delle quali mi colpi. lo finii
ribaltato, conuna spalla rotta. Ero piombato nel
crash di Mario. Cosi sono le corses,

- Nel 1970 hai pure collaborato con Steve Mc-
Queen nel film “Le Mans",

«Con lui ho lavorato tre setlimane. Sembrava
matto, invece lo era davvero, Eppure era un ti-
pa simpaticissimo e, occhio, come pilota anda-
va forte, In quel film decise tutte (i, Un lavoro
impressionante, con 7 troupe lunge il circuito
a filmare in tempo reale 24 ore di corsa. Pen-
sa che miniera diimmagini e che lavoro proce-
dere poi al montaggio...»,
- Proprio a Le Mans, nel
1972, hai compiuto un ge-

sto stupendo, fermando- | 2=y a0 CHE PROVARE

ti nel corso della 24 Ore
per cercare di salvare un
pilota che credevi intrap-
polato dentro una Ferrari
Daytona, mentre in realta
il gentleman driver si era
gia messo in salvo. Il tuo
gesto fu catturato dalle telecamere e il pre-
sidente francese Pompidou volle conferirti la
Legion d'Onore.

«Minimizzo la cosa. Cercare di salvare la vita a
un compagno mi é venulo naturales,

-Trale tue esperienze c'é [America. Trai pri-
mi europei in gara a Daytona nella Nascar
[11® nel "&9), hai militato nella Can-Am 1970
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DI UN COLLEGA SIA |
UNA COSA NATURALE

Coi mostri Can-Am

Con cipiglio volitive Vic Elford ha
domato i mostri della Can-Am.
Sotto, & in testa al gruppo nel 1970
su AVS-Shadow, sopra & su
Porsche 917/30 nell'interserie '73

i -

con la Shadow “Tiny Tyres" e con la rivoluzio-
naria Chaparral 2 a doppio ventilatore,

#la AVS-Shadow si basava su Un'idea buona,
ma non aveva gomme valide e non era affida-
bile, mentre [a 21 era frutto del genio di Jim
Hall che ebbe lintuizione
vedendo il disegno di un
ragazzodi 12anni, il quale
pensava che, facendo gi-
rare a rovescio le pale di
un elicottero, il velivolo si
sarebbe schiacciato a ter-
ra. Dali sulla 2Ji due ven-
tilatori creavano un vuoto
che attaccava all'asfalto la
vetiura, sigillata con un si-
sterma di minigonne scorrevoll. Le ali, aweniri-
stiche, il convertitore di coppia, ['uso di mate-
riali speciali... tutto cid che venna da Jim Hall
era geniale. Lo ferma solo il regolamentos,

- Ti sei ritirato a 40 anni, nel 1975,

«Le corse non mi interessavano pilt. Tutfo quis,
- Nel 1976 sei divenuto “diesse” nel progetto
Inaltera, alla corte di Jean Rondeau.

o AN e T~

«lUna bella esperienza che gelto le basi del
trionfo di Rondeau a Le Mans, nel 19805,

- Poi il breve rientro in F.1 come “diesse™ ATS.
«Col boss Gunther Schmidt non era vitas,

- Alinizio Anni ‘B0 sei tornato alle corse, da pi-
lota a Le Mans, al Safari e alla Dakar.

-Alla Dakar eroal comando ma la veltura é an-
data a fuoco allingresso del Sahara. Peccato.
Al 5afari la mia Subaru Leone si é rotta presto,
mentrealla 24 Ore di Le Mans 1983 é stato bello
correre con una Rondeaw semiufficiale, che in
fondo avevo collaborato a far nasceres,

- La tua ultima corsa vera?

«lLa 24 Ore di Daylona 1984, cosi per giocow,

- Hai rimpianti?

«Forse uno: non aver mai corso un programma
ufficiale con un prototipo Ferrari di Mauro For-
ghieri. Scelsi [Alfa Romeo e sbagliai».,

- Cosa pensi del rischio?

«CJ sapevo comivere. Ho fumato per 50 anni
da due a tre pacchetti di sigarette al giorno. Ho
smesso da tre anni, La morale di tutto? Ho ri-
schiato pit accendendomi un mare di bionde
che nelle corsas. n



