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El Senor Carrera

Cosi lo chiamarono i messicani dopo il trionfo alla massacrante gara

americana. Ma in Italia il suo nome é legato soprattutto alla Targa

di Gaetano Derosa

Maglioli viene
_ 0, dai 7l Sefior Carrera
'1"' injlilin. invece, uno deire della Targa,
a diciotto edizioni della Targi Florio,
n ..‘. done tre: per la Sicilia & diventato un simbole, as-
sieme al beniamino Nind Vaccarella. Maglioli, classe 1928,
vanta inoltre nel suo palmareés una lunga lista di trionfi

e
*..me

ottenuti nelle grandi competizioni su strada e su pista, tra

i quali spiccano la 1000 Chilometri di Buenos Aires, la 12
Ore di Sebring, oltre ai successi a Monza, Imola, Senigal-
lia ¢ Pescara. ﬂggl wel ragareo allo, brune, affascinante
¢ spericolato uu. cncmlnndo iswoi due nipoting, apparen-

Florio: partecipo a ben 18 edizioni e ne vinse tre. Storia di un pilota

che dette il meglio di sé su strada, dove ogni curva é da improvvisare

© temente distaccato dal mondo dei motori. Ma i suoi ricor-

e T
. i

di sono assolutamente lucidi, miswrati, da tecnico sopraf-
fino qual £: una mancata laurea in inpegneria, una [as=
sione sfrenata per Fmotoriin genere,

«Mi pinceva smontare tutto - dice Maglioli - solo per il
gusto di vedere com'era, sia che fosse il proiettore dl -
un’auto o il propulsore di una moto.

anche soltanto oliarlisper 'ﬁ;ﬁ r:iLcunI.art che, mﬂ
miei interventi, quel pezzo andava meglios.

La sua avventura nel mondo delle corse inizia a 19 anni,
con una barchetia cosiruita in casa attorno al motore di
una BMW «R/75» motocarrozzetta. «Ln pezzo di alta tee=
nologia: trazione sulla ruota del'sidecar. ollomarce, un ve-

ro gioiello. Avevo smontato 1l pl.‘g.E_‘ p uwiﬂmente




“La nostra
Aurelia era o scabi Saniia
alla sua ]D.f'lr-ﬂ?a lente a una vittoria,

, 1 Umberto Maglioli

¥ -

cercato in qualche modo di modificarlo.
Al Circuito di Parma ¢ nelle due successi

ve corse la mia prestuzione si risolse con
unz bella esplosione... del motare. E allo-
ra mio padre mi consighd vivamenie di
smetterla con queste pericalose evoluzio-
ni. Ma quande il tarlo della velocith si in-
sinua dentro di te, non ci puoi far nullie,

A Biella, dove la famiglin Maglioli vive,
Umberto incontra Giovanmi Braceo, con-
valescente a causa di un brotto incidente
rimediato nel corso della gara sul circuito
di Modena nel 1947, A Bracco, uno dei
pinr forti stradisti del suo tempo, speta il
merito di avere fatto da maestro a Magho-
li. suo erede riconosciute, e di avergh aper-
1o la strada verso 1l mondo Lancia, T due
pilati biellesi danno vita, nella Mille Mi
glia del 1951, ad una gara che & rimasta
come una delle imprese pii significative
nella storia della grande corsa italiona, «La
nostra “Aurehia” era alla sua prima uscita,
Lina granturismo non paragonabile alla
produzione di oggi, aveva forse settanta
cavalli, e il suo sei cilindr, entusiasmante
al bassi regimi, non Ausciva comungue ad
erogare una potene sulficiente per poter
puntare alla vittoria finale. Comundgue ci
rtrovamino a solo due minut di distacco
dal leader della classifica, Villoresi, che
guidava una Ferrari di olire quattro litn.
Un secondo posto
che, viste le premes

¢ ¢l diede una gran-

USCII&', U”C:l' de soddisfaziones.
grc?ﬂIUHSH?ﬂ L anno successivo,

con un'«Aurelia B

non pard onabile 21», Maglioli com-
alla produzione  pie quelia che ogei
di oggi..."

stesso lm definisce
la sus corsa capola-
voro: «Otienmi una villoria di classe sur
classundo la nostra acerrima concorrente,
1" Alfa Romeo 1900 T1™»

Maglioli partecipa in quel periodo allo svi-
luppo tecnico ¢ alla preparazione della 3
litri da competizione, che viene siglata «D
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La famosa pedana di Brescia alla Mille Miglia del 1953. La macchina & una Lancia «D 20w,
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Umberto Maglioli al G.P. di Buenos Aires del 1954. Gli sono accanto Gonzales e Farina.



& 20n. «Sin dal debutio, con la vitiona alla
r" Targa Florio nel 1953, questa vellura di-
: _ ] ; miostrey subito il suo polenziale. Ricordo
- { : Y L I % quella corsa come una specie di incubo:
~uaiga GO - C ey = una pioggia torrenziale aveva trasformato
. in un fiume la strada. B per di pii il vetro
della “T3 207 era costantemente appannato,
costringendomi a guidare con una sola ma
no per usare 1"altra come nettavetros,
In terra siciliana Maglioli riesce a vince-
re per ben tre volte, oltre a una serie di
prestagiont maiuscole, in diciotto parteci-
pazioni. «I1 manto stradale alla Targa era
veramente terribile, Non tanto per il fon-
do a schiena d'asino, quanto per "assolu-
ta imprevedibilith determinata dalle con-
dizioni atmosleriche e... dal passaggio
del bestiame., Durante le prove si studia-
vano attentamente gl incroct del percor-
g0 con le cascine, che venivano sporcati
di terra ed aliro. Inoltre, in caso di piog-
gia. scendevano rivoli di acqua fangosa
che rovinavano ulteriormente la sirada
Quindi, hsognava memorizzare lulli i1
punti critici per cercare di passare inden-
mi & non compromettere [Tassetto della
vettura. Natural

mente, anche il for- HH Cﬂmmﬁ'ﬂdafﬂre
te vento di sciroceo SE'mbra'I.fa frEddﬂ'

che proveniva dal

mare faceva la sua e dISIaCCafD;
parte. Sul rettilineo in realta viveva

ci Buontornello bi-

segnava puidare : pE'r FEd'E.re
con una ceria atten- vincere ,-'-E sue
zione, C'era un vetture "

punte, in corri-
spondenza della casupola di un casellan
le vicino a un passaggio a livello, dovel
vento cessava  la vettura doveva essere
ricorretta per non finire nei campis.

MNel periodo Laneia il pilota biellese cono
sce anche Vittorio Jano, il progettista tori-
nese che ha firmato le pin forti Alfa Ro-
meo da corsa d’anteguerra ¢ la Lancia «D
e del 1954, «Ci fu subito un forte lega
me. Lui vedeva in me un giovane entusia-
sta, un po’ agitato, mi chiamava afferuosa-
mente “Magliolino™, e qualche volta ascol-
tava con estrema attenzione le mie indica-
zioni nel corso dei collaudi. Ero portato a
considerarlo forse woppo prudente, ma Ja-
no era uomo di enorme esperienza, malu-
rata a partire dagli anni Venti. To gh chiesi
di modificare il retrotreno della Lancia op-
tando per un ponte D¢ Dion, ma lui fu ca-
legorico e mi rispose, con il sun npico ac-
cento torinese: “Maglioling, al Gran Pre-
mio di Lione del 1927 i piloti hanno tal-
mente insistito per il ponte De Dion, che
sono stato costretto ad accontentardi. Ma i
risultati non sono stati pan alle attese™,
Enzo Ferrar fa sapere a Maglioli, tamite
um comune amico, di gradire il suo stile e
Umberto Maglioli corse anche con le Ferrari: eccolo alla Targa Florio con una « 750 Monzas, che, se un giormo dovesse lasciare la Lan-
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Umberto Maglioli

cia, la Ferrari & pronta per mettergli a di
sposizione una vettura, Maglioh parla con
Iingegner Lancia ¢ poi vola da Ferram:
«Ci sarei andato anche a piedi. Ferrari era
uomo di poche parole, ma cordiale. Penso
di essere stato uno dei pochissimi a rice
VEre [ S k‘l'I'I'I|'I|II'IlL"!1H ]*L‘I"HJI’IZHI. Vi e
legrammu, dopo una vittoria, in occasione
della Panamericana, [l Commendatore
sembrava freddo e distaccato, in realth vi-

veva per veder vincere le sue veltures,
El wsefor Carretas partecipa all’edizione
del 1952 con una Lancia «Aureliae, men-
bree mei clue anm successive paregen con e
i e velture del Cavalling
La P[}'fﬂﬂhﬁ' Rampante. Ed &
€550 RS»; grande spettacolo per

e€ra un vero | messicani. «Anche

. t in questo caso vado
pfai_"E'fP gUIdﬁ”&‘ Y sontrocomenic & dico
che forse ln mia pre-
stazione migliore alla Carrera & stata quel
la del 1953, quando sono arrivata sesto as
soluto, ma non con la mia vertura, A un
certo punto, nella quinta Eppa, eno mmasio
I"unico della Seuderia in grado di impen-
sierire le Lancia "D 247, ma in un retili-
neo si @ sfilam una delle ruote posterion a
cirea 306 all’ora. Nella Carrera 1l regola-
mento permetteva di poter continuare la
corsa su un’alirn vettura, ¢ cosi o prose-
guito con la berlinetta di Riccis.
Mell’edizione del 1954 Maglioli, su una
«375 Pluse, domina la corsa dal principio
alla fine, e a olre 170 di media rintuzza 2l
attaccehi dellaltra Ferran guidata da Phil
Hill. «La Carrera era effettivamente qual-
cosa di completamente diverso dalle alue
competziont, Durava almeno cingue gior
ni, s1 svolgeva in oo durissime tappe che
impegnavana 1 pilond suovar tpidi fonde
stradale ¢ con notevoli shale di altituding,
partendo dal livello del mare fino ai 3500
metri. I, sopratutio, costringeva o guidare
a folli velocith tra due ali di folla che si
aprivanc, mostrando la strada, solianto o
poche centinaia i metn dallauto, con il
perenne rischio di compiere una strage. Ma
"entusiasmo dei messicani era travolgente,
e 1 milioni di spenatori che si riversavano
su quelle strude erano pronti a wito pur di
vedere passare le macchine da corsas,
Dopo guasi e anni con la Casa di Mara- Conferenza stampa Ferrari dell'11 gennaio 1964: Pininfarina premia Umberto Magliofi.
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netlo, Magliali corre per un anno «da li-
bero professionistas con la Maseratt ¢ la
Oscu. Poi, un giorno, nel 1956, la welefo-
niata di Huschke Von Hanstein che chiede
di provare la nuova Porsche spider da
corsa, la «550 RS», per pm puidarla s
Niurburgring. «Aveva un telao a traliccio,
con il motore montato subito dietro al pi-
lotas, Sul circuito tedesco, assieme a Von
Imps, Maghoh ottiene 1] successo nella
categoria 1300 ¢ il guarto posto assoluto
dietro alle Ferran e alle Maserati. «Dopo
la corsa. riuscimmo a convincere il pro
fessor Porsche che 1l lungo viaggio alla
volta della Sicilia poteva dargli soddisfa-
zioni. Allora i trasferimenti erano impe
enativi per una piccola Casa, come la
Porsche. Ma 1 nisultati furono par alle
aspellative ¢ vincemmos, Subito dopo, il
terribile incidente durante le prove di una
gara a Salishurgo lo costringe a una lun
ga convalescenza, Due anni pin tardi,
Muaglioh pud noprendere a correre con la
grinta di prima. E amivano nuovi successi
alla Targa Florio e a Sebring.

Maglioli appenderd il volante al chiodo
nel 1970, deluso da un’uscita o strada
con I"Alla Romeo «33% alla Targa, dopo
che per preparare al

meglio la gara, la ”G“L'_J'ndﬂ Srﬂllfalfl

sqquadra corse avevi a Cerda fap”
provato per quindic 'I ; t

giorni sul circuito c ?E.r era g'r“n 0
delle Madonie. «Fu ,H[ n]ﬂnTEﬂr{]
un rivolo d’acqua in df SHJEHETPE' i

mezzo alli strada a

furmi perdere il controlle, ¢ per fortuna
finii in un campo di carciofi senza conse
guenze. Mentre stavo ritornando, a passo
garibaldino, verso i box, iniziai a pensure
che forse non ne valeva pio la pena.
Quando arrivai a Cerda capii che era
Prima ol ritirarsi dalle gare, Umberto Maglioli corse anche alla Targa Florio con la Porsche. giunto il momento di smetteres.




