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: es. Le
Peter Schetty, qui en

quatre ans assuma
successivement les
roles de pilote,
d’ingénieur-essayeur el
de directeur d'équipe,
a enfreint la régle
patriotique et porté au
triomphe le moteur
Boxer.

Par Antoine Prunet
Photos : Alberto
Martinez




Un relais de

Jacky Ickx sous 1"weil
de Peter Schetty.
Les voitures du
pilote-vedetie belge
portaient celle bande
jaune qu'elles ont
toujours conservée,

Sont-ce ses yeux noir vif ponc
tes de sourcils en broussaille e
son épaisse chevelure d'ébéne ou
bien sa maitrise de la langue italien-
ne — aussi courante chez lui que
'allemand, sa langue maternelle,
le frangais ou 'anglais = qui firent
que les ltaliens le surnommérent le
Calabrais 7 Toujours est-il que
Peter Schetty, « Sketti « en [talie,
o5t un pur prodult suisse. Il est né
a Béle en 1942 de parents industriels
el a obtenu & 'université locale
un diplme de sciences économi-
ques of sociales qui le destinait tout
naturellement i 'entreprise textile
familiale si, toutefois, 'automobile
n'en avalt décidé autrement. Ses
performances au championnat euro-
péen de la montagne, une spécialité
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suisse, valurent & Peter Schetty
d'étre intégré en 1967 A |'équipe
officielle Abarth, puis d’étre remar-
qué et engagé par Ferrari en 1964,
A une époque ol Maranello bouil
]HI"IIIH." {!Hrt:‘_-i un conbexie T -
plexe,

Fin 1968, dans le bul de réduire les
vitesses atteintes par les « prototy
pes » du Groupe 6, Ford (7 litres) et
Ferrari (4 litres), les autorités régis
sant le sport automobile avaient pla-
fonnég leur cylindrée & 3 litres. Le
combat cessa aussitdt, faute de com-
battants : Ford et Ferrari K.O., les
Porsche 908 n'avaient plus d adver-
saires. La C.58.1., qui n'en n'était
plus & une fausse maneuvre pris,
s ravisa dés 1969 en élargissant le
championnal des marques aux

« Sport » (Groupe 5) déplafonnées
a... b litres, mais produites & un
minimum de cinguante exemplaires.
Cinquante, c'était un peu trop : per-
sonne ne suivit. Ferrari, au con

traire, sortit sa 412 P, un prototype
a moteur V12 de 3 litres dérivé de
la Formule 1. Or o'est & peu prés le
moment gue la C.5.1. choisit pour
abaisser le minimum de production
des Groupe & de cinquante i vingt

cing exemplaires. Porsche fut le pre-
mier & enfoncer la porte entrouverte
aver sa 917 @ 520 chevaux annoneés
d'entrée de jeu (contre 550 & la Ford
7 litres), ce n'était qu'un retour & la
case-départ. Toujours est-il que Fer-
rari, laissant tomber la 312 P,
emboita le pas 4 Porsche et mit en
chantier la 512 5.

Le duel 917-512 qui 8"ensuivit en
L8970 tourna 4 |'avantage de la firme
allemande, mais il ne dura qu'une
saison. LUne nouvelle marche arriére
de la C.5.1. apparaissait incluctable,
condamnant & terme les 5 litres. Dés
la fin de 1970, Ferrari mettait en
vente ses « vingt-cing » 512 et repor
tait toute son attention sur un nou
veau « prototype « 3 litres, Adresse
commerciale, stratégique aussi ;
Ferrari s'assurail une avance pré
Cleuse sUr ses concurrents,

L arme que Maranello fourbit des la
fin 1970 et i laquelle Peter Schetty
fait faire ses premiers pas est done
un prototype 3 litres répondant & la
réglementation du Groupe 6. Le
nouveau prototype a pu étre élaboré
rapidement, « en foulllant dans les
tiroirs », tant il est proche de la
monoplace 312 B de la Formule |
Notamment par son moteur, le 12
cylindres & plat, 48 soupapes, congu
par Mauro Forghieri |'année précé
dente, Avee un rapport volumétri
quede 11,541 (contre 11,84 1 pour
la monoplace), sa puissance avoisine
les 460 chevaux de cette derniére
mais, en jouant sur la longueur des
trompettes o admission et sur
I'échappement, trois régimes de
puissance maximale différents -
10 500, 11 000 et 11 500 t/mn
peuvent étre choisis en fonetion des
courses i disputer,

Ce moteur a 'arriere duquel est
accolée une bofte-pont & cing vites
ses (comme sur la F'1 toujours) par-
ticipe & la rigidité d'un chissis-coque
« 810 « typiquement Ferrari, mais
dessing spécialement pour ce
« proto = d'empattement encore plus
court que la F1 (2,22 mcontre 2,38)
De part et d'autre de "habitacle
hiplace, deux caissons symeéirigques
sont logés sous les seuils de portes
Celui de gauche abrite le réglemen-
taire réservoir souple Pirelli conte
nant 122 litres de carburant. Le cais-
son droit est vide pour contrebalan
cer le poids du pilote. La valve de
remplissage logée sur 'aile avant,
4 droite du volant, alimente ce ré
servolr par une canalisation pas
sant sous les genoux du pilote, Sur
["aile avant gauche, une valve symeé-
ricpuee permmet e degaage réglemen
taire,

Deux radiateurs d'ean fixés sur
I'extrémité arriere de chacun des
caissons sont ventilés par des
canaux ouvrant de part ot d’autre du
saute-vent et traversant 'épaisseur
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des portes. Le radiateur d'huile est,
lui, fixé transversalement au-dessus
du moteur et le réservoir (12 litres)
du systéme de lubrification & carter
sec prolonge le caisson gauche. Son
niveau peut étre aisément vérifie
grice 4 un petit tube de verre visi

ble dans une échancrure du flanc
gauche. A ofité se trouve une valve
de remplissage sous pression.

Les suspensions sont dérivées
elles aussi de celles de la mondplace,
mais elles ont évolué différemment
A I'avant, le débattement des trian-
gles superposés en tube soudé est
contrilé par deux combings ressorts
amortisseurs et la barre antiroulis
est montée sur le couple avant. A
I'arrigre, les porte-fusée recevant les
disques de freins sont articulés sur
le triangle inférieur,

La carrosserie en fibre de verre gui
s'articule autour de cette structure
ne se compose que de quatre élé-
ments, rapidement démontables afin
de faciliter les interventions sur la
mécanicue el e train roulant ; deux
portes, un capol arridére el un capot
avant. Sur ce dernier, il est intéres
sant de noter que les trois prises
d’air frontales ont des fonctions bien
différencides : les deux oules latéra-
les ventilent les freins, tandis que la
bouche centrale constitue |'entrée
d'un tunnel aérodynamique débou-
chant au milieu du capot. Sa fone
tion est d'accentuer la déportance de
celle treés légére barquette (665 kg
sans essence). On remarque enfin
que le dessin des jantes chaussées de
pneus Firestone (13 pouces i
Pavant, 15 & 'arridére) est aussi
dépouillé que celui de la carrosserie.

Le seul défaur de cel engin est
qu'il n'a pas de nom car sa désigna-
tion officielle, 312 P, ne la différen-
cie pas de la Groupe 6 de 10969, 1|
s'agit pourtant d'une touwte aulre
voiture. Le journaliste italien Franco
Lini, ancien directeur sportif chez
Ferrari, trouve le premier une solu
Lion & cette carence : 312 BP, B pour
Boxer, P pour prototype. Enzo Fer-
rari lui fail remarquer que cette
appellation risquerait de ne pas
enchanter le pétrolier Shell avee
lequel il est li¢ par contrat... Bref,
celle que Ferrari a une fois appelée
« Formule 1 familiale » passera 2 la
postérité sous la désignation offi
tieuse de 312 PB.

Pendant que les 512 abandonnées
aux clients tentaient vainement
d'endiguer un nouvel assaut des

Porsche 917, Ferrari se contenta
d'engager une seule et unique 312
PB dans huit des onze épreuves
comptant pour le championnat des
marques 1971, La petite Ferrari soli-
taire manqua la Targa Florio et les
deux courses de 24 heures, Daytona
el Le Mans, jugées trop longues pour
elle, Mais dans les huit autres man-
ches, elle se distingua en se quali

flant six fois sur la premicre ligne.
En course, pilotée par Jacky lckx,
Mario Andretti et Clay Regazzoni,
elle se montra |'égale des « grosses »
Porsche, mais trois défections tech

nigues ¢t surtout cing accrochages
(dont eelui, mortel, d'lgnazio Giunti,
a4 Buenos Alres) la priverent de
victoire.

Comme prévu, seules restent élj
gibles au championnat 1972 les
Sport 3 litres du nouveau Groupe 5,
A quelques détails réglementaires
prés (il faut par exemple élargir le
contour de |'habitacle de maniére a

dégager la place du
312 PB est parée,
Peter Schetty avait acquis une
solide expérience du moteur Ferran
Boxer. En 1969, sa premitre annde
chez Ferrari, il a imposé la barquetle
212 E au championnat d'Burope de
la montagne, seul aves un mécani-
cien el une voiture. Dans le méme
temps, il a connu intimement la 312
B de Formule | = dont est dérivée
la 312 PB — pour en avoir assuré la
mise au point sur piste. [l connais
sait aussi la course au sein de la Seu
deria, ayant fait partie de 1'équipe
des pilotes, en 1969 sur la 312 P

passager), la

C'est le moteur

12 eylindres Boxer
qui a permis
d’optimiser
I'aérodynamigque
de la 312.

aver Pedro Rodriguez et Chris
Amon, et en 1970 aver Jacky Iekx
et John Surtees sur les 512,
Lorsqu'en septembre 1971, Fer-
rari lui propose le poste de team
manager en remplacement de Mauro
Forghieri qui prenait une année sab
batique (pour méditer sur de nou
VedUx concepls el superviser la con-
ception du circuit-laboratoire de Fio
rano}, Peter Schetty accepte, tirant
un trait sur sa carriére de pilote.
Sept 312 sont préparées sous la
direction de Giacomo Caliri de
maniére 4 pouvoir ére utilisées en
alternance par les trois équipages
formés de six pilotes de premier
plan. A Jacky lckx, Mario Andretti
ot Clay Regazzoni, les anciens com
pagnons de route de Peter Schetty
sonl adjoints Ronnie Peterson, Brian
Hedman et Tim Schenken. Schelty
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Autre particularité :

ces caissons contribuent
a I'abaissement

du centre de gravité.

A gauche les réservoirs.
Celui de droite

est vide pour
contrebalancer le poids
du pilote.

prend 'organisation en main, avec
un souci de la précision... suisse. Un
systéme de « check-list » est établi
pour chaque voiture ot, afin de gérer
efficacement la course simultanée de
trois équipages, le nouveau direc

teur fait appel au chronomélrage de
la firme horlogére suisse Heuer,
Enfin, Ermano Cuoghi, ancien chef
mécanicien du trés efficace team
J.W.-Porsche, est engagé aux cOtés
du vétéran Antonio Bellantani pour
diriger |'équipe des quatorze méca

niciens embarqués pour chagque
course.

La nouvelle organisation s'avére
pavante dés la premiére manche du
championnalt des marques, a
Buenos-Aires, ol Ferrarl signe un
doublé. Les nouveaux venus Peter-
son/Schenken |'emportent sur
Regazzoni/Redman, bien que de
nombreux problémes aient affecté la
tenue de route des trois voitures et
notamment celle de |'dquipage
vedette [elodAndretti gui ne termine
pas

Divers ennuis n'empéchent pas
davantage un nouveau doublé
lekx/Andretti ot Regazzoni/Redman
aux B Heures de Dayiona pour la
deuxiéme manche. Les plus malheu
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rieux, Peterson et Schenken, termi
nant quatritmes derriére une Alfa
Romeo

Aprés que les organisateurs de
Daytona eurent jugé plus sage, en
fonction des nouvelles 3 litres dispu
tant le championnat du monde, de
réduire du quart la durde de leur
épreuve, Le Mans reste la seule
course de 24 heures comptant pour
¢e championnat. Elle va done
demander une préparation toute
particulie¢re. Matra 1'a bien compris
et a choisi de sacrifier toute Ia sai-
son & cefte seule course. Ferrari
hésite mais envoie deux voilures
aux essais préliminaires. Plusicurs
profilages de capols arriére sont uti-
lisés et ¢'est finalement Jacky Ickx,
avec un capot légérement allongé,
qui effectue le meilleur temps,
devant les Matra.

Pour Sebring, les trois voltures
sont équipées d'une nouvelle boite
de vilesses & carter postérieur
démontable permettant un change-
ment. rapide des rapports. C'est
encore un  doublé Ferrari avee
Andrettilekx et Peterson/Schenken
RegazzonyRedman étant victimes de
la rupture d'un demi-arbre alors
qu'ils occupaient la téie

Aux 1 000 Kilométres de Brands
Hateh, les trois 312 inaugurent un
nouvel arriére muni de jupes arrigre
pour répondre aun réglement qui
'exige & compter du 1* avril. lckx
et Andretti signent sans probleme
leur troisigéme victolre commune de
la saison. Peterson/Schenken sonl
seconds aprés avolr #té retardés par
une mauvaise tenue de roule el
Regazzoni/Redman, qui ont di subir
des ennuis répérds de lubrification et
d'allumage, terminent cinguiemes,

Les 1 000 Kilométres de Monza
sont plus difficiles. La pluie cause de
nombreuses sorties de routes. RHed-
man et Merzario, ce dernier renpla
cant Andretti retenu aux Etats-Unis,
en font les frais ainsi que Peterson
La nouvelle équipe lckx/Hegazzoni
I"'emporte tout de méme mais, pour
la premiére fois de la saison, Ferrari
a mangué le doublé, Peter-
HHH'H['hi'H}H‘lI lerminant troisiémes
apres leurs ennuis.,

Pour Monza, les capots arriére
étalent légérement allongds ot munis
de dérives latérales reliées par un
aileron. Les trois voitures sont
gréées de la méme maniére pour les
| 000 Kilométres de Spa ol Ferrari
maraque un nouveay doublé - Red-







0882, la troisiéme

des onze 312 construites
et 'une des dix
survivantes, fait
aujourd hui partie

de la collection Setton
aprés avoir été
conservée dix ans

par Jacky lekx.

man/Merzario devant  lekx/Regaz-
zond. Peterson/Schenken sont clas-
ses douziemes aprés une sortie de
route de Peterson au virage des
Combes.

L unigue 312 PH engagée in extre-
mis & la Targa Florio pour Merzario
et Sandro Munari, le dernier vain-
queur du rallve de Monte Carlo, est
placée sous la direction de Cesare
Forio, le responsable de |'écurie
Lanecia. Pour cette épreuve particu
litre, la 312 PB a [ait 1'objet d une
préparation spéciale : la garde au sol
a été rehaussée et une roue de
secours a été logée dans le caisson
droit. La magnifique victolre obte
nue par Merzario et Munan contre
les quatre Alfa Romeo officielles per
mel & Ferrari d'inscrire une nouvelle
fois son nom au palmards d une
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épreuve qui avait régulierement
échappé aux voitures de Maranello
depuis 1965,

On retrouve | égquipe habituelle de
trois 312 PB aux 1 000 Kilométres
du Nirburgring et, a 'arrivée, un
nouveau doublé avec Peterson/
Schenken et Redman/Merzario. Pour
la premiére fois cependant les Fer
rarft ont ¢t¢ dépassées en vitesse
pure par les Mirage & moleur Ford-
Cosworth de la redoutable équipe
Gulf-Wyer, et c'est en essayant de
rester devant |'une d'elles que Clay
Regazzoni a sorti de la piste la voi-
ture qu'il partageait avec Jacky lckx.

Jugeant finalement que la 312 PB
n'était pas milre pour une épreuve
de vingt quatre heures, Le Mans est
laissé & Matra qui y remporte sa pre-
miére victoire.

Entre-temps, une nouvelle 312 PR
(08896) a été construite, ce qui per
mit & la Scuderia de présenter une
formidable équipe de quatre voitu-
res aux 1 000 Kilométres d'Au
triche. En 'absence de Mario
Andretti, retenu par les courses
américaines. et en plus de Sandro
Munari, le récent co-vaingueur de la
Targa Florio, un nouvel équipage a
é1e formé de 1'Autrichien Helmul
Marko, récent second 3 la méme
Targa Florio sur une Alfa Romeo
33 TT 3, et de I'espoir brésilien Car-
los Pace.

Le résultat dépasse tous les pro-
nostics :  les guatre Ferrari
s'octroient les quatre premiéres pla-
ces, avee dans 'ordre ;@ lokx/Red-
man, Marko/Pace, Schenken/Peter
son et Merzario/Munari.

Enfin, les 312 PB réalisent un der
nier doublé & Watkins-Glen dans
['ultime épreuve du championnat
des marques @ [ekx et Andrettd
devant Peterson et Schenken, Mer-
zario et Redman ayant dd capituler
aunx deux tiers de la course.

Non content de cette fabuleuse
séquence de dix victoires sur dix
épreuves disputées, et qui repré-
sente aussi vingt-trois voitures &
Iarrivée sur vingt-neuf engagées,
Ferrari signera encore deux doublés
pour clore une saison inégalable :
aux 500 Kilométres d'Imola, Merza-
rio I'emporte devant Iekx. Et aux 9
Heures de Kyalami, ce sont Merza-
rio et Regazzond qui gagnent devant
lekx e Redman

Ce treizieme titre de champion du
monde des marques déciderait-il
Ferrari & poursuivre en 19737

L'avis contraire semblait prédomi-
ner, en faveur d'un effort aceru en
Formule 1. On avait en effet assisté
ces derniéres anndées au retrait de
Ferrari du grand tourisme, des cour
ses de ¢dle, de la Formule 2 el de la
série CanAm. Peter Schetty &tait,
quant & Iui, convaineu de celle
nécessitd, [l n'attendit pas la déci
sion pour remettre sa démission el
intégrer |'affaire familiale, Firbe
reien Schetty ALG.

Finalement Ferrari décida de pro-
longer le programme « Prototypes »
en 1973, mais 4 titre o 'essai el avec
un budget réduit.

A Imola puis & Kyalami, Jacky lekx
avait déja testé une 312 PB modifide,
qui allait en fait devenir la version
1973. Dans le but d'améliorer
encore [a tenue de route, 1'empatte-
ment a été assez sensiblement aug-
mentd et la voie avant élargie. Les
suspensions ont é1é revues e, dans
le méme objectif, les freins arridre
quitteront progressivement les roues
pour revenir en sortie de
différenticl.

Le moteur Boxer 3 course réduite
de la 312 B 2 de Formule 1 remplace
le moteur utilisé en 1971 et 1972, La
puissance n'est pas notablement
augmentée, mais une plage d'utili-
sation plus large a pu &tre obtenue
Enfin on note la refonte quasi totale
des deux éléments formant la carros-
gerie : sur le capot avant, le tunnel
adérodynamique a été remplacé par
une concavité prononeée destinée &
accroftre encore davantage la dépor
tance, et le capol arriere, plus galbé
comporte un aileron transversal re-
haussé et réglable en incidence.

Ces modifications ne sont en réa-
lité¢ pas considérables étant donné
les résulials plus que satisfaisants de
1972, Qui plus est, si |'on sait que
I'adversaire numéro un va é&tre
Matra, on ne connail pas son polen-
tiel exact.

Cette saison d'attente tourna en
fait trés vite au cauchemar, les pro-
blémes s'accumulant de course en
course i el poinl que le programme
allait &tre abandonné en fin de sai
son. Et ¢'est ainsi que la « Formule
1 familiale » est devenue la dernitre
« Sport » d'une grande famille.

e ces quatre années bien rem
plies ‘chez Ferrari, Peter Schetty
conserve non seulement un faboleus
souvenir, mais aussi une formation
qui lui a rendu des services
inégalables. __ L]
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