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E impossibile non riconoscere
In entrambe la mano del
celebre stilista milanese.
Simili per concetti, diverse
per numeri di produzione,
hanno rappresentato il
momento piu alto nella storia
della carrozzeria fondata

da Ugo Zagato

Testo € Foto o1 MicHeLE DI Mauro
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lla carrozzeria Zagato negli anni ‘60 ¢'¢ grande fermento. 11
decennio precedente ha fatto la fortuna delle fuoriserie ¢
deiloro costrutton, e ora la Carrozzeria Zagato pud permet
erst una nuova e pin grande sede a Terrazzano di Rho, a un
passo da Milano. Lampia struttura permette di creare un vero e pro-
prio ufficio stile, a capo del quale ¢ chiamato un giovane prometten-
te, formatosi al celebre Istituto Teenico Feltrinelli di Milano: il venti-
cinquenne Ercole Spada.
In poco meno di dieci anni di permanenza in Zagato, Spada da ampia
prova del suo talento; il suo @ un lavoro a tutto tondo, ogni progetto @
pensato, disegnato, realizzato e provato su strada in prima persona
Gli strumenti di lavoro sono ancora artigianali e derivano dalla vee-
chia scuola dei carrozzieri: dai bozzetti in scala si passa ai piani di for-
ma a dimensioni reali, sul quale si “ricalcano” a martello i tondini di
ferro che, una volta saldati insieme, costituiranno il mascherone da
usare per battere e sagomare le lamiere d'alluminio
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APPROCCI DIVERSI

Alfa Romeo Junior Z e Lancia Fulvia Sport sono due classici dello stile Zagato. La foto grande evidenzia la differenza di approccio ai due progetti da parte
dello stilista Ercole Spada: cuneo perfetto, coda tronca e fiancate lisce per la prima, coda spiovente e uno spigolo netto che chiude la carrozzeria

per la seconda. Qui sopra, uno schizzo originale di Ercole Spada, in cui & gia ben chiara I'idea della forma “a saponetta” della parte inferiore della vettura.
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B CONFRONITO A/fuz Romeo Junior Z(1970) - Lancia Fu

La coupé dei record

Proprio 'alluminio, per l'esattezza una lega chiamata Peraluman, al-
luminio con un 5% circa di magnesio, veste la prima serie della Fulvia
Sport. Presentataal Salone di Torino del 1965 con motore 1.2, Fauto ¢
un pezzo di bravura: Zagato ha realizzato una carrozzeria piil leggera
e aerodinamica rispetto alla Fulvia Coupé di serie, surclassata anche
allavoce velocitd (cirea 10 knvhin pii) e consumi. Le forme sono una
novita per Zagato: niente gobbe sul tetto, niente coda tronea, ma una
Iuwupum.lvgmnwlri(-u.nl-'ﬁnn;nl.lumv.\[ngnlnun:a.um.'lln-rhvgim
tutto intorno alla vettura a meta fiancata e sottolinea la calandra e lo
specchio di coda. Il risultato ¢ una sintesi elegante ed equilibrata di
eleganza e dinamisimo, come si conviene a una Lancia: la fredda Leo-
metria impressa ai lamierati @ compensata dall'aggressivita dei para-
fanghi anteriori, che prendono quota fino ad abbracciare le ruote an-
terior, dal taglio angolato e dinamico dei finestrini posteriori, e dal-
la coda sfuggente, raccolta e compatta, soluzione che tanto successo
ha dalle parti di Stoccarda. .. Nonostante il prezzo iniziale non pro-
prio contenuto (1.890.000 lire, ben 345mila pity della Coupé di serie),
la vettura & subito un successo, grazie alla raffinateza e all'eleganza
tipiche delle realizzazio-
i Zagato di ben altra ca-
tegoria. Dopo i primi 200
esemplar la scocea @ gia
rivista e sono approntat
gli stampi per un'esecu
zZione in acciaio,
Lasecondaversione della
prima serie adotta i nuo-
vi motori delle rispettive
1.3 ¢ 1.3 Rallye S, e man-
tiene l'alluminio soltanto
per porte e cofanl, finche
la carrozzeria diventa in
leramente in aceialo
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La pia diffusa

Nel 1970, dopo 3702 esemplari prodotti con carrozzeria prima serie,
debutta la Fulvia Sport seconda serie, a cui appartiene l'esemplare
fotografato. Le modifiche sono molte e abbastanza evidenti: seppur
marginalmente, la carrozzeria in acciaio ¢ diversa dalla precedente
in alluminio, e quasi nessun pannello & sovrapponibile; scompare in
coda lo sportello per accedere alla ruota di scorta, cambia la fanaleria
anteriore (oradi derivazione Renault 16) e posteriore (prelevata dal-
la Peugeot 204, in precedenza era un componente NSU Prinz), cam-
biano i paraurti; rivestiti in gomma, il cofano motore, ora ad apertura
controvento in luogo di quella laterale, la calandra anteriore, parzial-
mente verniciata in nero cosi come diversi altri particolari preceden-
temente cromati, cambiano le sospensionid, che conferiranno una po-
stura meno sportiva alla nuova serie, contraddistinta da un posterio-
re rialzato e piuttosto ballerino su strada; ultima novita, forse la piil
succosa, alla Sport 1.3 si affianca la 1.6, ben pii prestante e distin-
guibile dalla sorella minore per i differenti paraurti con rostri e per le
maniglie porta incassate (poi riprese dalla Junior Z)

Con queste due nuove versioni, la Fulvia Sport raggiunge nel 1972
la cifra ragguardevole di
7102 esemplari prodot-
ti, il piralto numero mai
raggiunto da un modello
prodotto in Zagato. Pie-
tra miliare della produ-
zione dello stilista mila-
nese, e stata venduta sia
comeauto di serie, siaal-
lestita su misura: inter-
ni in pelliccia, vernici a
campione ¢ altre strava-
ganze compongono una
lunga lista di personaliz-
zazioni approntate su al-
cune centinaia vetture,
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Confrontando le plance, salta subito all'occhio il divario di assemblaggio e finitura: mentre la

Lancia eredita in blocco gli arredi della coupé di serie, I'Alfa sfoggia una plancia originale di forma
ellittica con console centrale, disegnata e realizzata da Zagato; ne consegue che la qualita della
realizzazione @ pil “artigianale™; da notare, in proposito, il vano porta guanti senza sportello, Volante
e strumenti sono quelli di serie, al pari dei tappeti in gomma, sulla Fulvia coperti da altri in moquette,
piccola licenza del proprietario, che & alla ricerca di una bella radio Stereo 8 dell'epoca. Finiture in
legno e alluminio sottolineano ulteriormente la differenza di vocazione (almeno nelle intenzioni).

EVOLUZIONE

Un bozzetto di Ercole Spada
con I'evoluzione dello
scudetto Alfa sulle auto
Zagato, sempre pil stilizzato
fino a diventare “negativo”

e integrato nel frontale sulla
Junior. Nonostante

la posizione avanzata

del bialbero, Spada & riuscito
a realizzare una linea
affilata, con il frontale ben
pil basso rispetto a quello

= Lancia. In queste pagine,

le auto in azione sul circuito
del centro sportivo “Central
Park" di Borgo Carso (LT).
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per cui, se mai doveste imbattervi in una Fulvia Zagato un po’ sopra
le righe, aspettate prima di bollare il proprietano come un pasticclo
ne. Della Sport sono stati allestiti anche due splendidi prototipi spi-
{er, montati su un pianale accorciato di 150 mm e caratterizzati dal-
le fiancate “simmetriche”, dai fari anteriori carenati, dalla capote a
scomparsa e dalla plancia rivestita in rosso come i sedili. Di uno si so-
no perse le tracee; laltro, presentato al Salone di Barcellona del 1968,
& stato venduto ad uno spagnolo subito dopo I'evento, e tuttora risul-

ta si trovi in Catalogna

Forma pura

La Junior Z &, tra le tante versioni appartenenti all'universo Alfa Ro
meo Giulia, di sicuro la pit particolare. E Giuseppe Luraghi in perso
na a commissionarla nel 1967 ai fratelli Zagato. La richiesta ¢ chiara
devessere una versione pit corta, moderna e soprattutto piu sporti

vadella Junior 1300, stilisticamente diversa dalla GT di Bertone ¢ dal

OPPOSTE

Sopra, le code delle due coupé: tronca I'Alfa, con un
ricciolo sulla sommita a deviare | flussi aerodinamici,
pil smussata e plastica la Lancia. Per entrambe, i
componenti di grande serie (luci da Alfa 1750 e Peugeot
204, portaluce sopra la targa della Fulvia addirittura

da un bus Setra), & affiancata a soluzioni originali
Zagato, come il lunotto apribile a compasso (comando
elettrico), ben visibile nelle foto dinamiche di questa
pagina; i cristalli posteriori sono fissi.

la Spider di Pininfarina. La risposta di Spada e altrettanto chiara e an
che in questo caso dettata dalla geometria elementare: un semplice
ed essenziale cuneo, una forma pura e dinamica, dallidentita esteti
ca forte e definita. | concetti delle indimenticate TZ, sono nelaborati
con forme pit nette e affilate, chiuse da uno specchio di coda st tron
€O, Ia Non pitl incassato, e arrce hito da un piccolo “ricciolo” sul bor
do superiore che chiude in maniera sussurrata ma senza dubbi spor-
tiva la curva fluida del padiglione. Rispetto alla Spider, sul cui telaio
realizzata la Junior Z, la lunghezza & contenuta inappena 3,0 metr a
causa dello sbalzo posteriore minimo, necessario per bilanciare stili-
sticamente il frontale lungo e affusolato e per ottenere una maggiore
maneggevolezza, scelta che all'epoca costrinse ad adottare il serba-
toio benzina della Montreal in luogo di quello della Spider, come pu-
re a rivedere la collocazione della ruota di scorta

Le forme sono fluide e pulite, le superfici perfettamente lisce, padi-
glione e fiancate hanno un andamento fluido e curvilineo, sopratiul-
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to in pianta, e manca ogni forma di orpello o cromatura che non sia

streftamente necessano

Versione unica

Non mancano i compromessi, corne la posizione avanzata del propul-
sore, che costringe ad alzare [a punta del cuneo, e a conferire alla zona
del brancardo uninsolito andamento discendente verso il posteriore;

altro elemento di compromesso @ {l paraurti anteriore, visibilmente

posticcio e dapprima non previsto, aggiunto allnltimo minuto a pro
tezione (pii psicologica che effettiva) della delicata e fragile carena-
tura anteriore in plexiglas, uno degli elementi pia moderni e caratte-
ristici della macchina. Presentata al Salone di Torino del 1969, la Ju-
nior Z ha una carriera pit breve e lineare della Lancia, con cui condivi-
de i capannoni della produzione Zagato. Prodotta per tre anni in uni-
ca configurazione scocca in acciaio/parti mobili in alluminio, non su-
bira modifiche sostanziali né sari oggetto di un vero programma spor-

INCROCIO DI SGUARDI
Le viste frontali di questa pagina sintetizzano meglio di ogni altra il diverso carattere delle due vetture. Piantata e aggressiva I'Alfa, distinta

da un inusuale e riuscitissimo mix tra pulizia e aggressivita; pii elaborata e fruibile la Lancia, che & anche pil abitabile. Su strada le differenze sono
pid psicologiche che reali in quanto potenza e prestazioni sono sovrapponibili. Qui sopra due dettagli della fanaleria anteriore; inizialmente anche
sulla Fulvia era prevista una copertura trasparente, mantenuta poi soltanto sui due esemplari spider e su alcuni esemplari da competizione.

Ahlh.].‘dN‘n]‘l‘\

tivo (l'unico, tardivo, risultato degno di nota ¢ la vittoria del campio-
nato italiano Gr. 4 Club nel 1980). Nel 1972, dopo soli 1108 esempla-
ri, & sostituita dalla versione 1600, appesantita dallo sbalzo posterio-
re allungato (ora uguale a quello della spider), dai fanalini posterio-
ri di derivazione Alfa 2000 (i precedenti erano di derivazione 1750) e
caratterizzata internamente da alcune finiture che migliorano, alme-
no nelle intenzioni, Fassemblaggio spartano tipico della vettura, Tra
tutti, spicca il volante Hellebore in legno a tre razze

Simili ma diverse

Seppur con numeri sensibilmente inferioria quelli della Fulvia Sport,
la Junior Z & stata comungue un modello di rilievo nella storia della
carrozzeria Zagato. Modernissima per l'epoca, ha anticipato diverse
soluzioni divenute comuni dopo molti anni, e nell'impostazione ge-
nerale di forme e volumi & di fatto quasi sovrapponibile all’Alfasud
Sprint, lanciata nel 1976
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Di sicuro la bella e svelta Junior Z avrebbe meritato altri numeri: as-
sieme alla Fulvia ha reso accessibile per molti il sogno di possedere
una vettura “carrozzata”, sia allora sia oggi, dato che & ancora possi-
bile acquistarle entrambe nella fascia dei 10/15 mila euro, Simili per
vocazione, per dimensioni, per prestazioni, Fulvia e Junior Z condivi-
dono anche una buona parte della componentistica specifica, dall'E-
lasticpel dei rivestimenti alle serrature, al motorino di sollevamento
dei lunotti posteriori, alle maniglie porta (Junior Z e Fulvia Sport 1.6).
Agli antipodi per filosofia stilistica e aerodinamica, furono una sfi-
da per Spada come per Zagato, che si misero alla prova nel tentati-
vo, riuscito, di dimostrare che forme diverse, dettate da principi di-
versi, potevano portare comungue a ottimi risultati sul piano dinami-
co e aerodinamico

Assieme a motori e prestazioni, pressoché identici, per quanto diver-
se anche le due carrozzerie condividono aleuni tratti comuni, esalta-
ti dalle tinte chiare (e rare) degli esemplari fotografati: limpostazio-
ne coupé due volumi, due posti e due porte con coda spiovente e fi-
nestratura ampia, i lunotti molto inclinati e apribili a compasso, i fi-
nestrini posteriori sfuggenti e appuntiti, le dimensioni compatte, le
linee pulite. All'epoca espressione delle filosofie dei rispettivi mar-
chi, con l'occhio di oggi risultano pint Zagato che non Alfa o Lancia; lo
si percepisce non solo dalle forme inconsuete, ma da alcuni dettagli
tipici di una produzione artigianale, quali I'assemblaggio spesso ap-
prossimativo, i tanti elementi recuperati da altri veicoli di grande se-
rie, la qualitd poco omogenea dei mateniali impiegati. Sensazioni ac-
centuate nell'Alfa, tutta Zagato anche nell'abitacolo, pitt spartano e
meno abitabile della Fulvia, che monta invece plancia e sedili del mo-
dello di serie (Zagato disegnera successivamente i poggiatesta della
1.6, curiosamente estesi anche alle Coupé prodotte a Torino)

Passioni esclusive

Le vetture fotografate in queste pagine appartengono a due appas-
stonati pontini. Lingegner Giorgio Onori, collezionista col pallino del-
le Fulvia, dopo anni di esperienze sulle coupé 1.3 e 1.6, nel 2011 éap-

PRIMA A DAYTONA!

Per un modello di successo come la Fulvia Sport non
poteva mancare la carriera sportiva. Preparatori stori-
ci come Facetti e Bosato hanno allestito e portato in
corsa, con alterne fortune, numerose vetture private,
mentre Zagato nel 1968 ha allestito direttamente 27
esemplari “Sport Competizione” e due vetture in livrea
rosso salmone ribattezzate “Daytona”, modificate con
la calandra in rete metallica, il frontale interamente rive-
stito in plexiglas, le due coppie di fari circolari di diverso
diametro (come sulle “Fanalone”), il bocchettone per il
rifornimento rapido, i passaruota allargati, finestrini e
lunotto in plexiglas e motore portato a 155 CV. Queste
ultime due nel 1969 parteciparono, con I'equipaggio
Maglioli-Pinto, alla 12 ore di Sebring, (18* assoluto) e
alla 24 ore di Daytona, dove conquistarono uno strepi-
toso 1° posto di classe e 11° assoluto (in foto).
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prodatoalla Zagato. Pur essendo un profondo conoscitore del model-
lo, nell'affrontare un rapico ma attento restauro si ¢ concesso qualche
piccola licenza per rendere la vettura pit godibile, dato che ama farne
un uso quasi quotidiano. Rimessa in sesto la scocea, corrosa in corri-
spondenza degli attacchi che sostengono la meccanica, ripristinata la
carrozzeria in acciaio nella tinta d'origine Avorio Sant’Anita e rinno-
vati gli interni in pelle nera, all'epoca offerti in opzione, ha affidato al
fido meccanico Luciano Gasbarrone di Latina la revisione della par-
te meccanica. [l motore e stato aperto e riequilibrato, & stata monta-
ta una nuova linea di scarico, con collettore tipo corsa a quattro usci-
te di pari lunghezza, ed ¢ stata modificata l'alimentazione con un col-
lettore dell'epoca e due carburatori doppio corpo Weber DCOE 40 in
sostituzione degli originali Solex 35. All'interno, ha aggiunto dei tap-

COSTRUTTORE

Fulvia Sport e Junior Z sono i primi modelli costruiti in serie dalla
Carrozzeria Zagato. Sopra, I'esemplare numero mille; si riconoscono

Ugo Zagato (con la mano sul cofano), alle sue spalle i figli Gianni ed Elio
(appoggiato al tetto). A destra, i vani motore: sulla Fulvia, in alto, carburatori
Weber e cometti di aspirazione sono una licenza del proprietario.




peti su misura in moquette sopra gli originali in gomma, mentre é tut
tora in cerca delle molure cromate per i pannelli porta, difficili da re-
perire, e di una bella radio dell'epoca. La Junior Z appartiene invece
a Fabio La Penna, medico collezionista appassionato di Alfa Romeo e
di Zagato, che ha aquistato recentemente a Messina la vettura dal se-
condo proprietario, La vettura si presentava gia in buone condizioni
quindi il La Penna si ¢ limitato a far rinfrescare la verniciatura nel ra-
rissimo Bianco Saratoga e a far mettere a punto la carburazione, Lu
nico momento incul ha sudato freddo € stato quando si ¢ accorto che
il profilo cromato della calandra anteriore era ammaccato e non ri
parabile. Con meno di mille vetture circolanti, 1 pezzi riprodotti per
le Junior Z sono infatti pochissiini, e spesso I'unica soluzione @ bat

tere palmo a palmo i mercatini dell'usato. E il prezzo dell'esclusivita

Scheda

tecnica

Jarsar Zo

ALFA ROMEO JUNIOR Z (1970)

Motore Anteriore longitudinale 4 cilindni in linea Raffredda
mento a liquido Cilindrata 1290 cc Pote 9 CV a 6000
g Rapporto di compressiong 91 Alimentazione 2 carbu

r Weber 40 DCOE 28 Trasmissione Trazione posterio
re, cambio 8 S mart

2 + Bm Ruote 4.5 J x 147, pneumatic
165 SR 14 Corpo vettura Sospensioni anteérior 8 ruote in
dipendent), molle ebcoidall, barra stabilizzatrice, ammortiz
zaton) idraulici Sespensioni posterion a ponte ngido, molle

elicoidali, barra stabilizzatrice, smmortizzaton idreulic: Ca

pacité serbatoio S0 litry Dimensioni (in mm) e peso Passo
2 250 Carreggiata anteriore 1.324 Carreggista posterio
re 1.274 Altezza 1. 280 Larghezza 1.550 Lunghezza 3 £
Peso avuoto 340 kg Prestarzioni Velocita massima 175kmvh
Consumo medio dichiarato 9.8 litrv100 km

LANCIA FULVIA SPORT 1.3 S [1972)

Motore Antenore longitudinale 4 cilindri 8 V Raffreddamen
288 cc Potenza 90 CV a 6000 gir

to a8 hguedo Ciindrata 12

Rapporto di compressiong 9.5:1 Alimentazione 2 carburs
tor Solex C35PHH Trasmissione Trazione posteriore, cam

bio 8 S marn

2 + Am Ruote 4.5 J x 14", pneumatici 165 SR

14 Corpo vettura Sospension anternon a8 ruote indipenden
! s

1, be irsale con barra stabilizzatrice, ammortiz

zatort idrauhici Sospensionl posterion 8 balestre longitud
nali con barra di reazione trasversale e barra stabilizzatr
ce, ammortizzaton idraulici Capacita serbatowo 38 litr Bi-
mensioni (in mm) e peso Passo 2 330 Carreggiata anterio

re 1.300 Carreggiata posteriore 1.280 Lunghezza 4.140

Altezza 1.280 mm Larghezza 1.570 Peso a vuoto 960 kg

Prestazioni Velocitd massima 176 kivh Consurmo medio di

chiarato B litrv'100 km
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