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erano unig volta i carmozzie
, ri, personaggi ormai entrati
nella leggenda, che parten
do dal telaio di una vettura
di grande serie érano in

grado di realizeare filanti coupé o alfa-
scinanti spider. Tutto gquesto aceadeva
prima della seconda guerra mondiale,
guando la scocea portante era pnvilegio
di pochi costruttori. A partire dagh anm
Cingquanta |I'automobile beneficio, so-
prattutio in Eurapa (in America questo
TENoOmendsd i in bin: r'li'l|'|l.' :_'|i| dvvenu-
to) di una rapida industrializzazione, che
l_'lf‘\l_ri”\“: |i1|1|l1 \Fl._‘._‘l,qil\ll L!:_‘l SEIOre o
ingrandirsi per adeguarsi alle nuove tec
nologie. | minori si dovettero acconten
tare di abbellire i modelli di serie delle
grandi Case automobilistiche e, col pas
sare degli anni. furono costretti a ridi
mensionarsi sempre di pid, se non, addi-
rittura, a scomparire dalla scena. Soltan-
to 1 pid abili ¢ i pig fortunuli riuscirono a
sopravvivere ¢ graze alla collaboruwzione
con 1 maggion costrutlon fecero vivere
agli appassionatt un ventennio fehce,
collocato tra gli anni Sessanta e la fine
deglh anm Settanta

In quest'epoca, Zagaio era una delle fir-
me pid illustri @ pill ricercate, anche per-
ché questo nome erd legato a una imma-
gine sportiva che catturava la fantasia e le
ambizioni dei potenziali acguirenti, Le Ii
nee spigolose ¢ aerodinamiche. le super
fiei vetrate ardite o le famose gobbe sul
tetto, facevano discutere gli addeni ai lo
vori contribuendo alla crescita delle ven-
dite. Alfu Romeo e Lancia erano 1 com-
mittenti principali & Zagato ¢ guasi opn
modello prodotto i guegh anni spensic-
rati aveva la versione con la famosa «Z»
sulla francaia

Anche la «Fulviae non sfuggl a guesta re-
oola @ fu lo siesso ingegner Pesent, a quel
tempa proprietario della Lancia, a incart-
care Zagato di realizzare una coupd dalla

La firma di Zagato & impressa in modo indelebile
sia nella -Fulvia Sport- sia nella -GT Junior-.
Entrambe la vetture sono state disegnate

da Ercole Spada, il progettista della carrorzenia
milanese gia noto all'epoca per aver dato vita
alla orginale -Flavia Sport=. Tra le particolarita
i guest! due modelll, segnalfame & protesione
in plexiglass realizeata apposilamaente per

il frontale dell’Alfa Romeo ¢ la forma
trapezoidale dells comice def fari della Lancia.
Questi uitimi avevano gia forma retiangolare,
vera novita per I'epoca, se si pensa

che la Lancla -Fulvia Sport- apparve

per [a prima volta al Salone di Torino del 1965,
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Le votture
fotografate
appartongonoe

a so¢ dello
Zagato Car Club
& sono in

perfotio stato

di conservazione,
Sull'Alfa Romeo,
tuttavia, | paraurti
anterior! sono
della versione

con motore «1300-,
La 1600, Infatti,
ne montava un tipe
che sl estendeva
sino al passaruota.

e S ]

T

linea aerodinomica ¢ assolutamente origi
nale rispetto alla concorrenza. La veérsione
Sports di Zagato fu del resto "unica
sFulvias derivata dal modello di serie a es
sere realizzata da un fornitore estémo

Il progetto venne affidato al capo dei di
segnatori della Zagato. Ercole Spada,
che disegnd una linea filante che termi-
nava con una coda arrotondata, 1Mesatto
contrario di altnn modelli della carmozze-
ria milanese, caratterizzati dalla parte
posteriore perfettamente troncy, secondo
la moda in voga a quell’epoca per i mo-
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delli sportivi. La parte pit originale della
«Fulvia Sporte era senza dubbio il fron
tale, con i fari rettangolari inseriti in una
cormice trapezoidale, ma suscitd interes
se ¢ stupore anche il cofano anteriore,
che nelle prime serie si apriva lateral
mente (era incernierato su uno dei para
fanghi). L'anno era il 1965 ¢ il Salone
quello di Torino: la nuova «Fulvia
Sports, equipaggiata con il motore dellu
coupé di 1216 em’, Tu accolta con entu-
siusmo e inizio la sua lunga e fortunata
carriers. conclusasi nel 1972 guundo usci

dalla catena di montaggio dello stabili
mento di Zagato 'esemplare contraddi
stinto dal numero di telaio 7102, L'esem
plare oggetto della nostrn prova appartie-
ne all’ultima serie. presentata nell’otto-
bre del 1971 e uscita di produzione ap-
pena un anno pil tedi; ne furono assem-
blate appena 800, Quesiu versione & perd
una delle piv attraenti dell’ intera sene,
perche adotta lu meccanica della «Fulvia
coupé HF», con il vigoroso guattro cilin-
dri a V che sviluppa 114 CV DIN o 6000
girifminuto. Dal punto di vista estetico la




« |60 Sports si riconosce dalle versioni
entl per al-.'uni 1s.||'11-.-n.rluri di cur-

: '11! in gomma ai pa-
raurti. ||: murlu.[l'-: delle porte incassule,
la cornice dei fari nera.

Per I'Alfa Romeo «Giulin GT Junior Z»
il promotore del progetto che ne porto al-
la defimzione ¢ allu successiva realizza-
zione fu Ualter ego di Pesenti alla Casa
del Portello, Giovanni Luraghi. Le crona-
che narruno che al Salone di Tonno del
1967 fu lo stesso presidente dell’ Alfa a

recarsi nello stand dei fratelli Zagalo per

pr s una «certy idea di coupés. Ly
base di partenzn era logicamente guella
della «Giulias. il modelle di punta della
marca, ma, secondo le indicazioni del
presidente, «la linca doveva essere del
ito diversa sin da quella della «GTw» di
Bertone, a quella della spader di Pi-
nminfuri Come accadde per la «Ful-
viaw, anche in guesta occasione fu incan-
cato del progetto Ercole Spada, che gia ai
primi tratti <1 ma dud la hinea
che voleva Luraghi: un cuneo accentuato,

con muso basso e coda tronca, ispirata
naturalmente a quella della celebre « T,
Nel novembre del 1° esatlamente
guattre anni dopo la presentazione della
«Fulvin Sports. ol Salone di Torino ven-
ne esposty la nuovissimy «Junior

tos, equipagpinte con il motore |'||:u||w.r11
di 1290 em’® della «GT». Destarono scal-
pore 1l frontale a quatiro fari protetti da
una fragile maschering in plexiglass, ta-
gliata al centro per dar forma al trad

nale scudetto Alfa, ¢ le comnici dei vetr
nere opache, una novitd pressochi asso-
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~ La tecnica

a crrg del Ueniro prove Quattroruste

LE RILEVAZIONI

CONDIZION|! DELLA PROVA
Ternpersturs 10° C. umidith TO, verilo da O o 1.5 et sec,
Paso delle vetiure durante le rlevazion
[pebta & ordo, Appanecchialung i prova, Camuranta)
kg 1128 [ hunior 7)o kgt 1148 [Fuhin Spod)

VELOCITA MASSIMA
Jurnod 2 kmfh B3, 500 = V martia
Fulvia Sport: km/MH 179,300 in V mamin

ACCELERAZIONE
1 km con partenze da fermo:
Junior £: sec, 32,850 (vel. d'uscita kmh 156,350
Fubeia Sporl: sec. 31820 (vl d wSeita kiny/t 167, T00)

Velocita In km/h Tempo in second
| Junior 2 Fulvia Sport
0- &0 4,73 461
0- 80 7,65 1.25
0-100 1192 10,80
0-120 17.42 18,55
0- 140 24 BS 24,02
0- 180 34,18 13,83
RIPRESA

Nel rapparto ped afo
1 lum con padtanza da 40 km/h
lurer £7 sed. 40,930 (vl d'uscita km/h 127 :200)
Fulvia Sport: sog, 39,3680 (vl d'usoily km'h 130,300

Velocita in km/h Tags In secord
Junlor 2 Fulvla Sport
a0 - B0 8,75 54
an-gn | 1748 | 16,60
a0 100 a6 H2 24,74
a0 - 120 36,36 AL R0
a0-140 46,58 47,30
40 - 160 G630 G105
FREMATA
Velocita in kmy/h Spazio d'arresto in metr
Junior Z Fulvia Sport
40 a0 830
&0 73,30 19,50
Al 0,30 36,38
1m0 BG1E | 5615
170 At | &1,30
144 120,65 119,10

| DATI DEL COSTRUTTORE

Alfa Romeo «Giulia GT Junior 1600 Zagato» (1972-74)

Motore

& cllindri in linea - Alesaggio T8 mm - Corsa B2 mm - Cilindrota 1570 om® - Rapporto di
compressions 9:1 - Potenza 109 CV DIN a 6000 giri/min. - Valvole in testa - 2 alberd a cam-
me In testa (catena) - Lubrficazione forzata, filtro ollo sul circulto principale - Capacita car-
ter 8,7 Iitri - 2 carburator orizzontoll doppio corpo Weber 40 DCOE/ 27 - Filtro aria a secco -
Pompa carburante meccanica - Implanto elettrico 12V, alternatore 540 W, batteria 50 Ah -
Raffreddamento ad acqua a circolazione forzata - Capacita circulto 7,5 Iitd.

Trasmissiong
Motore anteriore, trazione posteriors - Frizione monodisco a secco & comando idraulico -
Cambio a 5 velocith tutte sincronkzzate - Rapport] di trasmissione: 1) 3,.304:1; 1) 1,988:1;
iy 1,355:1; Vj1:1; ¥) 0,791:1; RM) 3,01:1 - Comando a leva centrale - Coppia conica
ipoide - Ropporto al ponte 4,771 - Pneumatici 165 HR 14.

Corpo vettura
Coupé 2 porte, 2 postl - Carrozzerla portante - Aventreno a ructe indipendenti, trapezi,
maolle elicoidall, barra stabilizzatrice, ammortizzaten idraulici telescopici - Retrotreno ad
assale rigido, molle elicoldall, braccl longitudinali, stabilizzatore a croce, ammortizzator
Idraulici telescopic] - Sterzo a circolazione di sfere - Frenl idraulicl a disco sulle 4 ruote
gon servolreno a dopressione @ limitatore di frenata al retrotreno - Freno a mano sulle ruo-
te posterlor - Capacita serbatolo carburante 50 litr.

Dimensioni ¢ peso
Passo 2250 mm - Carreggiata anteriore 1324 mm - Carreggiata posteriore 1274 mm -
Lunghezza 3900 mm - Larghezza 1550 mm - Altezza 1280 mm - Altezza minima da terra
120 mm - Diametro di sterzata 10,9 m - Peso a vuoto 950 kg,
Prastazioni
Velocita massima 130 km/h - Consumo carburante 10.5 litrl /100 km.

Lancia Fulvia Sport Zagato 1600 (1971-72)

Maotora
4 cllindd a V (12°) - Alesaggio 82 mm - Corsa 75 mm - Cliindrata 1584 cm’ - Rapporto di com-
pressiong 10,5:1 - Potenza 114 CV DIN a 8000 gin/min. - Valvole in testa, aste ¢ bilancierd - 2
alberl a camme in testa (catena) - Lubrificazions forzata, filtro olio sul circuito principale - Ca
pacith carter 5,8 litd - 2 carburator] orzzontall dopplo corpo Solex C 42 DDHF - Filtro arla a
seceo - Pompa carburants meccanica - Impianto elettrico 12V, altermatore 400 W, batleria 45
Ah - Raffreddamento ad acqua a circolazione forzata - Capacita circuito 7 Htri.
Trasmissione
Motore anteriore, trazione anteriore - Frizione monodisco a secco - Cambio a 5 velocita
tutte sincronizzate - Rapporti di trasmissionsa: 1) 3,646:1; 1) 2,473:1; 1) 1,718:1; IV)
1,317:1; V) 1:1; RM) 4,06 :1 - Comando a leva centrale - Coppla conica Ipeide - Rapporto
al ponte 3,55:1- Pneumatici 165 HR 14,
Corpo vettura
Coupé 2 porte, 2 posti - Carrozzeria portante - Avantreno a ruote indipendenti, trapezi, ba-
lestra trasversale superiore, smmortizzatori idraulic] telescoplel, barra stabilizzatrice - Re-
trotrens ad assale rigido, balestre semisllittiche, barra trasversale Panhard, ammortiza-
tori idraulici telescopicl - Sterzo a vite @ rullo - Frenl idraulici a disco sulle 4 ruote con ser-
vofreno B depressione, limitatore di frenata al retrotreno - Freno a mano sulle ruote poste-
rior - Capacita serbatolo carburante 38 litri.
Dimensioni & peso
Passo 2330 mm - Carreggiata anteriore 1300 mm - Carregglata posteriore 1280 mm -
Lunghezza 4140 mm - Larghezza 1570 mm - Alterza 1280 mm - Altesza minima da terra
130 mm - Diamatro di sterzata 11,2 m - Peso a vuoto 960 kg.
Prestazioni
Velocitd massima 190 km/h - Consumo carburante 10,8 litr,/100 km,
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luta nel panorama automobilistico degli
anni Sessanta. Per 'epoca la «Jumior Zx
era del resto una vettura all avanguardia
¢ altre coupé ad essa concorrentl diven-
nero di colpo datate. Alla fine del 1972
venne introdotia la versione con motore
1601}, che presentava alcune differenze
estetiche con la 13001, La coda, per esem-
pio, venne allungata di qualche centime-
Lo, sia per ragioni economiche (il piana-
le non doveva pit essere tagliata), sia per
dure pid spazio ai bagagli, una carenza
della prima « 1300, Nel contempa venne
montato un paraurti anteriore pit avvol-
gente che si allungava fino a sfiorare i
passarvota ¢ le luci posteriori vennero
modificate. Ne vennero prodotte fino al
1974 uppena 402, che si aggiungevano
alle 1108 con motore di 1.3 litri.

St la «Jumior £+ sia lo «Fulvia Sports uti-
lizzate per la nostra prova su strada appar-
tengono a soci dello Zagato Car Club, il
sodalizio con sede & Padova che riunisce
gli estimatori della marca milanese, pro-
muovendo raduni e fornendo materiale in-
dispensabile per il restauro dei veechi mo-
delli. Viste da vicino mostrano personaliti
spiccate, ma molto diverse: 1" Alfa Romeo
appare pii moderna della Lancia, non solo
perché & staia progetiata un paio di anm
dopo, ma perché ha una linea pio pulita ¢
meno elaborata, con superficn vetrate pid
ampie & un frontale meno reercato.

Ci sediamo al volante della «lunior Zs:
I"asserto & sportivo e &1 guida quasi
sdraiati, con la leva del cambio in posi-
zione pressoché orizzontale con innesii
facili ¢ precisi, secondo la migliore tradi-
zione Alfa dell’epoca. La visibahild ante-
riore & laterale & huona, grazi¢ @i mon-
tanti sottili & al parabrezza avvolgente,
mentre quella posteriore & guasi nulla a
causa della particolare forma della coda.
Il cruscotte ha un design molto semplice
e la strumentazione comprende, oltre ov-
viamente al contachilomerri e al contagi-
ri, anche alcuni strumenti supplementari:
temperatura acqua, pressione olio e indi-
catore livello carburante

Scendere dalla «Junior Z» e salire subito
dopo sulla «Fulvia Sport» fa una certa
impressione, soprattutto perche la posi-
zione di guida @ molto diversa. L abita-
colo della Lancia & infatti pressoche
identico a quello della «Fulvia coupé
HF=, che ha un assetto decisamente pil
turistico rispetto alla rivale del Portello
Qui non si sta sdraiati ma «sedutis ¢ 5i
ha quasi I"impressione di essere al volan-
te di una berling, immagine accentuala
anche dal bel cruscotto in legno, dalle fi-
niture curate ¢ dai finestrini anteriori
elettrici. 1l portellone si apre elettrica
mente a compasso di gualche centimetro,
per consentire un pid rapido ricambio
dell’aria, una caralleristica comune an-
che alla «Junior Zs,

Chiara e completa la strumentazione, ben
raggruppata davanti al pilota ¢ visibilith
huona verso |'avanll mi scarsa in mano-
vra. Sia sulla «Fulvia Sports sia sulla
«Junior Z» 1 posti sono soltante due ¢

Il motore Alfa Romeao (qui sopra) & un 4 cllindri

in linea con distribuzions a doppio albano

a camme in testa, mentre il motore Lancia (In alto)

ha i cilindri disposti a V, con un asse a camma par parte.
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La Junior Z+ ¢ stata presentata nel 1969,

o cipd quattro annl dopo la ~Fulvia Sport-.
La linea dell'Alfa Romeo ¢ percio plo
modema ¢ meno elaborata, soprattulto

nel frontale. Il cruscotto, nella foto a destra,
ha forma elicoidale ed ¢ stato realizzato
appositamente; il volante di serie ¢ stato
sostituito con questo Personal dell'epoca.
La leva del cambio é collocata in posizione
gquasi erizzontale e la manovrabilita 6
eccellente, come del resto su tutte le -Giulia-.

dietro non ¢’ spazio neanche per due
bumbini, una scelta progetiuale dettata
non solo da ragiom pratiche, ma anche
per esaltare 1] concetto di sportiviti.

Girando la chiave d'avviamenio prima
della Lancia e poi dell’ Alfa si avvertono
personalitia diverse: il quattro cilindn 2 V
della «Fulvias & pin grintoso ed emette un
rumore metallico; il quattro cilindri in 13-
nea dell” Alfa & pin silenzioso e ha un suo-
no guast ovattato, Questa prima impres-
sione viene confermata nel corso della
prova: il bialbero del Portello & molio ela-
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stico ma sale di giri pid lentumente nspet-
to alla «Fulviae: put perd essere spinto al
fuongir senza bmore. I motore Lancia
manea invece di potenza i regimi piu bas-
s, ma guando entra in coppia schizza rapi-
dissima fing a 6000 gin. Queste impres-
stoml somo pin confermate da dat di scce-
lerazione, nettamente favorevoli alla Lan-
cia, che da fermo a 10 km/h impiega ol-
tre un secondo in meno nspetto all” Alfa
( 1,8 secondi contro 11,9 secondi).

Il comportamento su strada & condiziona-
io ovviamente dalla disposizione degh

organi meceaniel: la «Fulvias ¢ una «lul-
te avantis mentre la «Juniors ha motore
anteriore ¢ truzione posteriore, secondo
la piu elassica tradizione Alfa Romeo.

L eccessivo peso che grava sull avantreno
della Luncia, perd, umito alle gomme di
sexione larga, rende il volante della «Ful-
via Sports gquasi impossibile da muovere
4 vettura ferma.

Loy sterzo dell” Alfa & invece molto pin
leggero e, di conseguenza, facilita non
poco le manovre di parcheggio,

In curva, la «Fulvia= si comporta come




una lipica trazione anteriore, con un sof
tosterzo mollo accentuato e un sovraster
zo graduale ¢ prevedibile quando si rila
scia il gas d'improvyiso. Sono caratteri
stiche che, sfrottate da un buon pilota, as
steurano un gran divertimento sopratiutio
sulle strade di moentagna, dove, a dispetto
dell’etir, guesta Lancia div del filo da tor
cere o molte coupé dell ultima generazio-
ne. Del resto, non bisogna dimenticare il
passato sportive della «Fulvias, che nei
rally dei primi anni Sctlanta sbaraglit
tutte le rivali. L'asscito piuttosto rigido

favorisce un rollio contenutn, ma rende la
vettura poco confortevole sullo sconnesso
¢ stancante nei lunghi viagei. Da segnala-
re infine il cambio ZF a cingue rapport
con la prima indietro a sinistra, una di-
sposizione inconsueta che richiede un po
di assuelazione s@ non vi 51 & abituati.

La «Junior Z» & invece pin docile, pi
I_'I_I-Iir.('ll'[e"-'n"lli_"'_ Maa menda :T’l'lI'I['i'l"'iii. I.i'l enuta
di strada & elevata, sopratmn sull” asciutto,
dove il comportamento & sostanzialmente
neutro. Sul bagnato o su fondi sconnessi,
mvece, 1l retrotreno tende a scivolare verso

Il eruscotto e il posto guida dalla -Fulvia
Sports sono identicl a quelli della -Fulvia
coupé=; Il volante & un Momo rivastito In
pelle, tipleo aecessorio degll annl Settanta,
Quasta -Sport 1600 (in alto) monta anche
I carchioni In laga Cromodora, un optional
maolto diffuso sulle -Fulvia-, Questa versione
ai distingua dalle pracedent! par le manighe
delle porte incassate, | rostrl in gomma

af paraurti, la fascla sul cofanoc motors

¢ le eomicl del farl in colore néro opaco.

"esterno della curva se si esagera un po’
troppo con I'acceleratore. In questo caso,
occorre un rapido controsterzo per evitare
I"immancabile testa-coda.

In conclusione, o distanza di una trenting
d'anni dalla data della loro presentazione
le due «Zagatines si dimostrano ancora a-
tuahi. Lu meccanica affidabile e brillante le
manticne al passo con 1 empi, mentre 1a
carmodsenia «firmatues e il ristretto numero
di esemplart prodotii ne fanno autentici
perel da collezione. Cosa chiedere di pid a
queste due auto storiche?
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