PERIOCICO MENSILE - Spediz. in nhh-nn, post./ 5"."‘3- . Mitul'l-o FEBBRAID 1994

MOTOCLASSICHE

SUZUKI «500 TITAN?®»

O




ol
B ah 3

una falsa magra

Zagato era stato incaricato dalla Lancia di risolvere il problema principale della « Fulvias,
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duetlo del pesa. Anche la coupé pesava froppg ¢ ogeprreva ug mago della leggeresza,
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Il carrozziere milanese escoglto una f;g;:? F)‘ 1Losa e ur.'gmu}f e, usando I'alluminio,
riusci nell’ intento. Poi venne usata la lamiera d' acciaio e i chili tornarono a crescere,
Ma crebbe anche la cilindrata e le prestazioni rimasero sempre di prim’ordine

di Elvio Deganello 8
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| progettista della’ Landia Antonio

Fessia impicgo nella «Fulvia 1100«

malte parti delPaatolelaio defla

«Flavia «1500=  per. realizzare

un'economia di scala. Gli organi
sovradimensionati portarong’ fanta so-
lidita, ma anche una stazza di 1,040
chili, troppi per i 58 cavalli erogati dal
mutore a qualtro cilindri a V. T clienti
sportivi gigirono nel 1965 gquando ap-
parve la «Falvia Coupés con passo
corto & motore di 1.200 cm’, in grado
di erogare 71 cavalli. 11 peso di 960 chi-
li, pur inferiore a guello della berling,
Iascio di stucco 1'ing., Fessia che aveva
seommesso di scendere addiritiura a
900 chili. Ci rimase male anche Carlo
Pesenti, azionista di maggioranza della
Lancia, che voleva dedicare a Cesare
Fiorio, anima della Squadra Corge HF,
una «Fulvias» adatta alle competizioni.
Pesentl conosceva Zagato che aveva ve-
stito di leggerezza le «Appia», le «Fli-
minias, le «Flavia= e pensd che nessu-
no meglio di lui poteva far dimagrire

la nuova natal-Detto-latto, .si accordh
per una carrozzeria leggera sul pianale
della «Fulvia Coupés senza modifiche
méeccaniche, Lo stilista di Zagato, Fr-

cole Spada, trovd che 'ingombro della

meccanica impediva di affilare il muso
senza estendere le lamiere in misura
incompatibile con gli assunti di legge-
rezea. La direzione teenica Laneia con-
senti di ridurre altezea del radiatore,
ma pochi millimetri non bastarono o
risolvere un «musos inevitabilmente
allo, squadrato ¢ massiccio. Il designer
fece i necessita virti: smusso la cor-
positia anteriore ¢ la trasformd in un
elemento da opporre alla leggerczzn
del volume che degradava dal para-
bresea alla coda. La solozione limito
I"uso del metallo ¢ guindi il peso, ma
non giovi al coelficiente di forma che
sarehbe migliorato sollanlo con un mu-
so alfilaio e una coda alta. I carvozzie-
re ridusse anche la sezione mazsira,
Ialira varishile importante della resi-
stenza aerodinamica.




Nelle pagine
precedent! Ia -Sport
Zagato- dal 1965.

I priml prototipl della
-Fulvia Sport- {qui a
fianco), avevano

la linaa del padiglions
maolta bassa. Prima
dedla progduzione

In sere, la direzione
tecnlca Lanaia

la fece ralzare di due
centimetr, Quli sotto,
la ~Sport 1,3,
presentata nel 1987,

Abbassd al massimo il tetto e | sedili ma,
non polendo rposizionare il piantone dello
slerzo, oltenne un assetto di guida innatura
le a broccia alte. La Casa torinese rimise le
cose @ posto, facendo rinleare le guote di
due centimetni. Lintervento, centrato ai {i-
mi dell’abitabiliti, consentl comungue di ri-
durre I seaone resistente all"aa per allun-
gare il rapporto al ponte e far aggiungers
alla macching 1 170 kmyh, Quanto al nisul-
tatn estetico il disimibito nncorrersi di ro-
tonditd e spigolosita non polé defmirsi pro-
prio bello, ma di forte personaliti. Fra le
stranezze, frequent nelle auto di Zagatn,
c'erano il cofano motore incernierato sul
lato destro, la traversa imbottita come spal-
liera al sedile posteriore, la ruota di scora
in un vano accessibile dall’esterno median-
te un portello, il lunotte alzabile elettrica
mente, il clacson azionato a pedale, le gran
di calotte trasparenti dei fari. Gli ultimi due
elementi sparirono dopo la preserie del
1966, Nessuno wovd do dire sulla rinuncia

Non era la «Fanalona+ ma affrontava le corse con onore

Nella carriera agonistica della -Fulvia Sport- brilla come un diamante Il primo posto
fra | Prototipl alla <24 Ore di Daytona- del 1968. Guidavano Umberto Maglioll & Raf-
faele Pinto. Poco dopo sl classificarono al 17° posto assoluto a Sabring con |a stas-
sa vettura che aveva [l motora di 1.600 cm® . La luminosa parentesi internarionale
non deve fare dimenticare la significativa storia sportiva nazionale che da sola glu-
stifica le spaciali versionl -Leggera-, -Superleggara- & -Compatizione-. Il minimo di
esemplarl per 'omologazione In categoria G, T. fu raggiunto nel 1968. Da allora mol-
ti lancisti come Fiorenzo Genta, Germano Nataloni, Odoacre Chieli, Enrico Romanini,
Cesare Poretti e Giovanni Marini iniziarono a impiegarla in corsa. A questi si aggiun-
sero piloti provenientl da altre auto, ma con finanze ¢ sensibilith da lancisti perché
la <Fulvia Sport- era costosa e d'eleganza non facile da capire. La scelsero il karti-
sta Ettore Crippa, il campione delle -500- Maurizio Zanetti e Giuseppe Giacomini
che pol ebbe una carrlera tutta targata Renault, Italo Cantera e ~Poker- per lei la-
sciarono le «Mini-. La -Fulvia Sport- era apprezzata in tutta Italia: da Torino dove ga-
reggiava con Pasquale Anastasio ¢ Bordonaro Chiaromonte alla Calabria dove brilla-
va con Emanuele Parriniello, alla Sicilla dove si battevano per la vittoria di classe gli
allora glovanissimi -Amphicar-, Raffacle Restive, Marlo Runfola ¢ Matteo Sgarlata.
Fra | successi di rilleve vanno annotati il primo posto di classe di Glacomini-Barba-
sio alla Targa Floro del 1968 («Sport 1300+ targata Mi EBB414), la vittoria di Fio-
renzo Genta nel campionato italiano velocita classe «GT 1300= & quella di Ugo Loca-
telli nel campionato della montegna nella stessa categoria nel 1969. Fra | perso-
naggi pid o meno noti alla guida di «Fulvia Sport: ricordiamo Guido Caffi, papa del pl-

Anteriormente In «Sport 1,3+ del 1967 lota di F.1 Alessandro & Giampacle Benedini, oggi noto per essere un valido pilota di
si distingueva dalla precedente 1200+ «storiche-, ma di pia per essare ["architetto che per la Bugatti ha progettato lo sta- |
unicamente per I'indicazione della bilimento di Campogalllano e la linea della supercar -EB 110-.

cllindrata sulla scritta del cofano motore.
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Una trovata geniale per migliorare la ventilazione

Il surriscaldamento dell’abitacolo nella stagione estiva era veramente problematico nella
+Fulvia Sport- a causa delle vaste superfici vetrate e della loro acoentuata inclinazione,
specie del lunotto quas orizzontale. La ventilazione non ora cccezionale a causa del de-
fettori anterior fissi e dei finestrini posteriori che non avevano I'apertura a compasso
nemmeano a richlesta. L'impianto di aerazione forzata dal canto su0 non aveva una gran
portata a causa delle limitate dimensioni della presa d'aria sul cofano e della sua ubica-
Zone In una zona di depressione aerodinamica a quasi tutte le velocita. Il portellone po-
stariore alzabile di qualche centimetro sembro una soluzione facile e intelligente, anche
perché I'apaertura e la chiusura potevano essere comandate dall'abitacolo grazie a un
motoring alettrico Ducellier azionato da un interruttore a bilanciere sul cruscotto, Il mo-
torino, che poteva ruotare in entrambi | sensi, impegnava un dispositivo ben congegnato
‘che mediante Io svitamento o 'avvitamento di una vite senza fine faceva salire & scen-
dere || ganclo al quale ara fissata la comice del lunotto. Per aprire del tutto il vano baga-
gll bisogna prima dl tutto alzare Il lunotto elettricamente, quindi infilare le dita sotto di
esso @ disimpegnarls dal meccanismo di sollevamento. Il servomeccanismo in questo
modo funzionava anche da seratura. Il complesso erm molto affidabile grazie a un giunto
ammaortizzatore In gomma Interposto fra Il motorino e Ia vite senza fine e grazie a un effi-
cace dispositivo di amesto al fine corsa, raramente si guastava. Ancora oggi non costl-
tulsce una preoccupazione per | propriatarl di -Fulvia Sport- anche perché il costo di un
motorino di icambio si aggira al massimo sulle centomila lire,

al clacson a pedale, ma abbandono delle
calotte fece discutere, perché lusciava sco-
perte le nicchie dei Tan, vere stappole per
|"artae. Rimasero le battute di fissaggio, ma
Zagato utilized le coperture trasparenti solo
in pochi esemplari per le corse o per clienti
speciali. All'interno, nonostante 1 sedili
d'aspetto opulento, la «Fulvia Sports era
molto spartana: il rivestimento del cielo era
senza archett, Malzavetro aveva un solo
braceio ¢ 1 sedil avevano le cerniere lucide
della «Coupés, ma armature ¢ meccanismi
interni Adott all’osso. Molti elementi di fi-
nizione erano muotuati anch’essi dalla
«Cioupés, come le mumglic, i pomelli e il
cruseotto, | far anteriort provenivano della
Renault « 12, quelli posteriori dalla Nsu
alPrines. La carroesenia in alluminio era og-
praffata e rivettata alla scoccu in seciaio,
ma la wpelles det parafanghi anteriori era
semplicemente sovrapposla i passaruota
per ovviare agl eflfew della differente dila-
tazione termica fra 1 due metalli. Lo «Ful-
via Sports pesava 915 kg, un dato che con
I migliore acrodingmica ¢ il rpporto fing-
le lungo ridusse 1l consumo normalizeato
da #.5 L/ 100 km a 8 hin/ 100 km. Le
«Fulvia Sporte con guida a sinistra aveva-
no la sigla interna 818-132 ¢ §18-133 con
guidn a destra. 1| prezzo e mollo clevato.
1 HEH0,000 lire, non solo maggiore di guello
della normale «Fulvia Coupés» ma persing
superiore a guello della lussuosa «Flavia
15000 berlina che costava quarantamila lire
in meno. La «Fulvia Sports di 1.216 cm’ fu
costruita in soli 202 esemplan. Le carroe-
zerie in allomanio richiedevang una bivora-
zione complessa ¢ Zagato, che ipolizzava
una domanda crescente, inizio o pensure al-
la pratica costruzione in lumiera d’acciaio
stampato. Feee il grande passo poco dopo

Due iImmaginl della -Sport 1.3 5+ [a <5+
aveva motore potenziato e radiatore dell'ollo.

In questo esemplare sl notane le borchie

delle ruate del primo tipo, senza anelll decorativi
¢ scritte in rillevo & e cupoletts in plaxiglass

sull farl, un accessorie otteniblle a richiesta.



"aumento della cilindrata a 1298 cm®, 1l

La «Spider+: due esemplari soltanto

La richiesta di un cliente speciale rappresentd per la carmozze
ria Zagato I'occasione di allestire un’elegante Spider- deriva-
ta dalla -Fulvia Sport-. Il carattere straordinario della commes-
sa sl fiveld negli aflestimenti del tutto particolar. Il cruscotto,
per esempio, era rivestito di pelle rossa come quella usata per
foderare | sedili con poggiatesta; il volante, anch'esso con co-
rona in pelle rossa, era di esclusivo disegno Zagato, Fra gli ac-
cessorl o'era una radio posta immediatamente davanti al sedili
anteron ¢, caso quasl unico nelle <Fulvia- di Zagato, le ruote
erano in lega leggera fuse dalla Campagnolo. Un'altra impor-
tante caratteristica della «Spider era il passo accorciato che
lasclava immaginare caratteristiche stradali ancora piu sporth
ve, |l prototipo della <Spider- fu esposto come novita al Salone
di Barcellona del 1968, ma, a parte un altro esemplare per un
secondo cliente spociale, non ¢l fu alcun seguito produttivo.
Degli elementi della Fulvia Spider 2+ furono perd trasferiti nek
le «Sport di serie: per esemplo | fanall posteron della Peugeot
+204 Coupér, gli inserti in gomma del paraurti e la calandra
con la grigha nera opaca. Sembra strano che dopo I'=Appia
Convertibile: e la «Flavia Cabriolet: si sia persa I'occasione di
Inserire nel listino una <Fulvia- convertibile, ma bisogna osser-
vare che la domanda per | modelll scoperti era in forte calo e
che daitra parte la difficoltd di messa a punto di un'efficace
capottina in tela e ancor pid i costi di produzione molto elevati
avrebbero impedito al modello di competere ad armi pari con
I'Alfa Romeo «1300 Spider-, che costava 1.898.000 lire.

maggior brio del motore annulld "effetto
del maggior peso. Giovo anche la decisione
della Lancia di alleggerire 'asse posteriore
delle «Fulvia 1.3= con estremi in lega leg
gera anziché in ghisa. Il nuove modello as-
sunse il nome commerciale di «Fulvia
Sport 1,3» ¢ sigle interne $18-332 ¢ 813-
333 rispertivamente per auto con guida a si-
nistra ¢ a destra. [ primi 709 esemplari era-
no carrozzati in alluminio, La costruzione
in accinio portd il peso a 935 Kg. ma la pe-
nalizzazione fu compensata dalla maggior
rapidith di costruzione, In due anni usciro-
no 1.601 «Fulvia Sport 1,3», Negli esem-
plari con carrozzeria in acciaio rimaose 1%al-
luminio nelle parti mobili (cofano, porte e
portello per la ruota di scona). Le «Fulvia
Coupén carrozzate 2 Terrazzano di Rho
(Milano) seguirono 'evoluzione delle cugi-
ne forinesi. percid nel novembre 1968 adot-
tarono la meccanica «Rallye 1.3 S» con
103 CV e radiatore dell’olio, ma non il ser-
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D 0SS IE R/ Lancia « Fulvia Sport Zagat

Ancora una «Fulvia Sport 1,3 S« della prima sere, ma prodotta tra il |

1968 e N 1970: I'etd del modelo si rconosce gragie al coprimozzi delle ruote,

La «Sport 1.3 5+ seconda sere debuttd nel settembre del 1970. Tra
le modifiche pid rilevanti, occorre segnalare gil Intaml pid curati
(qul sopra), | nuovi cerchi ruota e lo specchietto esterno armetrato
{in basso). Dal punte di vista meccanico, |"assetio era stato rlalzato,



L piit potante & veloca tra ls -Fulvia Zagata-
Wl <1600+, nata nal 1971, che adottava
meccanica dalla -Fulvia Coupé HF-. Era

i ihile par la striscia nera sul

eofano, per le scritte, par | rastrd in gamma

# per le maniglia incassate. In basso,

um disagno che lilustra Il vano posterfore

per la ruota di scorta, accessibile dall’estema

gullp »1300- seconda sere fine al telajo 1801,

. voalreno che avevano invece le berline

Lo i —— «GTE 1.3» ¢ le «Coupé Rallye 1,3 S=. A
[ ! 5 produzione intziain cambiarono i copririo-
ta che meorporarono lo stemma Lancia in
rilievo. Questa serie, distinta dal nome
commerciale «Fulvia Sport 1,3 8= e dai
prefissi 818-362 0 §18-363 (guida a sinisira
e puida a destra), fu prodotta in 1,898
esemplari prima di cedere il passo a un
nuova modello che, pur conservando la for-
ma & il nome, presentava sostanziali modi-
fiche. La «Fulvia Sport 1,3 5 seconda se-
ricw (sigle di fabbrica 818-650 & B18-651)
apparve nel settembre del 1970 con una
differenza d’aspeno che le piccole maodifi-
che di camrozzeria non riuscivano a spiega-
re: gli indicatori di direzione anteriori pil
grandi, i cerchi ruota tipo «Rostvles, la
soppressione delle comici cromate del pa
rabrezzn ¢ lunotto, lo specchio retrovisore
esterno in posizione diversa e di foggia
combiatu. La suggestione del nuovo éra
provocatn in realti dalla modifica alle so-

RCL B9
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BN CARATTERISTICHE TECNICHE D

«Lancia Fulvia Sport- (1965)

Motore:
Tipo:

Alesagglo x corsa;
Cilindrata:

Rapporto di compressione:

Potenza massima:
Carburalor).

Fompa carburanta:
Lubnficazione
Diagramma disbribuzicne:

Equipaggiamento elettrico:

Batboria:
Spinterogeno;

Ordine di accensione:
Anticipo accensiona:
Anticipo automaticn:
Candele:
Trasmissione.
Frizione:

Rapporti di trasmissione;

Rapporto finale:
Telaio & carmorzera:

Sospension! anteriori:

S0Spension postenarn:

Frani:

Ruote:

Pnaumatici:

Passo;

Carreggiate ant. / post;
Lung./larg. /alt.:

Pazo:

Capacita radiatone acqua:
Coppa olio:

Serbatoio carburante.
Velocitd massima:
Consumao:

antaeriore
4 cilindrl a V di 12° 53" 28° mantatn
inclinato di 45°

TExBT mm

1216 cm?

91

80 CV a BOOD gin/min,

2 Solex C 32 PHH o Weber DOL 2/3
dopplo corpo or.

meccanica

a pressione con pampa & filtro olio
aspiragions apre 177 pnma PMS, chiude
B5° dopo PMI; scarico apre 8§37 prima
dal PMI, chiude 17° dopo PMS.

12V

42 An

Marell 5 105 C

1-3-4-2

10° Prima del PMS

730

Champion N 7 Y 0 equivalent

cambio a quatlro rapport sincronizzatl
manadisco a secco,

picco padale 20/25 mm

1 3.690:1; 1) 2,179:1; 1) 1.419:1; V)
1:1-RAM)4,112:1

10737

plattafarma in acciaio,

telaletto supplementare anteriore,
CArmQILerd in iJi|IJI1IIr1H.!'

balestra trasversale, barra antirolilo

& ammortizzator] telescoplicl

assale ngido, balestre semiellittiche
barra Panhard, barra antirollio,
ammaortizzatori telescopici

a disco Dunlop sulle quattra ruote

con doppio circuita: fréno & mano
Sulle ruole poSenon
4 1/27)14,

145 SR 14

2330 mm
1300,/1280 mm
4090/1570/1200 mm
815 Kg

6,5 lin

4 litri

38 litr

169 Km/h

A litrl x 100 Km

«Fulvia Sport 1,3- (1967)
Stesse caratteristiche della -Fulvia Sport- tranne:

Maotare:

Alesagdn x consa;
Clindrata:
Fotenza massima:
Cartiuraton:
Camozzenia;

Pesn:
Velocitd massima:
Consumo

4 cilinciri a V di 12° 45" 87

g, mm

1298 cm?

B7 CV a G000 giri/min.

2 Solex C 35 PHH 7/9

In aCckao con gartl motli in alleminmo
{& partire dal telaio n® 1912)

935 Kg

176 Km/n

B.6 litrl x 100 Km

iFulvia Sport 1,3 5= (1968)
Stesse caratteristiche della «Fulvia Sport 1,3- tranne:

Potenza massima:

Rappaorto di compressiona:

Carburaton
Pompa carburante:
Diagramma distribuzione:

Rapporo finale
Pega:

Coppa olio:
Velocitd massima
Coansuma:

S0 CV a 6.200 glri /min,

9.6:1

2 Solex © 32 PHH 19

meccanica

aspirazione apre 28" prima PMS,
chiude 66" dopo PMI; Scarice apre 66°
prima del PMI, chiude 28° dopo PMS
10/39

930 Kg

5.3 litrl

1RO Wrm/h

2.6 litri x 100 Km

«Fulvia Sport 1,3 S+ seconda serie (1970)
Stesse caratteristiche della <Fulvia Sport 1,3 5+ tranne:

Lubrificazione
Rapponl al cambio:

Rapporio linale;
Pneumatici:
Pasn:

senza radiatore olio

1) 169:1; Iy 2,698:1; 1) 1.264:1;
IV} 1:1: RM) 4,239:1

10737

165 SR 14

960 K

«Fulvia Sport 1600+ (1971)
Stesse caratteristiche della «Fulvia Sport 1,3 5+ tranne;

Motore

Alesagpio x corsa
Cilindrata

Rapporto di compressione
Polendd massime
Carburator

Diapramma distribuzionsg

Spinterogeno
Anticipd accensane
Anticipd autdmatico
Candele

Coppa ollo

Rapparti al cambio

Velocild massima
Consumo

B2x75 mm

1584 cm®

10.5:1

115 CV 000 giri /min.

2 Solax G 42 DDHF

aspirazione apre 24° prima PMS,
chiude 727 dopo PMI, scarico apre 72
prima del PMI, chiude 24° dopo PMS.
Marell 5 139 A

8 pnma del PM3

10

Champion R 61

4,75 litri

1) 369001, 1) 2,486:1; 1} 1,306:1;
V) 1:1: AM) 4,112:1

120 Km/h

10.8 litri x100 Km.

Uno spaceato del motore
e del cambio delle
«Fulvia Sport Zagato-.

N propulsore era un
quattro cllindd a V con
cllindrate variabiii

tra i 1216 e | 1584 cm’,
con potenza comprase
tra gll 80 & ] 115 CV.




Il mercato, gli specialisti e i club

La -griffe- di Zagato & senz’altro uno degli elementi che maggiormente induce ghi ap

passionati a ricercare e collezionare le Fulvia Sports. Le piu ambite fra tutte sono
guella della prima serie con la carrozzeria in alluminio e 'assetto cattivo, perché sono
le plil «Zagato- di tutte. Seguono nell'ordine le ~Sport 1800+ ricercate per e loro bril-
Janti prestazionl & la -Sport 1.3 5- della seconda serie, solide, affidabill @ abbastanza
patentl. Chiudono la rosa delle preferenze le <Sport 1,3« con carrozzeria in lamiera di
accialn, Le valutarionl partono dagll oitre 21 milioni per le «Fulvia Sport 1200 per
scendere fino al circa 18 milloni dalla -Cenerentole-Sport 1,3-. Si tratta di spese tut-
to sommato non elevate che sl mantangono tall anche nel costl di gestione che sono
contenuti. Tale investimento offre la possibiliitd di partecipare al raduni del Lancia
Club ¢ dello Zagato Car Club, La manutenzione & le riparazion] possono essere effet-
tuate anche dal meccanico di fiducia a patto che abbla qualche capello blanco; infat-
ti il motore «Fulvia-, che era piuttosto diffuso negli annl Sessanta & Settanta, non ha
misteri per | meceanici che oggl hanno piil di quarant™anni. Non ¢l sono problemi di ri-
lieve per quanto riguarda | particolart meccanicl che in molti casl colncldono con
quelll delle altre «Fulvia:, ma risulta difficottoso (e dispendiosa) reperire @ riparare |
particelar della carrozzera, specie se in alluminio. In questi casi bisogna rivolgars]
agli specialisti che ovviamente hanno prezzs pluttosto -speciali-, Una fonte altemati-
va sono gll appassionati possessor delle «Fulvia Sport- che in genere sona riuscit] a
scovare numerosi particolari presso | demolitori o fra | restl di magazzino,

Ecco un elenco del principali meccanici e carrozzier specializzati in -Fulvia
Sport-: Carrozzaria Fratelll Galbiati, via Montenero 20010 Bareggio (Milano), te-
lafona 02,/9013003; K.C.A, via Trieste 99, 20064 Gorgonzola (Milano), telefono
02,/9517929; Ra.Ma dl Rappl e Maspero, via Ticino 30, 20038 Sercgno (Milano),
telefono 0362 /280833; Faralll Restaurl, via Puccini 5G Frazione Lugnano -58010
Pianadinoce Vicopisano (Pisa), telafono 050/701987; Luciano Basso, Strada Or-
bassano 30, Beinasco (Torino), telefono 011/3497482; Adelio Novaira, via Fri-
chierl 9, Carignano (Toring), telefono 011 /9620047; Autofficina Giani, via Mara-
gliano 29 H - 50144 Firenze, telefono 055,/332909; Autofficina Bartolini, viale
G.Marconi 130 - 47023 Cesena (Forli), telefonn 0547 /302540; Autofficina Reda,
via Medagiie d'oro 138 - 87100 Cosenza, telefono 0984 ,/36478; Autoricambi En-
rico Gavalitto, Corso Francia 54 - 10100 Torino, telefono 011 /7492869.

Per guanto riguarda | sodalizi a cui possono iscriversi | possessorl dl quaste vet-
ture, ecco gli indirizzi: Zagato Car Club, 20017 Terrazzano di Rho (Milano), te-
lefono 02/9301835; Lancia Club Italiano e segreteria del Lancia Club Internazio-
nali, via Vincenzo Lancia 27 - Torino 101441, telsfono 011/3331 int.2435; HF
Club-Registro Fulvia, via Guido Rossa 10 - 47038 Santarcangelo di Remagna
(Forli), telefono 0541 ,/621986.

La uitime «Fulvia Sport 1,3 5+ {1971-1972) avevana la mascharina anterore di color nero,

i paraurt! sevza rostr @ fanalerda posterone diversa, dervata da quella delle Peugeot -204 Cabriolet:.

spensioni, che fece perdere ulla vellura
I"asserto basso da «mangiatrice G asfaltos,
Rialzata sembrava piin ranguillag la sensa-
Fione cresceva nell abitacolo con sedili pin
accoglienti, rivestimenti piit curat, volinte
i due razze, plancia rinnovata, pomelli ¢
comandi della «Coupé 1,3 5+ seconda se-
rie. Il peso salito a 970 Kg ¢ la soppressio-
ne del radiatore dell’olio confermarono un
imborghesimento divenuto opponuno con
["allargamento della fascia di utenza ¢ con
la nuova tendenza degli automobilisti, an-
che sportivi, o privilegiare il confort. Fra
tutte, fu questa la «Fulvia Zogatos di mag-
gior successo: lotalized 2.600 esemplari,
ma non witi ugeali, Nelle prime «Sport 1.3
Sw 1 fanadi posterion erano gquelli delln Nsu
wPrinzs, poi quelli della Peugeot «204
Coupés. Le parti mobili in sccisio, i profili
in pomma der paraurty, be lampade anterion
allo odie @ L luee di retromarcia furono al-
tre modifiche esterne che vennero mtrodol -
te col passare dei mesi. All'intemo dei mo-
delli pitn recenti comparvero ben presto |
pogoiatesta, Dal numero di elaio 1601 fu
soppresso il portello della ruota di scorta.
Conseguentemente varisrono lu forma del
paraurti posteriore (senza clementi vertica-
li) e quella della luce targa. Nello siesso pe-
riodo il cofano fu incermierato i avanh e la
calandra diventd nera con cornici lucide
senza battute per le calotie der fan., La pro-
duzione delle «Fulvia spom 1,5 5= seconda
serie cesso nel 1972 insieme a quella delle
pitt veloci «Fulvia Sport 160(, rconosci-
bili dalle strisce sul cofana, dai rosin gom-
mati, dalle manighe delle pone incassate e
ovviamente dalle scrine. 1l camber e le mi-
sure delle ruote delle «1600» rimasero
guelle delle « 1300w per I'impossibilitd di
usare cerchi pitt grandi senza modificare |
passuruota. La vera novith era nel motore
di L6 litd, identico a quello della «Coupé
HF 1,65, La potenza massima di 1135 caval-
I, I vigorosa coppia motrice ¢ lo velocitd
di 190 Km/h risultarono le pib elevate fra
le «Fulvias, escluse guelle da corsa, Le
prestazioni sportive crano sotlolineate sul
cruscotto dal manometro dell’olio al posto
dell'orologio. La dotazione comprendeva
anche ghi alzacristalli elettrici, una delle
prime applicazioni in serie in lalia, Le ve-
loci ¢ confortevoh «Sport 1600w, prodotie
in 800 esemplari (sigle 818-750 ¢ B18-T51)
chiusero in bellezza la lunga ¢ glomosa car-
riera delle aFulvias di Zagato,
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