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R. Carrioe

Nella foto grande il frontale della
versione spider della Fulvia Zagato.
Qui a lato, da sinistra,

la versione 1.2 e quella 1.6.

Le preferite /A suo tempo criticata per le forme
poco attraenti, la Fulvia Sport non ha provocato
grandi entusiasmi tra i lancisti dell'epoca. Oggi,
grazie proprio alla sua personalissima

linea e alla discreta rarita degli esemplari
prodotti, é sempre piu apprezzata come
testimone di uno stile che ha fatto epoca
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Piu Zagato
di cosi...




Amllu le auto nascono nei posti di
. vacanza. La linea della Fulvia
Sport fu decisa a Beaulieu, ove Elio Za-
gato sottopose all'ingegner Pesenti, al-
lora prnpnr:mrm della Lancia, i Ir+.‘ boz-
PL'

bILIHlLL.l torinese non tanto come inve-
stimento industriale, ma per una forte

one; era per questo che, fra i suoi
mille impegni, non rinunciava mai ad
approvare personalmente ogni nuovo
progetto fin nei minimi particolari, di-
scutendone magari con i responsabili
per una notte intera, dopo essersi fatlo
raggiungere nei posti pill impensabili e
averli fatti attendere in anticamera per
ore e ore. Cosi fu anche quando si trat-

td di realizzare una versione molto ¢

\pnrli\d della Fulvia, la medio utilitaria
a trazione anteriore progetlata LLII inizio
degli anni "60 dall'ingegner
egli stesso ad affidare la real
Ugo Zagato e ai suoi figli Elio ¢ Gian-
ni, che gid negli anni "50 avevano rea-
lizzato con su o le Appia e le Fla-
minia Sport. La Sport fu I'unica Fulvia
a essere rea ta fuori casa, visto che
la coupé, contrariamente alla tradizio-
era stata frutto dello staff stilistico
arico per i Zagato fu quel-
are una versione ancora pid
coupé, una sport leggera
nica con la non del tutto ce-
¢ di poterla schierare in
andola all’attivita nei rally
(future) HF.

La serie iniziale della Lancia Fulvia
Sport Zagaro fu costruita con
carrozzeria interamente in
alluminio (202 gli esemplari) e
motore di 1216 cc,

Nelle foto di questa pagina un
particolare del motore, i cerchi
Campagnolo (erano optional insieme
ai Cromodora per le versioni
successive) e 'interno. Quest'ultimo
era molro curare, con la
strumentazione inserita in una
elegante plancia in legno,




primi prototipi della Sport calcarono
e strade nella primavera del 1965 ¢ fu
stesso Elio Zagato, grazie alla sua
=perienza di pilota, a condurre perso-
almente i collaudi, tro durati po-
chissimo, visto che gid al Salone di To-
in autunno la Fulvia Sport fu pre-
2ntata in pubblico, destando I'imme-
iiata ridda di pareri contrastanti sul-
wdacia della linea, come sempre con-
rocorrente: infatti, mentre la Fulvia
s¢rling ¢ la coupé avevano la coda tron-
ca (praticamente inventata da Zagato),
1 Sporl si presentava con una parie po-
seriore tondeggiante e rastremata. Fra
¢ altre particolariti stilistiche, il cofa-
10 anteriore con apertura verso un lato
¢ il lunotto posteriore lfacente funzione
{i portellone, con un comando elettrico
ser il suo sollevamento di circa 10 cm
cosi da permettere un'acrazione dina-
nica dell’abitacolo. 1l motore della
sport era il medesimo della Fulvia cou-
né: 4 cilindria V di 1216 cc con 80 Cyv,
che spingevano la vettura a oltre 17
m/h, ben 10 in pil della pill pesante e
meno aerodinamica coupé normale. 1
orte vantaggio in peso della Sport (100
cg) era dovuto alla carrozzeria costrui-
ia interamente in alluminio che, unita-
mente all’ottima aerodinamica, consen-
tiva anche consumi eccellenti, nell’ordi-
ne dei 13714 km/litro a velocitd soste-
nuta. L'interno della Sport aveva la
stessa elegante plancia rivestita in le-
zno della coupé, mentre i sedili erano di
disegno originale Zagato, avvolgenti e
piii piccoli. La Fulvia Sport fu messa in
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La versione spider della Fulvia
Sport Zagato fu presentata nel
1968. La vettura rimase pero a
livello di prototipo e fu costruita

in due esemplari. Come

si pué notare dalla foro sopra, la
spider era un due posti secchi (il
telaio rispetto alla Sport era stato
accorciato di 15 cm), aveva la capote
che scompariva completamente,
Algquanto interessante era anche
I'alloggiamento della ruota di scorta,
posizionato sotto il baule.




Il suo posto nella storia

Lu Fulvia Sport fu prodotta in diverse
versioni ¢ con diverse motorizzazio-
ni, ma la pil interessante (perché pro-
dotla in poco pil di 200 esemplari i
in alluminio) & sicuramente la prima ver-
sione. Dotata del motore di 1216 cc
(76x67) erogante 78,6 Cv a 6000 giri,
con un peso di poco superiore ai 900 kg,
era in grado di raggiungere agevolmente
1 170 km/h. Non ebbe perd vita sportiva
in quanto il limitato numero di esempla-
ri prodotti non ne consenti I'omologazio-
ne. La successiva versione (Sport 1.3)
con motore di 1298 cc (77x68,7), 86 Cv
a 6000 giri acquistd ovviamente in bril-
lantezza (-1" ¢ 1 /10 sul km con partenza
da lermo) ¢ in velocitd massima. Fu
omologata per impiego sportivo nella ca-
tegoria gran turismo avendo raggiunto e
superato la soglia minima dei 500 esem-
plari prodotti in un anno ed ottenne an-
che buoni risultati, al di la di altre pecu-
liaritd, anche in virtd del peso limitato a
800 kg. Tale peso in realtd era di oltre
100 kg inferiore al peso della vettura di
serie ma la Lancia, sempre attenta ad
utilizzare a proprio vantaggio le pieghe e
le sfumature del regolamento, era riusci-
ta ad ottenere "'omologazione per impie-
go sportive della vettura munita ad
esempio dei vetri delle portiere, dei fine-
strini posteriori ¢ del lunotio in materia-
le plastico e priva di diversi altri partico-
lari come ad esempio l'impianto di ri-
scialdamento. Per non privare perd i pro-
pri clienti del piacere di gareggiare con
velture strettamente di serie la stessa
Lancia aveva previsto nella omologazio-
ne di detta vettura la fornitura, a richie-

sta, dei medesimi particolari,
Mentre la versione di 1216 ce era omolo-
gata come una 2 posti, alla versione 1.3
vennero riconosciuti 3 posti (2 ant. + |
post.). Nella successiva versione 1.3 S |a
potenza sale a 90.5 Cv che producono
leggeri miglioramenti nelle prestazioni,
fermi restando gli altri parametri.
Nella seconda serie di questa versione
(1.3 85 2* serie) viene modificato 'im-
pianto frenante (dotato ora di servofreno
a depressione ¢ di nuove pinze, le ante-
riori con 4 pompanti ciascuna), il peso
omologato per impiego sportive diviene
pill =naturale= (925 kg) mentre per I'im-
piego stradale la vettura viene ricono-
sciuta come una 4 posti (2+2). La sorel-
la maggiore (Sport 1.6) con motore di
1584 ¢c (82x75) erogante 115 Cv a 6000
giri, in pratica lo stesso della HF 2- serie,
pud essere considerata senz'altro, nel-
I'ambito della famiglia vestita da Zaga-
to, la miglior combinazione fra presta-
zioni ¢ comfort. Pur senza raggiungere
infatti i valori assoluti della pidi sportiva
leggera e spartana coupé HF (per questo
non fu nemmeno omologata per impiego
in compelizione), forniva tuitavia pre-
stazioni di tutto rilieve in condizioni di
sicurezza ¢ di comflort molto elevate per
'epoca. La originale carrozzeria di Za-
gato subi poche e leggere modifiche du-
rante il suo ciclo di produzione e man-
lenne sempre intatta la sua indubbia ele-
ganza. Ma bastava togliere i paraurti e si
olteneva un'immagine aggressiva, che
diventava addirittura ruggenie con i pas-
saruota allargati.

Ezio Sisti

vendita a 1.890.000 lire, 545.000 lire =
pit della Coupé, un prezzo piuttosto 2
to che ne permise l'acquisto solo a ur
target limitato di giovani imprenditor
rampanti e anche a signore dell’alta s
cietd, fra le quali la Sport - ancora pic
della coupé - divenne quasi uno status
symbol, preferibilmente in colore bic
scuro con interni in panno grigio (optic-
nal) e magari l'alzacristalli elettric:
montato da Pavesi a Milano (con relat-
va decal). Dopo i primi 202 esemplar
costruiti, il ritmo che le richieste anda-
vano assumendo convinse i fratelli Zz-
gato ad abbandonare 'alluminio per Iz
costruzione della scocca, in contempe-
ranea con la presentazione della Spor
1.3, nel 1966,

La Fulvia Sport 1.3.

Questa conservava comungue cofani
porte e lo sportellino per la ruota d
scorta in alluminio mentre il resto dellz
scocca era in acciaio. La cilindrata del
motore era portata a 1298 cc e la velo-
citd massima saliva a 176 km/h. Esteti-
camente la Sport 1.4 si distingueva dal-
la precedente per le coppe ruota monta-
te su cerchi verniciati in grigio metal-
lizzato anziché avorio e lo specchio re-
trovisore esterno montato sul parafango
anteriore sinistro. Leggere modifiche
avevano anche le sospensioni, con |'as-
sale posteriore parzialmente in lega leg-
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zera onde diminuire il peso delle masse
son sospese. La Sport 1.3 fu messa in
=tino a 1.955.000 lire.
La Fulvia Sport 1.3 S. Nel 1968 fu la
*olta della Sport 1.3 S con potenza por-
212 a 103 Cv e velocitd massima di ol-
== 180 km/h. Oltre che per le scritte di
Zentificazione, si distingueva estetica-
mente per le coppe ruota di disegno
massiccio con stemma Lancia a bandie-
“22 nel centro. Era in listino a
~058.000 lire. Modifiche piii estese fu-
=0 portate al Salone di Torino del
70, con la 2* serie della 1.3 S, che
momtava il nuovo cambio a 5 rapporti +
= con comando a leva corta voluto
“2 nuova gestione Fiat nella casa di
“wwasso. Nuova anche la geometria
“=le sospensioni, con un assetto visiva-
==mte pill alto e modificato anche I'im-
»anmto frenante, dotato di correttore di
w==ata posteriore. Altre modifiche ri-
ssardarono I'impianto elettrico, con
seernatore al posto della dinamo, il
mamtone dello sterzo ad assorbimento
* &m0, la frizione a diaframma e il rap-
w0 al ponte pidl lungo di quello della
=mpe normale; i cerchi ruota erano in
“SSi3i0 slampalo con pneumatici
= 14in luogo dei precedenti 155/14.
~& =zrrozzeria, ora completamente in
“=aw0, presentava all'interno un nuovo
“vametto posteriore che portava a 2+2
W= 2 capacitd di trasporto (prima era
miogata come 3 posti). All'interno la
= 2=l cambio pill corta impose la mo-
“cs della parte inferiore della plancia
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Anche esteticamente subisce delle

anteriore e la cornice dei fari.

In queste pagine alcune foro della
versione 1.3 8. La sigla § compare nel
1968 ed indica il modello piu brillante
della Fulvia Sport Zagato. Infarti i
cavalli a disposizione in guesta
versione sono 90,5 anziché 86 della 1.3.

leggere modifiche, che riguardano
essenzialmente la mascherina

Qui sopra, le foto in bianco e
nero della presentazione dell'epoca.

\

che ora aveva un accenno di console. |
All'esterno vi erano nuove luci di posi-
zione anteriori, un nuovo specchio re-
trovisore (montato vicino al finestrino
anziché sul parafango) e la nuova coda
con fanaleria della Peugeot 204 in luo-
go di quella precedente che era presa
dalla NSU Prinz 4. Nella coda era
scomparso anche lo sportello per la ruo-
ta di scorta, ora accessibile dal baga-
gliaio.

La Fulvia Sport 1.6. Nel 1971, infine,
apparve la versione top della Fulvia
Sport, la 1600 con il motore della HF.,
1584 cc, 116 Cv e oltre 190 km/h di
velocitd massima. Esteticamente si di-
stingueva dalla 1300 per la mascherina
anteriore di colore nero opaco, una ban-
da nero opaco sul cofano anteriore, le
maniglie delle porte di tipo incassato, i
rostri sui paraurti anteriori e posteriori
in gomma, il termometro dell’olio sul
cruscotto, i nuovi sedili con poggiate-
sta. Una raffinatezza per I'epoca erano
gli alzacristalli elettrici forniti di serie.
Il prezzo della 1600 fu fissato in

Per sapeme di piv

| libri

Le Zagato: Alfa Junior Z-Lancia Fulvia
Sport, di Michele Marchiand, ed. Libre-
ria dell’automobile, pagg. 84, L 30.000.

The Lancia Fulvia e Flavia di W.0. We-
ernik, testo inglese, pagg. 130 L 35.000.

I club

Zagato Car Club

Corso Milano 54, 35100 Padova, 1elefo-
ne mumers 049/8752/91 pubblica una
rivista semestrale.

Lancia Club d'ltalia

Via V. Lancia 27 Torino telefono mume-
ro Of 133312535 Federato ASI Pubbli-
ca un notiziario semestrale,

Lancia Club Serenissima

Via per Sacile 125

31110 Fracenigo (Treviso) relefono mu-
mero (42476430

Gli specialisti

Restauratori ufficiali della carrozzeria
Zagato, nonché depositari di tutte le
parti di ricambio disponibili per le Zaga-
te di cessata produzione, sono i Fratelli
Galbiati (Mario, Roberto e Piero) via
Montenero 20010 Bareggio M 1el.
02/9013003-9013322

| modellini

Pochi, ma buoni i modellini in scala delle
piccole Zagato. Della Fulvia esiste una ri-
produzione in scala |/43 della inglese
Corgi Toys, con cofano_e porte apribili,
Buona la riproduzione. E piuttosto raro e

quotato fra le 50 e le 60 mila lire.

La gamma colori

Grigio Argento; Argento Nevada: Bian-
co; Bianco Saratoga; Avorio: Verde
Ostenda; Testa di Moro: Blu: Blu Men-
doza; Blu Lancia; Blu Met: Blu Giamai-
ca. Rosso Corsa; Rosso Scuro; Rosso
Salmone; Nero,

| numeri di telaio

Lancia Fulvia Sport 1.2 ([ 965/67)

Dal n* 1001 al #* 1202 esemplari prodot-
t: 202,

Lancia Fulvia Sport 1.3 (/967/69)

Dal n* 1203 al n" 2804 esemplari prodot-
Li: 1602 (dal relaio n. 1912 vettura com-
pletamente in acciaio)

Lancia Fulvia Sport 1.3 5 (/968,70

Dal n* 1001 al n" 2898 esemplari prodot-
1i: 1898

Lancia Fulvia Spert 1.3 S Il serie
(1970472

Dal n° 1001 al n* 3600 esemplari prodot-
ti: 2600

Lancia Fulvia Sport 1600 {1971/72)

Dal n° 1001 al n° 1800 esemplari prodot-
ti: 80O

Lancia Fulvia Sport «Competiziones
{1967)

001891, 001893: 001895; 001897
001899; 001900; 001904; 001905
001906: 001907; 001908; 001909;
001910; 001270; 00271-2-3-4-5-6-7-8-9;
002332; 002333; 002362; 002382
<Lecggeres (1968): 001287; 001288:
001289; 001402; 001911

Lancia Fulvia Sport «Daytona»

002290; 002300; prototipo 1600 (02450
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F. Rossi

2.790.000 lire e su richiesta potevano
essere montati i cerchi in lega Cromo-
dora, simili a quelli della Fulvia 1600
HF lusso. Poco dopo, alcuni particolari
della carrozzeria della 1600 furono tra-
sferiti anche sulle ultime 1300 prodot-
te: maniglie delle porte incassate e ma-
scherina anteriore nero opaco, pill i se-
dili con poggiatesta su alcuni esempla-
ri. La produzione delle Fulvia Sport eb-
be termine nel 1972; ne erano stati pro-
dotti 7.902 esemplari (202 1200 cc,
6900 1300/1300S e 800 1600).

La Fulvia Sport spider. Nella gamma
Fulvia mancava una versione aperta, e
cid era dovuto alla crisi del mercato di
tale tipo di vetture negli anni "70. Cio-
nonostante una struttura agile come la
Zagato sarcbbe stata in grado di av-
viarne una piccola serie e cosi per il Sa-
lone di Barcellona del 1968 vennero al-
lestiti due esemplari di una versione
spider della Fulvia Sport 1.3. Erano
realizzati su un pianale con il passo ac-
corciato di 15 cm rispetto al coupé e
avevano solo due posti. La linea era
praticamente la medesima del coupé
anche nella parte posteriore e l'insieme,
anche grazie alla minore lunghezza, ap-
pariva molto slanciato. All'esterno, ri-
spetto al coupé, aveva il frontale con la
mascherina nero opaco e i fari coperti
da una calotta in plexiglas (montata co-
me optional su alcune coupé) mentre
sulla coda veniva anticipata la fanaleria
della Peugeot 204 in seguito montata
anche sul coupé di serie. Anche il dise-
gno degli interni non differiva molto da
quello di serie ma, trattandosi anche di
vetture preparate per un Salone, le fini-
ture erano molto speciali, con una pelle
rossa che rivestiva, oltre ai sedili, la
plancia e il volante. | sedili erano guelli
dell’Alfa Romeo Junior Z, con poggia-
testa incorporato. Pur interessante co-
me proposta, il progetto non ebbe se-
guito produttivo. | due esemplari espo-
sti al Salone restarono in Spagna e fu-
rono venduti sul posto: di uno si persero
presto le tracce, mentre I'altro & stato
recentemente riportato in ltalia grazie
alla decennale ricerca di un appassiona-
to collezionista che I'ha ritrovato con
I'aiuto di un antiguario spagnolo. Oggi
la vettura & stala restaurata, o meglio
dire ricostruita, dalla KCA di Giancar-
lo Cappa, che ha ripristinato I'originale
carrozzeria in alluminio, rifatto gli in-
terni in pelle, privando la vettura di
quelle caratteristiche precarie tipiche
dei prototipi da salone (come la verni-
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Il prezzo vero: quante valgono le Fulvia Sport Zagato

Ll: zagatine hanno per lungo tempo
rappresentato uno dei primi gradini

per entrare nel mondo delle auto classi-
che da collezione, merito anche dello
Zagato Car Club che da molti anni le ha
ammesse nei propri raduni, e merito an-
che delle quotazioni, sempre a livelli ac-
cessibili.

La Fulvia Sport & stata peraltro un caso
emblematico, perché le sue quotazioni
hanno avuto una forte impennata a ca-
vallo della meta degli anni 80 per poi
mantenersi a lungo piuttosto stabili fino
a oggi (garantendo comungue un tasso
di crescita tale da coprire la percentuale
di aumento del cosio della vita), con
grande disappunto di chi sperava di aver
fatto ottimi affan pagandole meno di
dieci milioni cingue anni fa. In ogni caso
occorre tener conto, come in tutte le au-
to storiche di valore non elevatissimo,
che un restauro completo della carrozze-
ria ¢ meccanica di una piccola Zagato
pud facilmente costare frai 15 ei 20 mi-
lioni e che quindi il valore di un esempla-

re da restaurare non poird mai superare
il milione e mezzo/due milioni di lire.
Per quanto riguarda gli esemplari per-
fetti o restaurati, invece, i valori si atte-
stano fra i 12/14 e i 20/23 milioni per e
Fulvia, con i valori pilt bassi per la 1300
2* serie, e i valori pit alti per le prime
1200 con carrozzeria in alluminio e per
le 1600 (vedere in dettaglio il listino
pubblicato a pag. 164 di guesto numero
di AuroCapiral). Circa le omologazioni
delle Fulvia Sport Zagato nell’ambito
delle auto storiche, queste possono ofte-
nere 'ambito riconoscimento (e, non di-
mentichiamo, anche I'esenzione dalla
tassa di possesso) a condizione che la da-
ta di costruzione sia anteriore al
31/12/1968. Sono comprese quindi le
Fulvia Sport 1.2 e le 1.3 della prima se-
rie, mentre restano escluse le alire 1.3 e
le 1.6. Tutte le Fulvia Sport Zagato pos-
sono invece partecipare alle gare CSAl
di regolaritd (e solo a quelle) indipen-
dentemente dalla cilindrata, ma solo se
costruite entro il 31/12/1971.
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