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Franco Lini, giornalista ed ex direttore sportivo della Ferrari, racconta
come, quasi per caso, e entrato in possesso della Lancia «Fulvia

Sport» che nel 1969 si impose nella sua categoria nella 24 Ore di Daytona.
Una vettura eccezionale, dunque, capace di prestazioni d’eccellenza
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La Lancia =Fulvia
Sporl 1300« provila
da Ruscleclassiche

é& qualla cha, nal 1569,
prese parte alla

24 Ore di Daytona

& cha &i imposa naila
5ua calegora, La
cimdrata del molore
&ra di circa 1,6 litri

e la potenza di 154 CV
& 7200 girifrminuto,

A sinistra, [a vettura
in plena azione nelia
gara slalunilense.










Gli alestimenti della
wFulvia Sport Zagato-
che corss a Daytona
sono, naturalmente,
spartant, Le finestrature
laterali sono in plaxiglas
@ gil interni 3ono

ridotti ail'osso in nome
del confenimento del
pego. Gll originari
carburalon Solex song
stati sostituiti da

una coppla di Wabar
doppio corpo 45 VX 357,




LA TECNICA DELLA LANCIA «FULVIA SPORT»

| DATI DELLA VERSIONE «DAYTONA»

MOTORE TUTTE LE «ZAGATO= DA CORSA

Quattro cilindrd 2 V di 12° - Alasaggio B2 mm - Car- b
88 75 mm - Gilindrata 1584 cm* - Rapporto di com-
prossione 100 - Potenza massima 154 CV a 7200
girlfmin - Coppla massima 17 kgm a 6000 girlimin -
Valvole i lesta, due alben a camme in lesta [cale-
na) - Lubrificazione forzata, filtro olio sul circuito
principaks - Capacita carter 4 lifn - Due carburaton
Weber doppio corpo 45 VX 387 - Pompa carburante
maccanica - Raffraddamento ad acqua a circolazio-
na forzata, capacita circuito 7 litr - Impianto elettn-
co a 12 V- Batlenia 42 Ah.

TRASMISSIONE

Motore anteriore, trazione antericre - Frizione mo-
nodisco a secco - Cambio a cinque rapporti, tuth
sincranizzati + ratromarcia - Rapporti di damoltipli-
cazione [} 3,69:1; I} 217%:1; W) 1,41%1; V) 1:1;: V)
0,928:1; AM) 41121 - Comando a leva centrale -
Coppla conica ipoide - Rapporto al ponte 4,77:1
{9/43) - Differenziale autobloccante - Pneumatic
Goodyear 5,00 - 8,26/13.

CORPO VETTURA

Coupé dua posti, dus porta (carrorzera Zagato)
- Carrozzeria portante - Sospensione antenore a
ruole indipendenti, trapezi, balestra trasversale
superiore, barra stabllizzatrice - Sospensiona
posteriore ad essale rigido, balestre semiellitti-
ghe, barra trasversale Panhard - Ammaortizzatorn
idraulici talascopicl anteriormanta & posterior-
mente - Freni idraulici @ disco con comando a
pedale (doppio circuito) - Freno a mano mecoa-
nico sulla ruota posterior - Sterzo a vite & rullo -
Capacita serbatoio carburante 90 litr.

DIMENSIONI E PESD Fubvia Sport 1300 ~Compotizones
Passo 2330 mm - Careqgiata anteriore 1300 mm - Fuiia Spon. 100 =Competiaones
Camreggiata posteriora 1280 mm - Lunghezza 4090 .
mm - Larghezza 1670 mm - Altezza 1190 mm - Pe-
=0 816 chilogrammi.

Grarie anche al rapporti ravvicinati del cambio, N propulsore dells -Fulvia Sport
offre una prograssione ininterrotta bra { 3000 @ § 700D giri.
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Daytona-

LE NOSTRE RILEVAZIONI

CONDIZIONI DELLA PROVA
Temperatura 17,8 C, umidita 61%;, vento-0.04 me
ndn. Peso delia vetiura durants la rilevazionl
ore @ borda, Bppar alure di prove.

carburanta) kg 102

VELOCITA MASSIMA

kmh 185810 n V marcia a 6775 gil/minuta

RESISTENZA ALL'AVANZAMENTO
Potenza assortea 2 100 kmhs GV 17,68 03,00 KW)

ACCELERAZIONE

400 METRI con partensa da ferrno: sec. 14,63
Valocila o'uscda kmih 1283

1 CHILOMETRO con partensa da lermo: sec. 28,15
Velocita d'uscita kmah 164,7

Vedocita in km'h Tempo n secondi

RIPRESA

ol rADQOrio il i [V manc

400 METRI con partenza da 70 kmvh: sec, 15,000
Velocita d'usciia km/h 123,050

1 CHILOMETRO con partenza da 70 kmv'hy sac, 28,055
Veiocha d'uscia kmvh 160,730

Velocita in km/h . Tempo in second
7050 ' 3,05 '

o FPRENANA = 0
Velocita in km/h Spazio d'am. in metn
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gual motore ara |l "|"-f'ﬂ¢t::‘.‘ 0
|'|I.'7:|‘f duranta la 24 i
ayiona Jl-"- 1969, la gara ap
PUNtC per | qu g \etiura
ara stala esprassamanta co-
slraita, 0 me 0 ha ‘L'Jlrl-"'
uno storico olandese, Win
Oude-Weernink, antrato in
possessn delie nole lBCniche
defia gara di Daytona (vitto
di categoria della
via=L In as=8 =28 8¢
motore, di 1,6 litn, ha
gia di suppono dal canourals
In alluminio, fusa apposita-

L

0 :|ll”-f- E-¢ t-u-;-
Donohue, & stalo i
dan 'l:rv BLCEIIH lu' -
all'affidabilita dHIIii
anica & alla regolats di
cia. Alla fine daila corsa
Finrio, capo defa Lar
26, BVEvE Cos sintetizzato la
cronaca; =Benzina, gomme e
vigs, alludendo chisraments
Al ass0lula ruan-‘

Iﬂ. a '\"‘Trlr‘_|7|_|r'.:. :_-
dal molora e di

ma || pochssimo lempo \.-I'l'
GCcome per ranglungeda, gra-
zig anche al cambic
une successione di rap
dawero Indovinata, C'6 da d
e che alla messa 8 punio’ i
(uesta macching ha dato il

cetlerazions di questo piccolo
) ang, & danno tutto-

A Bun tempo avesd mvulo la

Sopra, 8 Fulvia
che seppe recilare un
runle da profagonista

a Daytona viene
messa alla prova dalle
apparecchiature del

Ceantro Prove di

Quattrorvote. 4 sinistra,
la vettura & alle prese
con I3 plsta bagnata
artificialmente per
meglio saggiare e

doti di tenuta di strada.

| pneumatici sono stati
riprodotti dalla Goodyear
& sono identicl a quedl
mantati in origine.

Iy il sertaEton, anzachs essens
guellc da 90 fitri utifizzato in
gara, & quelio nomale da 50
biri. | sadill Fusing, om prodoti
dalla Sparco, sono uguali a
quealil e origing, ormea consun-
li. E per fare misufa compieta
¢'e stato anche un =miracog:
della I:1J-:1'.-mr che rec -
menie ha nprodotlo -:.DL)';"‘._JIJ
MEME P Lira uny treng
di gom ) - 8,25/13
idaritiche a quele dell'epoca,

la parcla passa agli stru-
mentl del centro prova di-
Cuattror Mi sembira che
ritichae anini i
azionl slanp

che aloguenti.

FRANGO LINI



