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BUGATTI 54: COSTRUITA GRANDI D’AMERICA ANNI *50
IN 13 GIORNI PER VARZI PACKARD PREDICTOR
MERCEDES 600 SEC, SR
BAGHETTI PROVA LE BELLE SPIDER

IL. SUPERCOUPE FERRARI: 365 GTS







Fu presentata al Salone di Torino

del 1965 e le sue linee semplici
e moderne, disegnate dallo stilista
2 della Lancia Piero Castagnero,

consentirono alla piccola coupé di
ottenere un successo ininterrotto per
undict anni. I segreti per scoprire

i modelli originali.

I trionfi nei rally piti prestigiosi come
quello di Montecarlo e le versioni
speciali costruite da Zagato.

di Wim H. J. Oude Weernink
Foto di Alberto Martines
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| gran ballo delle debuttan- |

ti, nel Salone torinese del

1965, la pin notata fu quel-

la piccoletta snella, vivace
ed elegante. Non apparteneva alla
razza delle splendide creature di lus
so, eteree e diafane, che ai comuni
morlali sembrano irrageiungibili, ma
non le mancava un portamento ari-
stocratico ¢ faceva inluire una ceria
propensione alla mondanitd. 1l suo
nome era Fulvia Coupé, lo stes-
s della sorella maggiore entra-
t1a in societd due anni prima in
occasione del Salone di Ginevra,
Alla meta dei favolosi anni Ses
santa, le due ultime rampolle

evidenti differenze. La magpio-

re era una berlina dall*aria bene edu

cata. Le dimensioni compalle non le
impedivano di avere un’aria fuori dal
comune ¢ un temperamento dinami-
co. All'interno, uno stile ¢ un*atmo-
sfera gradevolissimi, in grado di far
Sentire sempre a proprio agio. Non
suggeriva di shattere le porte, ma di
accostarle con dolcezza. Anche il
guattro cilindri a V pareva lare le fu-
5a come un gatio da esibizione, giran

do tranguillo su un ritmo che sembra-
v potesse durare all'infinito, Non

68

una banale berlina, come poteva ap- |

parire al primo sguardo di occhi in
competenti, ma una puledra di raz-
#a, capace di comportarsi da atleta su
percorsi difficili. Non a caso Carlo
Pesenti e Antonio Fessa, rispettiva-
mente proprietario e direttore recni
co della Lancia, pensarono subito di
ricavarne un coupd sportive tipo
2+ 2, soluzione che del resto rientra-
va nel solco della tradizione di fami-

P At Sz JBOO
4 ] x s 0, manifestava un'insolita abi-
dell'illustre casato Lancia aveva- [
no molto in comune, ma anche GGG

glia, oltre a rispondere a precise ri-
chieste del mercato, 1l compito non
era perd dei pid facili, anche per via
delle basi teeniche obbligate, a parti-
ree dalla trazione anteriore. Soprattut-
to, perd, era tramontato il tlempo de-
gli stilisti indipendenti che allestiva-
no una manciata di carrozzerie su or-
dinazione, ad uso e consumao di po-
chi elerti. Pesenti decise cosi di far di-
seégnare, mettere a punto ¢ produrre
sulle linee di Chivasso un nuovo cou-
pé inreramente di fabbrica, in quan-

tita superiore a qualsiasi modello mai |
prodotto dalla Casa. Aprirsi alle no-
vita degli anni Sessanta, insomma, si-
gnificava spalancare le braccia a un
pubblico pit vasio senza scadere nel-
"ordinario, preservando un'immagi-
ne ¢ un gusto elevati. Il coupé Fulvia
conservo cosi 'impostazioneg mec

canica della berlina. Davanti al cam-
bio longitudinale a quattro rapporti,
estremamente dolce, ebbe in dote il
piccole quattro cilindri a ¥ di so-
li 12°, con una cilindrata conte

nuta in 1216 cc. e una potenza di
&0 cavalli. Il propulsore, collo-
cdto in un solido telaio ausilia-

litd nell'evitare di trasmettere ru
mori ¢ vibrazioni alla monoscoc-
ca. Se i freni a disco sulle quat-
tro ruote non erano assistiti e la sca-
tola guida era brutalmente a vile e
rullo, compariva la sorpresa di una
balestra trasversale semiellittica a
esaltare, all'avantreno, il lavoro del-
le sospensioni a ruote indipendenti
con bracci a rapezio ¢ ammorlizza-
tori telescopici. Una barra Panhard
completava il retrotreno ad assale ri-
gido con balestre semicllittiche, Nel-
I'abitacolo, una plancia asimmetrica
¢i faceva caratterizzare dalla grande
strumentazione circolare. A differen- |




ziare maggiormente il «

berlina era Mimpostazione stihst

il designer della Casa, Piero Cas
gnero, ideo linee pin snelle ¢ rafhi

te. Costruito su un pianale accorcia
to di 15 centimetri, con shalzi ridotti
sui 233 em di passo, il coupé presen-
tava un frontale geometrico e il ca-
ratteristico tagho dello scudo poste-
riore, una linea di cintura molto bas-
S4 ¢ Un & ol luminoso, Un aspel-

to indovinato, che lo destind a oltre
un decennio di produzione senza una
ruga, fino all’onorato ¢:

la carricra raggiunto nel giugno 1976,
Le principali innovazioni appli

i li undici anni, infatti, furono na-
dove dagh one-
fino ai ruggenti
1 dei modelli da

seosie solta il cofano
sti 80 cavalli si pas
148 cavalli di poten

competizione, realizzati senza com
prometiere 'eleganza particolare del

coupe di serie. Fu cosi che la Fulvia
polé conseouire risultan di tuteo rilie
come la vittoria nel Tour de
Corse del 1968, nel Rally del Por
togallo del 19649, nella maratona del-
la strada dello stesso anne; per dug
volte conguistd il Rallv del RA.C.
(1969 ¢ 19701 e infine vinse il Rally
di Montecarlo nel 1972
Alla Lancia era bas
anng per rendersi conto del poter
spartivo della Fulvia e derivarne
una versione HF (High Fidelity). Per
le competizioni fu schierato un cou
pé HF non troppo spinto, con un mo-
lore passato a 88 cavalli, un interno
spogliato di ogni orpello e alcuni pan
nelli di alluminio che ne ridussero il
peso da NN a 825 chili. Nello stesso

Vi,

meno di un

In gties agine, la Fulvia Sport,
nione uf fe defla Fulvia 2
¢ meccanica erg fa S
dal 1.2 fitri
MM Spord, ma con gqualche

o (qui sopra) e, per le prime
5 la carro nRo.
Per Granni ed E
fa Fulvig ¢ finora if modello di pin
ampia produzione,




1966 fu realizzato un nuove propul
sore da 1231 cc. erogante solo 80
valli, ma di dimensioni appunto pii
generose, al fine di fornire la base
per un 1298 cc. da 87 cavalli (90 dal
1968), destinato a essere il fulcro di
tutta la gamma dei coupé Fulvia fi-
no alla serie 3 del 1976, La 1.3 Rally
5 del 1968, riconoscibile dai deflettori
anteriori, rappresentd una ulteriore
evoluzione: il suo motore ragg

i 101 cavalli ¢ fu montato su §22
esemplar, mentre comparvero i fre

1970) il cambio a cingue m;

la quinta in presa diretta.

Come le 1.2, anche le 1.3 p irtecipa-
rono 4 numerosi m]h con pn."rm 0-

one pil L]L"n!ll eal-
weri a camme sofisticati, riuscirono a
tirar fuori 101 cavalli a 7000 giri dal
1.2 € 122 cavalli a 7500 giri dal 1.3 sul-
le vetture riservate alla Casa. [ elienti
con la pass er lo sport potevano
procurarsi uno specifico kit di trasfor-
IfIiJ.r'il.'lfIl._', ma lli WEVATD :‘;i,‘i‘i_‘aT'll:t:r'll[l.rﬁ..l

di 112 cavalli, a meno di non passare
al nuovo 1.6 del 1969, Con la sua V
olo 117, guest "ultimo

avalli a 6000 giri gia

stradale: "'equivalente di

una Alfa Romeo 1600 GTA, Contraria-
mente alla GTA, |u.rn non dispone-
lla doppia accer
accensione singola con strane candele
di 12 mm che facevano disperare per
la loro facilita a sporcarsi, specialmen-

[L"iL ma diuna |

e in caso di ingorghi stradali. Si ri
ava ht‘nl grazie alla sua capacita
onl corsalo-
:: monostante il suo aspetto «di
rien, la Fulvia 1. in realtd costrui-
1a per le competizioni, Accantonato il
prototipo di 1401 cc. della stagione
1968, la Lancia adottd infatti un pid
brillante 1584 cc. (82 x 75) per equi-
paggiare la 1.6 HF, soprannominata
ben presto «Fanalones per via dei due
grandi fari posti a dominio della ca-
landra. [l cambio a cinque marce, ini-
zialmente offerto come opti
I'emologazione, venne in s
tato di serie su tutte le Fulvia, berline
Fanalones si riconosce-
che per i parafanghi
allart.mimn rivettatura (adottati per
far pmm.n nuovi cerc hlum da 13 pol-
arghi), e dal
reno a campanatura nega-
A, !’er riconoscere le vere versioni
sportive di quegli anni, comungue, gli
intenditori preferiscono alzare il co-
fano e osservare il colore dei copri-
bilancieri: un'autentica HF li deve
avere hlu cnn una larga fascia gialla,
se & una 1.3; tutti gialli se é una 1.6.
Mentre era in produzione il «Fana-
lones (di cui furono costruiti 1280




esemplari), la Lancia propose per le
competizioni un «pack» speciale 1.6
da 132 cavalli, con carburatore Solex
doppio corpo di 45 mm al posto del
42 mm di serie, albero a camme pid
wcaldon e pistoni pid alti. Un certo
numero di gueste vetture hatiezzate
ufficiosamente HFS, probabilmente
non pit di un centinaio, usch diretia-
mente dalla fabbrica, Nel frattempo
la Casa di Chivasso approntd un pro-
gramma di ulteriore sviluppao, che ap-
prodera ai 148 cavalli delle ultime ver-
sioni rally, e alla vittoria pill presti-
giosa, con la coppia Munari-Man-
nucci, a Montecarlo nel 1972,

Girazie ad enormi carburatori Del
I'Orio di 48 mm, la Squadra Corse
giunse ad elaborare persino un mo-
tore da 158 cavalli, che fu montato

| su una delle tre Fulvia F & M, senza

lelto, preparata per le piste. Venne
provato persino un cambio a selle
rappaorti ¢ due leve! Dalle prime pro
ve nel rally del 1968 al wionfo di
Montecarlo, la generazione HF della
famiglia Lancia, sotto la guida di Ce-
sare Fiorio, tenne banco per sei an-
ni, senza contare poi le gare secon-
darie in cui i privati continuarono ad
allincare la piccola 2+ 2. In totale,

| la Squadra Corse prepard ben 80 cou-
pe HF. Quando entrd in scena la Ful-
via serie 2 nel 1970, la Lancia con-
tinud a produrre la 1.6 HF, con il
nome di 1600 HF Lusso, superando
persino le cifre della prima serie con
3690 esemplari. Scomparsi i grossi
fari e i pannelli in alluminio, dota-
ta finalmente di paraurti, la 1600 HF
Lusso, con i suoi 115 cavalli e la lar-
g4 carreggiata anteriore, rimase una
serissima rivale per molte auto teo-
ricamente pil dotate, specie su im-
pegnativi percorsi misti e su fondi
sconnessi. | continui miglioramen-
i fecero della Fulvia Coupé un'au-
to sempre pit veloce, ma anche sem-
pre pin fragile, nonostante i rinfor
zi apportarti alla scocca. Tutti quelli
che tlemevano la delicatezza della vet-
tura, e perd le chiedevano il massi-
mo, si rivolsero a Gianni ed Elio Za-
gato. Da capannoni di Terrazzano
di. Rho uscirono numerose serie ¢ ver-
sioni, denominate Fulvia Sport, as-
sai affidabili e persino un po' stra-
vaganti, anche se lcoricamente di-
sponevano della stessa base mecca-
nica del coupé standard, dal 1.2 &
80 cavalli al 1600 Sport.

Dai primi esemplari con carrozzeria

in alluminio, alle versioni sportive
wleggeren ¢ wspecialin per le piste,
vennera prodotte ben T012 Fulvia
Lagato, sulle 143.000 unita totali:
un record per 'esclusiva carrozzeria
lombarda.

Le Sport firmate Zagato ebbero mo
menti di gloria nelle prove di du-
rata, tra le quali spicca la vittoria
di categoria nella 12 Ore di Sebring
del 1968, E negli anni successivi in-
contrarono sempre "affetto ¢ la pre
dilezione degli appassionati, rimasti
sentimentalmente legati a guel cou-
pe dall’aspro nome femminile cosi
mediterraneo. ]

FPresentata al Salone di Torino del
1965, fa Lancia Fulvia ottenne un
successo immediato. Dopo meno o
un anna la Casa si rese conto

del potenziale sportive di questo
coupe ¢ lancio la versione HEF
{High Fidelity), subiro schierata
nelfe competizioni do Cesare
Fiorio. Per riconoscere le sportive
originali, gli intenditori alzano il
cofano: nelle vere HF 1.6 |
copribilancieri sona gialli {nelfa
paping a fignee, in alto),




INDIRIZZI UTILI

CINEMNE mERENa

CLUR

Lancla Club Talla ¢/o Pubbliche Relazioni
Lantia, via Vincenzo Lancla 27,

10141 Torine. Tel. (011) 6831111

RICAMBISTI SPECIALIZZATI
Auroricambl Cavalirto,

vid Piffeiti 30, 10143 Torino.

Tel. (011) 7492869,

Awrea Ricambi, corso Ciro Menotti 4, 10138
Torino. Tel, ((11) 4474476,

Rasse Luciono, Borgata Villar 47,

10XM0 Cumiana (Ta), Tel, (011) 9058622,
Cascerra Roberrto, via Reiss Romoli

&4/10, 10153 Torino. Tel. (011) 4056508,
Duzzi Osvaldp, corso Francia 141 bis, 10138
Torno, Tel, (011) 7412356,

Giererainicarsiin, vin Tolmino 50,

1014] Torine. Tel (0011) 3855864,
M.A.R.A. Ricambi, corso Sempione 82,
20154 Milana. Tel. (02) 3311747-3453057.
Nicold Riola,

viale delle Magnolie 23,

90144 Palermo, Tel. (091) 229663,

Righoe Marig, vio Enmbin 49, 40011 Anzola
dell'Emilia (Ro). Tel. (051) 733169

Rude in Pista, Ricambi Sportivi,

via Boelogna 21, 10152 Taorina.,

Tel. {011} BITTRE.

Suam Sifvestro, Servizio Lancia,

via Benevagienna 8, 10136 Torine.

Tel. (011) 364505

2
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RESTAURATOR!

Busso Lucierno, Borgata Villar 47,

10040 Cumiana (Te), Tel, (011) 9058622,
Casella Giufio, via Salassa 13, 10155 Tonne.
Tel. (011} 2422280,

Cassefta Roberta, via Reiss Romaoli
64710, 10055 Torino. Tel. (011} 4056508,
Movaire Ghoeppe, via Frichieri 9, 10041
Cangnano (To), Tel. (211) 9690047,
Spotorna, vin Spolomo 27,

100126 Torino, Tel, (001) 636305,

OFFICINE MECCANICHE -
RIPARAZIONI - PREPARAZIONT
Barome Giuevéd, vin Barge 10/d,

10139 Torino, Tel. (011) 4472218,
Mantoan C,, via Rossini 7,

103 Collegno (To). Tel, (011) 4053115

NOTIZIE UTIL]

Awroselferg C. Miitetio,

via Cavour 11/a, 10019 Strombino (To),
Tel. (0125) 713258

Dirta Trinchero, via Aosta 6, 10078 Venaria
(To}. Tel. (011) 4241747-4241673.

FPresso le sopra citate difte & posxibile reperine
maieriall per selleria come pelle, panna,

[fita pelle, per auio o ‘epoca Lancia,

Formmadazioni Systern Levhiler,

el (031) 586333,

Presso Lo dirta Lechler & pavsibile
rrovare fuite le e originali Lancia.
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| Cilingrotn Potenza N, ; Produtione : Ani s
Madely | '3 o maton mh}:‘rmi Tatals m" pf.gzlmm
l 1216 B0/ G200 B18.130 - 1965/ 1966
[ TR B18.130 (131) 1K /21436 20.436 -
1231 | 87/6200 | 818.202 1967/1969
1.352% serie | 1298 | 90/6200 = 818,303 | 818.630 (631 45.216 | 1970/1974
s ©0 1 1001/50657
w | Monte-Carlo 1298 | 90/6200 | 818.303 | 818.630 (631) 4440 1972/1974
=] Coupé 3 | 1298 | 90/6200 | 818303 | 818.630 (631) 25,33 | 1974/1976
| Momte-Carlo 3 | 1298 | 90/6200 | 818.303 | BIR.630 (631) | S0658/79922 2529 1974/1976
Safari | 1298 | 90/6200 | $18.303 | 818.630 (631) 900 | 1974/1976
Rallye 1.3 1293 BT/6200 B15.202 B1E.330 (331) 1007/ 18850 17.850 1967/ 1969
Rallye 1.3S | 1298 | 90/6200 | 818.303 | 818.360 (361) | 1001/17827 | 16.827 | 1968/1970
HF 1216 ER/6200 R18.140 R1E. 140 (141) | 10011 /14590 415 1966/ 1967
. , 1100/1295
= | Rallye 1.3 HF 1298 101/ 6400 3|3.34_2 B18.340 (341) 1404/ 7089 BR1 1967/ 196% .
L6 HF 1% serie | 1584 | 115/6500 | $18.540 | 818.540 (541) | 1001/2258 1258 | 1969/1970
1.6 HF 2* serie 1584 115/6500 B1E.540 B1R.740 (741) 1001 74650 3650 197071973
Sport 1216 | 806200 | 818.130 | 818.132 (133) | 1001/1202 202 | 1965/1967
= Sport 1.3 1208 | 87/6200 | 818.302 | B18.332 (333) | 1203/2804 1602 1967/1969
S| Sport13S | 1298 | 90/6200 | 818.303 | 818362 (362) | 1001/2898 1898 | 1968/1970
S| Stl3S | jo08 | 0/6200 | 818303 | 818.65 (651) | 10013600 2600 | 1970/1972
(el = | Sme=—
Sport 1.6 1584 114,/6000 R18.750 K1E.750 (751) 1(KH 7 1R} HMb 197171972
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