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IMPR ONLD DA
Austin Healey «5prite Mk Il de Luxe»

Sobria, [kl E
inglese

Non é aggressiva come

le italiane, non é austera
come le tedesche, non

e leziosa come le francesi.
Ma ha classe da vendere

e una linea piacevolmente
retro. La piccola di casa Healey
si scrolla di dosso la nomea

di parente povera della

frogeye. E si prepara a vivere

una seconda giovinezza

di Carlo Di Giusto

vando viene presentata al
pubblico, " Austin Healey
«Sprite Mk [1» lascia tutti un
po’ perplessi. Il successo del-
la versione precedente, la co-
stddetta _,f}'rrl_!: e, O 4 proprio dall’ a-
spetto anticont sta e originale, La
nuova «Sprites, invece, nel cercare forme
pitt moderne aveva perso gualcosa i per-
sonalith ¢ simpatin. Quesio, in sintesi, il
iudizio di allora,
Fortunutamente, peri, i tempi cambiano
e 0ggi 1 collezionisti hanno imparato ad
apprezzare anche la linea sobria cd ele-
pante; tpicamente inglese, della «Sprite
MK I nata nel 1961, Le principali mo
difiche apportate alla carrozzeria riguar-




Brillante e vivace, la «Sprites del nostro
servizio ha mostrato un deciso piglio
sportivo, nonostante la bassa potenza
del motore, neanche 50 cavalli
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[l Austin Healey «Sprite Mk Il de Luxenx

nel paratanghi, la griglia, ora a sviluppo
ortzzontile e un nuovo paraurt. L aper
tura del vano motore @ ottenuta anraver-
SO un normale colfunag: nella versione
precedente. invece. questo comprendeva
anche i fanali, i parafanghi anteriori e la
calandra. Novith anche dietro: la coda
ha un bagaghaio accessibile dall’ester
no, nuove luci ¢ un passaruota di linea
squadrata con una nervatura di rinforeo
Pochi ritocchi, invece, sul fronte della
meccanica: aumento del rapporto di
compressione @ piccole modifiche alla
testatyd. Inoltre, 1l cambio di velocith &
dotuto di nuovi rapporti,

Gli interventi, si capisce, sono utti tesi a
mighorare la funzionalitd della vettura.
Soltanto la parte centrale, quella relativa
all”abitacolo, resta immutata. Rimangono
tali, pertanto, gli inconvenicnti riscontrat
sulla prima serie: una posizione di guida
poco agevole che costringe o stare molto
vicini al volanie, la manigha interna di
apertura della porta molto arretrata per
risultare comodu da azionare ¢ 1 pedali
troppo vicinl trn loro. Sono aspetti che,
e all’epoca erano ripetwtamente criticati,
oppel contribuiscono a rendere ancor pil
affascinante la poida della piccola spider

LA MANIGLIA FA LA DIFFERENZA

La forma della maniglia del baule
identifica | modelll costruiti prima
dell'attabre 1961 se é del tipo a «L»,
come quella del'esemplare fotografato.
Il paraurti posteriore ara disponihile
solo nella versione «de Luxes (sotto).

d"Oltremunica. E poi, la linea @ cosi pia-
cevolmente classica che ogni difetto pui
trasformarsi in virt,

Per salire in macching, ma sarebbe me-
glio dire scendere, vista la ridotta altez

20 da terra, bisogna wrionare | apertura
interna delle porte, "unica prevista
Una volta calati nell’abitacolo ci s n-
trova con le gambe distese ¢ le bruceia
racealte, ma ¢ inutile cercare uno posi-
zlone di gurda mighore: scopriremao poi
che parole come confort, spazinsiti e
via di questo passo. su un’Austin Hea-
ley «Sprites sono del tutio Tuort luogo,
Sul eruscotto riconosciamo gli strumen-
ti, il tachimetro, il contagiri, i soliti in-
dicatori, ma resta un’incognita la speci-
fica funzione degli interruttori e delle
spie disseminate, probabilmente a caso.
qua ¢ i sulla planciar si va per tentativi
¢ anche guesto diventa un gioco

Come si fa a definire sportiva una vettu-
ra con cinguanta cavalli searsi? La per-
plessith lascia il posto al divertimento
dopo pochi chilomets, 1 quattro cilindri
di 945 em’ diy tutto quello che pud, ov

viamente sengza fare miracoli, Si apprez-
za la vivacith nel salire di gird, fu addi-
rittura sognare il bel rombo... ma si va




Perfettamente in stile inglese
la plancia portastrumenti,
con i vari comandi sparsi qua e I3

sangue blu

Questa sportiva inglese & equipaggiata con il quattro cilindri in linea ad aste e bilan-
cieri di 948 cm® derivato da quello dell’Austin =A 35», Fa parte della famiglia di mo-
tori della serie wAw», utilizzata per anni dalla Casa britannica. Per la aSprites si sono
rese necessarie alcune modifiche per conferire al propulsore un carattere pid sporti-
vo: rapporto di compressione portato a 9.1, diverso profilo dell’albere a camme e
adozione di due carburatori SU HS 2. Cosi elaborato, il motore eroga 47,5 CV (DIN) a
5500 giri al minuto, con una coppia di 7.2 kgm a 2750 giri. Schema classico, con mo-
tore anteriore longitudinale e trazione posteriore, Il cambio & a gquattro rapporti, tut-
ti sincronizzati, eccetto prima e retromarcia. |l telaio & composto da una vasca por-
tante, composta saldando circa 200 lamiere, Le sospensioni anterion sono a ruote in-
dipendenti con triangoli e molle; quelle posterion si affidano al ponte rigido e alle
balestre. | freni sono a tamburo. Gli ingombri sono minimi: appena 3,5 m di lunghez-
za per 1,35 di larghezza. La massa, infine, & decisamente ridotta: appena 650 kg.




Il Austin Healey «Sgite Mk 11 de Luxenx
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Il «sorriso» della prima serie si paga molto

La pili ricercata, tanto in senso estetico quante collezionistico, & senza dubbio la «Sprite Mk In,
= meglio conosciuta come Frogeye per via della posizione dei fari, simili agli acchi di una ra-
L na, 5i differenzia dalle serie venute dopo proprio per I'aspetto piu originale e, se vaglia-

s . ma, pil asimpaticos, ma anche per il prezzo dacquisto: c vo-
__gliono almeno venticinque milioni per entrare in possesso
& ~di un esemplare in ottime condizioni. Meccanicamente
—'" non si discosta, tranne che in pochi dettagli, dalla serie
successiva, alla quale ap-
. partiene la vettura del
. \Nostro servizio.
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comungue plana. Inutile insistere, |'ef-
fetto & lo stesso che si oltiene trando al-
lo spasimo una Fiat «850%. Meno male
che la macching pesa poco; soltanto 650
chilogrammi e questo & un gran bel van
taggio. Anche i frenata, tanto che sem-
brano pin che sulficient 1 guattro freni a
tamburo (o putto di non estan-
carli» troppo. naturalmente).
Quelli dell’esemplare in pro
v, revisiomati da cima a fon-
do, sono anche ben equilibrati
e la frenata risulta omogened.
Forse sono anche troppo effi
cact, visto che la velocitad non
¢ certamente 1l punio forie
dellay «buby Healeys: con un
lungo lancio si riescono a
stiorare | 135 all"ora (di tachi-
metro, per giunta), sufficienti
neppura a farst heceare dal
Mautovelox m autostradn, Ma

non ¢ cosi che 81 guida la

waprites. Conviene prendere per 1 colli,
li ¢1 sono strade pio adate. Seconda,
terzn, seconda ¢ pon ancora lerse Mago
del contagiri sempre tra i 4000 ¢ @ 5500
giri... si fa presto a lasciarsi alle spalle
curve ¢ colleghi di lavoro, La «Sprites
si lascia guidare cosi come viene, senza

CHE COSA OFFRE IL MERCATO :

Piu rara che cara

Decidendo per I'acquisto di una «Sprites, si pone subito il
problema della reperibilita: in Italia ne sono arrivate poche,
camplici il fatto della relativa maggiore diffusione del mar-
chio MG che proponeva la «Midgets, praticamente identica,
e della presenza sul mercato della Innocenti €950 Spiders che
utilizzava lo stesso pianale e | medesimi maotori. Le quotazio-
ni della «baby Healey» risentono del costante apprezzamen-
to degll appassionatl: un esemplare come guello fotografato
non passa di mana per meno di una ventina di milionl, so-
prattutto se importato e immatricolato in Italia all'epoca.

UN BAULE

DI NOVITA

Tra le modifiche
pid evidenti
della seconda
serfe della spider
inglese

c'e il bagagliaio
accessibile
dall’esterno

(a lata). Qui sotto,
in evidenza

i telaio metallico
della capote.

impegno, senza difficoltd. Bello lo ster-
zo, prontissimo come quello di una
macehina da corsa, invita ad aggredire

le curve. Peccato che la sincronizzazio-
ne delle marce sia un po’ lenta, inadatta

al carattere brillante della vettura, Ma &

un peccato veniale, prrrhu nel comples-
so L precola roadster inglese
mostea molie doti. Tra le al-
tre, anche quella di vantare
una tenuta d strada dh oo
rispetto. Col pedale del gas
sempre a fondo corsa guesta
spider non si scompone.
MNelle curve pid strewe la
ruon posteriore intern: pat-
tina un pa’, ma la ireicliona
rimane guells voluta. Poi, se
si vuole esagerare, basto i
lasciare bruscamente 1'acce
leratore all’ingresso della
curvi: per il divertimento,
garaniiamo nol.
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